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Spis zatacznikow:

1.

Decyzje administracyjne (w formie elektronicznej):

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z 29 kwietnia
2011 r. znak WOO0S-11.4200.12.2011.JL o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia dla budowy Pofudniowej Obwodnicy Warszawy
na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska”, z drogg w tunelu
zamknietym od km 0+800 do km 3+455, na nasypie na odcinku od wezta
Przyczétkowa do mostu nad rz. Wilandwka, z mostem na rz. Wisle o konstrukcji
ptaskiej jednoczesnie.

Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z 2 grudnia 2011 r. znak
DOO0S.IDK.4200.14.2011.AA  uchylajgca i zmieniajagca w czesci decyzje
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z 29 kwietnia 2011 r.
znak WO0S-11.4200.12.2011.JL.

Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
z 28 kwietnia 2017 r. znak WOO0S-11.4200.1.2017.MW.9 w zwiagzku z ponownym
postepowaniem w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko przeprowadzonym
dla przedsiewziecia pod nazwa ,Budowa drogi ekspresowej S2-Potudniowa
Obwodnica Warszawy na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska”
zadanie B — od wezta Przyczétkowa (z weztem km ok. 5+050,00) do wezta
Wat Miedzeszynski (z weztem km ok. 11+500,0) o dtugosci ok. 6,5 km. Odcinek
2 od km 8+523,19 do km 10+291,61.

Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
z 13 czerwca 2017 r. znak WOOS-11.4200.3.2017.MW.6 w zwigzku z ponownym
postepowaniem w sprawie oceny oddziatywania na sSrodowisko przeprowadzonym
dla przedsiewziecia pod nazwag ,Budowa drogi ekspresowej S2-Potudniowa
Obwodnica Warszawy na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska”
zadanie B i zadanie C odcinek od km 10+291,61 do km 11+789,51.

Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
z 18 sierpnia 2017 r. znak WOO0S-11.4200.18.2016.MW.14 w zwigzku z ponownym
postepowaniem w sprawie oceny oddziatywania na sSrodowisko przeprowadzonym
dla przedsiewziecia pod nazwag ,Budowa drogi ekspresowej S2-Potudniowa
Obwodnica Warszawy na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska”
zadanie C — od wezta Wat Miedzeszynski (bez wezta km ok. 11+500,00) do wezta
Lubelska (bez wezta, km ok. 18+950) o dtugosci ok. 7,5 km odcinek
od km 11+789,51 do km 18+949,95.

Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
z 12 wrzeénia 2017 r. znak WOOS-11.4200.7.2017.MW.8 w zwigzku z ponownym
postepowaniem w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko przeprowadzonym
dla przedsiewziecia pod nazwag ,Budowa drogi ekspresowej S2-Potudniowa
Obwodnica Warszawy na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska”
zadanie B — od wezta Przyczétkowa (z weztem km ok. 5+050,00) do wezta
Wat Miedzeszynski (z weztem km ok. 11+500,0) o dtugosci ok. 6,5 km. Odcinek
1 od km 5+086,05 do km 8+523,19.

Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
z 20 pazdziernika 2017 r. znak WOOS-11.4200.10.2017.MW.6 w zwigzku
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z ponownym postepowaniem w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko
przeprowadzonym dla przedsiewziecia pod nazwg ,Budowa drogi ekspresowej
S2-Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku od wezta ,Pufawska” do wezta
»Lubelska” zadanie A— od wezta ,Putawska” (bez wezta) do wezta ,Przyczétkowa”
(bez wezta) o dtugosci ok. 4,6 km.
2. Dokumenty planistyczne okreslajgce tereny podlegajace ochronie akustycznej,

pisma wydane przez urzedy gmin (w formie elektronicznej):

- Pismo nr0S5-1.6254.2.2023.MST wydane przez Urzad Miasta Stotecznego
Warszawy z dnia 17.02.2023 r.,

- Pismo nr 0$-1.6254.10.2023.AMA wydane przez Urzad Miasta Stotecznego
Warszawy z dnia 19.04.2020 .,

- Pismo nr WPP.670.13.2023.DS wydane przez Urzad Gminy Wigzowna z dnia
16.02.2023 r.

- Uchwata nr 520 Rady Gminy Warszawa-Ursynéw z dnia 12 maja 1998 r.

- Uchwata nr 92 Rady Gminy Warszawa-Wilandéw z dnia 25 maja 1999 r.

- Uchwata nr 405 Rady Gminy Warszawa-Wilanéw z dnia 18 stycznia 2001 r.

- Uchwata nr 694 Rady Gminy Warszawa-Ursynéw z dnia 12 marca 2002 r.

— Uchwata nr 749 Rady Gminy Warszawa-Wilanéw z dnia 27 czerwca 2002 r.

— Uchwata nr 900 Rady Gminy Warszawa-Wilanéw z dnia 8 pazdziernika 2002 r.

- Uchwata nr LXXVII/2421/2006 Rady Miasta Stotecznego Warszawa z dnia 22
czerwca 2006 r.

- Uchwata nr LXXXII/2737/2006 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 10
pazdziernika 2006 r.

- Uchwata nr XI/316/2007 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 14 czerwca

2007 r.

- Uchwata nr X1/317/2007 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 14 czerwca
2007 r.

- Uchwata nr XX/680/2007 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 6 grudnia
2007 r.

- Uchwata nr XXI11/800/2008 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 24 stycznia
2008 .

- Uchwata nr LXXXVI/2533/2010 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 15 lipca
2010r.

- Uchwata nr XC/2663/2010 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 23 wrze$nia
2010r.

- Uchwata nr LII/1517/2013 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 21 marca
2013 r.

- Uchwata nr LXI/1667/2013 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 11 lipca
2013 r.

- Uchwata nr LXXX/2047/2014 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 3 kwietnia
2014 r.

- Uchwata nr LVIII/1506/2017 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 30
listopada 2017 r.

- Uchwata nr LXXI1/2064/2018 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 30
sierpnia 2018'r.
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10.
11.
12.

Uchwata nr XXXI11/973/2020 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 2 lipca
2020 .

Uchwata nr XLI/1258/2020 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 3 grudnia
2020 .

Uchwata nr XLIX/1523/2021 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 10 czerwca
2021r.

Uchwata nr LXVII/2176/2022 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 7 lipca
2022r.

Wyniki pomiarow porealizacyjnych:

Sprawozdania z wykonanych badan gleb,

Sprawozdanie z wykonanych pomiardw hatasu,

Sprawozdanie z wykonanych pomiaréw imisji zanieczyszczen w powietrzu
atmosferycznym.

Tto zanieczyszczen w powietrzu,

Mapy:

Mapa orientacyjna z przebiegiem inwestycji,

Mapa lokalizacji punktédw poboru prébek dla pomiaru zanieczyszczenia gleb,

Mapa lokalizacji punktéw pomiarowych hatasu,

Mapa lokalizacji punktéw poboru prébek dla pomiaru zanieczyszczenia powietrza,
Mapa izolinii 99,8 percentyla stezet maksymalnych dla benzenu,

Mapa izolinii 99,8 percentyla stezeh maksymalnych dla NO;,

Mapa izolinii stezert maksymalnych dla benzenu,

Mapa izolinii stezert maksymalnych dla NO3,

Mapa izolinii stezen sredniorocznych dla benzenu,

Mapa izolinii stezen sredniorocznych dla NO3,

Mapa izolinii oddziatywania hatasu — stan istniejacy,

Mapa izolinii oddziatywania hatasu — stan projektowany.

Koszty zabezpieczen przeciwhatasowych,

Ekspertyza techniczna dotyczaca moiliwosci posadowienia ekrandéw
akustycznych,

Swiadectwa wzorcowania urzadzerh pomiarowych (w formie elektronicznej),
Certyfikaty akredytacji PCA wraz ze szczegétowym zakresem akredytacji
(w formie elektronicznej),

Dane i wyniki z programu obliczeniowego Operat FB (w formie elektronicznej),
Wyniki obliczen na fasadach budynkéw (w formie elektronicznej),

Analiza porealizacyjna w formie elektronicznej — ptyta CD.
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1. Opis stanu formalno-prawnego
1.1. Przedmiot i cel opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi analize porealizacyjng oddziatywania na srodowisko odcinka
drogi ekspresowej S2 Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,Putawska”
do wezta , Lubelska”.

Analize wykonano w ramach umowy nr 593/2022 zdnia 28 grudnia 2022 r. zawartej
pomiedzy:

Skarbem Panstwa — Generalnym Dyrektorem Drég Krajowych i Autostrad, w imieniu
i na rzecz ktérego, dziatajq przedstawiciele Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad w Warszawie
ul. Minska 25
03-808 Warszawa

oraz spotka:

Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0.
ul. Jana Dtugosza 40
51-162 Wroctaw

Celem opracowania jest wykonanie analizy porealizacyjnej dla budowy drogi ekspresowe;j
S2 Potudniowej Obwodnicy Warszawy, obejmujacej: przeprowadzenie pomiaréw poziomu
hatasu na terenach wymagajgcych ochrony akustycznej, pomiaréw w zakresie emisji
zanieczyszczen do powietrza, pomiardw zanieczyszczen gleb, a takze poréwnanie ustalen
dotyczacych przewidywanego charakteru i zakresu oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko, zawartych w raportach o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko
oraz decyzjach administracyjnych, zrzeczywistym oddziatywaniem, a takize ocena
skutecznosci dziatan podjetych dla jego ograniczenia. W przypadku, gdy zastosowane
rozwigzania ograniczajace oddziatywanie na $rodowisko okazg sie niewystarczajace,
w analizie zostang rowniez okreslone dodatkowe sposoby minimalizacji oddziatywania.

Analiza porealizacyjna obejmuje nastepujgce odcinki Potudniowej Obwodnicy Warszawy
Radomia w ciggu drogi ekspresowej S2 w nastepujgcym zakresie:
o wezet ,Putawska” (bez wezta) do wezta ,Przyczétkowa” (bez wezta) — zadanie A —
o dtugosci ok. 4,6 km,
e wezet ,Przyczétkowa (z weztem, km ok. 5+050,00) do wezta ,,Wat Miedzeszynski”
(z weztem, km ok. 11+500,00) - zadanie B — o dtugosci ok. 6,5 km, odcinek 1,
od km 5+086,05 do km 8+523,19,
e wezet ,Przyczéotkowa (z weztem km ok. 5+050,00) do wezta ,Wat Miedzeszyniski
(z weztem km ok. 11+500,00) — zadanie B — o ditugosci ok 6,5 km, odcinek 2,
od km 8+523,19 do km 10+291,61,
e wezet ,Putawska” do wezta ,Lubelska” zadanie B i zadanie C, odcinek
od km 10+291,61 do km 11+789,51,
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o wezet Wat Miedzeszynski (bez wezta, km ok. 11+500,00) do wezta Lubelska
(bez wezta, km ok. 18+950,00) o dtugosci ok. 7,5 km — zadanie C - odcinek
od km 11+789,51 do km 18+949,95.

W ramach opracowania wykonano m.in.:

- inwentaryzacje istniejgcej zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej wraz z analizg
danych dotyczgcych uksztattowania i zagospodarowania terenu;

- pomiarowa analize klimatu akustycznego w otoczeniu analizowanej inwestycji;

- analize oraz weryfikacje aktualnych danych dotyczgcych parametréw techniczno —
eksploatacyjnych drogi;

- analize obliczeniowg wielkosci oddziatywania akustycznego na terenach o funkcji
ochronnej pod wzgledem akustycznym z przedstawieniem zasiegu oddziatywania
dla pory dnia i nocy;

- kontrolne pomiary powietrza atmosferycznego w zakresie imisji;

- inwentaryzacje danych o istniejgcych urzadzeniach ochrony $rodowiska;

- ocene skutecznosci zastosowanych sSrodkédw ochrony akustycznej terendow
wymagajacych ochrony przed hatasem;

- analize pod katem koniecznosci zastosowania dodatkowych dziatan zapobiegawczych
ograniczajgcych niekorzystny wptyw na $rodowisko;

- ocene rzeczywistego oddziatywania na Srodowisko wraz z jego pordwnaniem
z ustaleniami raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko;

- analize koniecznos$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania w sgsiedztwie
drogi;

- poréwnanie metod pomiarowych i prognostycznych zastosowanych w raportach
o oddziatywaniu na srodowisko z metodami przyjetymi w analizie porealizacyjnej;

- poréwnanie metod oceny wptywu na sSrodowisko oraz dobranych na tej podstawie
urzagdzen ochrony S$rodowiska z rzeczywistym oddziatywaniem na etapie analizy
porealizacyjnej;

- okreslenie skutecznosci zastosowanych srodkéw minimalizujgcych na oddziatywanie
drogi;

- zidentyfikowanie zasiegu i ocenienie skutkéw aktualnych ponadnormatywnych
oddziatywan drogi;

- inwentaryzacji kilometraza drogi zgodnie z oznaczeniami na stupkach pikietazowych
zlokalizowanych w terenie;

- zidentyfikowania i scharakteryzowania zrédet hatasu innych niz trasa S2 (oddziatywania
skumulowane);

- wykonania dokumentacji fotograficznej drogi i jej otoczenia oraz punktéw pomiarowych;

- przeprowadzenia analizy kosztowej wykonania proponowanych zabezpieczen;

- przeprowadzenia analizy pod katem ekonomicznym, technicznym i spotecznym
wskazanych w opracowaniu racjonalnych wariantéw s$rodkdéw ograniczajgcych
oddziatywanie drogi w miejscach przekroczen dopuszczalnych norm
wraz z uzasadnieniem preferowanego wariantu zabezpieczen;

- W razie potrzeby wykaza¢ oraz uzasadni¢ konieczno$¢ ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania (OOU) wraz z podaniem jego granic oraz okresleniem
sposobu wykorzystania terendw i obiektéw tam wystepujgcych.
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Pomiary wykonane na potrzeby niniejszej analizy porealizacyjnej zostaty wykonane przez

nastepujace akredytowane laboratoria:

- LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. (numer akredytacji AB 912),

- ALS POLAND SP. Z 0.0. (numer akredytacji AB 1711),

- Centrum Badan i Analiz, Wydziat Nauk Scistych i Przyrodniczych (numer akredytacji AB
1622).

1.2. Zrédta informacji stanowiace podstawe do sporzadzenia analizy

Opracowujac niniejszg analize korzystano z nastepujgcych obowigzujgcych aktéw prawnych
w zakresie ochrony srodowiska:

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity:
Dz.U. 2022, Poz. 2556),

— Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz.U. 2022, Poz. 1029),

— Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (tekst jednolity:
Dz.U. 2019, Poz. 155),

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéow
wynikdéw pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny byé przekazywane wtasciwym
organom ochrony srodowiska oraz termindw i sposobdw ich prezentacji
(Dz.U. 2003 nr 18 poz. 163 i 164),

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw substancji lub energii w Srodowisku przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem Ilub portem
(Dz.U. 2011 nr 140, poz. 824 z pbéin. zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz.U. 2014 Poz. 112),

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012, Poz. 1031) wraz z Rozporzgdzeniem
zmieniajgcym z dnia 8 pazdziernika 2019 r. (Dz.U. 2019, Poz. 1931),

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania
oceny poziomoéw substancji w powietrzu (Dz.U. 2018, Poz. 1119),

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r. w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. z 2016 r. poz. 1395),

— Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001 r.
w sprawie ewidencji gruntow i budynkow (Dz. U. z 2019 r. poz. 393),

— Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 17 listopada
2011 r. w sprawie bazy danych obiektdw topograficznych oraz bazy danych obiektéw
ogolnogeograficznych, a takze standardowych opracowan kartograficznych
(Dz. U.z2011r.nr 279 poz. 1642),
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— Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124),

— Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
w sprawie oceny i kontroli poziomu hatasu w S$rodowisku (Dz. U. L 189 z dnia
18.07.2002rr.,

— Zarzadzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Drdég Krajowych i Autostrad
zdnia 23 kwietnia 2010 r. w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier
ochronnych na drogach krajowych,

— PN-EN 61672-1:2014-03 — ,Elektroakustyka - Mierniki poziomu dzwieku”,

— PN-ISO 1996-1:2006 Akustyka — Opis, pomiary i ocena hatasu srodowiskowego — Czes¢ 1:
Wielkosci podstawowe i procedury oceny,

— PN-ISO 1996-3:1999 Akustyka — Opis i pomiary hatasu srodowiskowego — Wytyczne
dotyczgce dopuszczalnych pozioméw hatasu,

— PN-Z-04009-9:1997 Oznaczenia dwutlenku azotu w powietrzu atmosferycznym (imisja)
metodg spektrofotometryczng z odczynnikiem Saltazmana.

— PN-EN ISO 10381-5:2009 Jakos¢ gleby — pobieranie prébek,

— BSISO 11277:2009 "Jakos¢ gleby - Oznaczanie sktadu granulometrycznego w mineralnym
materiale glebowym - Metoda sitowa i sedymentacyjna”,

oraz na podstawie danych i opracowan dostarczonych przez Zamawiajgcego:

— Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z 29 kwietnia 2011 r.
znak WOOS-11.4200.12.2011.JL o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia dla budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta ,Lubelska”, z drogg w tunelu zamknietym od km 0+800
do km 34455, na nasypie na odcinku od wezta Przyczétkowa do mostu
nad rz. Wilandéwka, z mostem na rz. Wisle o konstrukcji ptaskiej jednoczesnie.

— Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z 2 grudnia 2011 r. znak
DOO0S.IDK.4200.14.2011.AA uchylajaca i zmieniajaca w czeéci decyzje Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z 29 kwietnia 2011 r. znak WOOS-
11.4200.12.2011.JL.

— Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z 28 kwietnia
2017 r. znak WOOS-11.4200.1.2017.MW.9 w zwiazku z ponownym postepowaniem
w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko przeprowadzonym dla przedsiewziecia
pod nazwg ,,Budowa drogi ekspresowej S2-Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku
od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” zadanie B — od wezta Przyczétkowa (z weztem
km ok. 5+050,00) do wezta Wat Miedzeszynski (z weztem km ok. 11+500,0) o dtugosci
ok. 6,5 km. Odcinek 2 od km 8+523,19 do km 10+291,61.

— Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z 13 czerwca
2017 r. znak WOOS-11.4200.3.2017.MW.6 w zwiazku z ponownym postepowaniem
w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko przeprowadzonym dla przedsiewziecia
pod nazwg ,,Budowa drogi ekspresowej S2-Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku
od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” zadanie B i zadanie C odcinek
od km 10+291,61 do km 11+789,51.
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— Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z 18 sierpnia
2017 r. znak WOOS-11.4200.18.2016.MW.14 w zwigzku z ponownym postepowaniem
w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko przeprowadzonym dla przedsiewziecia
pod nazwg ,,Budowa drogi ekspresowej S2-Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku
od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” zadanie C — od wezta Wat Miedzeszynski
(bez wezta km ok. 11+500,00) do wezta Lubelska (bez wezta, km ok. 18+950) o dtugosci
ok. 7,5 km odcinek od km 11+789,51 do km 18+949,95.

— Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z 12 wrzeénia
2017 r. znak WOO0S-11.4200.7.2017.MW.8 w zwigzku z ponownym postepowaniem
w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko przeprowadzonym dla przedsiewziecia
pod nazwg ,,Budowa drogi ekspresowej S2-Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku
od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” zadanie B — od wezta Przyczétkowa (z weztem
km ok. 5+050,00) do wezta Wat Miedzeszynski (z weztem km ok. 11+500,0) o dtugosci
ok. 6,5 km. Odcinek 1 od km 5+086,05 do km 8+523,19.

— Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w  Warszawie
z 20 pazdziernika 2017 r. znak WOOS-11.4200.10.2017.MW.6 w zwigzku z ponownym
postepowaniem w sprawie oceny oddziatywania na sSrodowisko przeprowadzonym
dla przedsiewziecia pod nazwa ,Budowa drogi ekspresowej S2-Potudniowa Obwodnica
Warszawy na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” zadanie A — od wezia
»Putawska” (bez wezta) do wezta , Przyczétkowa” (bez wezta) o dtugosci ok. 4,6 km.

— Decyzja nr 225/11/2017 Wojewody Mazowieckiego z 25 maja 2017 r. znak
WI-11.7820.1.7.2016.AK o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej dla inwestycji
pn. ,Budowa drogi ekspresowej S2-Pofudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku
od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” zadanie B — od wezta Przyczétkowa (z weztem
km ok. 5+050,00) do wezta Wat Miedzeszynski (z weztem km ok. 11+500,0) o dtugosci
ok. 6,5 km. Odcinek 2 od km 8+523,19 do km 10+291,61.

— Decyzja nr 284/11/2017 Wojewody Mazowieckiego z 19 lipca 2017 r. znak
WI-11.7820.1.9.2016.AK o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej dla inwestycji
pn. ,Budowa drogi ekspresowej S2-Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku
od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” zadanie B i zadanie C odcinek
od km 10+291,61 do km 11+789,51.

— Decyzja nr 370/11/2017 Wojewody Mazowieckiego z 26 wrzes$nia 2017 r. znak
WI-11.7820.1.6.2016.MSI o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej dla inwestycji
pn. ,Budowa drogi ekspresowej S2-Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku
od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” zadanie C — od wezta Wat Miedzeszynski
(bez wezta km ok. 11+500,00) do wezta Lubelska (bez wezta, km ok. 18+950) o dtugosci
ok. 7,5 km odcinek od km 11+789,51 do km 18+949,95.

— Decyzja nr 385/11/2017 z 3 pazdziernika 2017 r. Wojewody Mazowieckiego znak
WI-11.7820.1.2.2017.AK o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej dla inwestycji
pn. ,Budowa drogi ekspresowej S2-Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku
od weztfa ,Putawska” do wezta ,Lubelska” zadanie B — od wezta Przyczétkowa (z weztem
km ok. 5+050,00) do wezta Wat Miedzeszynski (z weztem km ok. 11+500,0) o dfugosci
ok. 6,5 km. Odcinek 1 od km 5+086,05 do km 8+523,19.

— Decyzja nr 521/11/2017 Wojewody Mazowieckiego z 28 grudnia 2017 r. znak
WI-11.7820.1.10.2017.MSI zezwalajgca na realizacje inwestycji drogowej dla inwestycji
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pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S2-Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku
od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” zadanie A— od wezta ,Putawska” (bez wezta)
do wezta ,Przyczétkowa” (bez wezta) o dtugosci ok. 4,6 km.

— Decyzja Ministra Inwestycji i Rozwoju z 29 stycznia 2018 r. znak DLI.3.6621.63.2017.KS.9
NK: 14615/18 uchylajgca i orzekajgca w czesci zaskarzong decyzje Wojewody
Mazowieckiego nr 284/11/2017 z dnia 19 lipca 2017 r. znak WI-11.7820.1.9.2016.AK.

— Decyzja nr 145/SPEC/2019 Wojewody Mazowieckiego z 26 listopada 2019 r. znak
WI-11.7820.1.10.2017.MSI  (RF)zm. Zmieniajgca decyzje Wojewody Mazowieckiego
nr 521/11/2017 z dnia 28 grudnia 2017 r. o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;j.

— Decyzja nr 44/SPEC/2020 Wojewody Mazowieckiego z 15 maja 2020 r. znak
WI-11.7820.1.6.2016.MSI(RF)zm. Zmieniajgca decyzje Wojewody Mazowieckiego
nr 370/11/2017 z dnia 26 wrzesnia 2017 r. znak WI-11.7820.1.6.2016.MSI.
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2. Opis lokalizacji przedsiewziecia
2.1. Lokalizacja i otoczenie terenu inwestycji, dane podstawowe o obiekcie

Analizowana inwestycja jest czescig Potudniowej Obwodnicy Warszawy i jest kontynuacja
istniejgcej drogi ekspresowej S2. Przedsiewziecie byto podzielone na trzy czesci:

- Odcinek A — od wezta Putawska (bez wezta, od km 0+992,59) do wezta Przyczétkowa
(bez wezta, od km 5+086,05) o dtugosci ok. 4,6 km;

- Odcinek B — od wezta Przyczéotkowa (z weztem, od km 5+086,05) do wezta
Wat Miedzeszynskiego (z weztem, od km 11+478,52) o dtugosci ok. 6,5 km;

- Odcinek C — od wezta Wat Miedzeszynski (bez wezta, od km 11+478,52) do wezlia
Lubelska (bez wezta, do km 18+949,95) o dtugosci ok. 7,5 km.

Poczatek odcinka objetego opracowaniem zlokalizowany jest w km 470+600 istniejgcego
odcinka drogi S2, a koniec stanowi istniejgcy wezet Lubelska z drogg ekspresowg S17
oraz autostradg A2. Inwestycja zlokalizowana jest w granicach wojewddztwa mazowieckiego,
w powiecie m. st. Warszawa oraz powiecie Otwockim. tgczna dtugosé¢ odcinka drogi
ekspresowej wynosi ok 18,5 km.

Gmina
Warszawa
(gmina mlejska)

|Poczqtek opracowania km 470+600 :

‘[Koniec opracowania km 489+115

Gmina
Wiazowna
' (gmina wiejska)

Gmina
. Jozefow -
(gmina miejska) ‘|

[ Granice gmin
== Analizowany odcinek drogi ekspresowe]j $2

Rysunek 1. Lokalizacja analizowanej inwestycji

W rozdziale 3.1 przedstawiono parametry techniczne poszczegdlnych odcinkdw omawianej
inwestycji.
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2.2, Kwalifikacja terendw podlegajacych ochronie akustycznej w otoczeniu
analizowanej inwestycji

Kwalifikacji terendw chronionych w otoczeniu analizowanej inwestycji dokonano
na podstawie zapisbw w obowigzujgcych miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego:

- Uchwata nr 520 Rady Gminy Warszawa-Ursynéw z dnia 12 maja 1999 r. w sprawie
uchwalenia Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wsi Wolica
w gminie Warszawa-Ursyndw,

- Uchwata nr 92 Rady Gminy Warszawa-Wilandéw z dnia 25 maja 1999 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego osiedla Powsinek,

- Uchwata nr 405 Rady Gminy Warszawa-Wilanow z dnia 18 stycznia 2001 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu Wilanowa
Zachodniego,

- Uchwata nr 694 Rady Gminy Warszawa-Ursyndw z dnia 12 marca 2002 r. w sprawie
zatwierdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu
zawartego pomiedzy ulicami: Gandhi, Rosota, Ptaskowickiej i Grzegorzewskiej - Szolc
Rogozinskiego w gminie Warszawa — Ursynéw,

- Uchwata nr 749 Rady Gminy Warszawa-Wilanéw z dnia 27 czerwca 2002 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Zawad
i Kepy Zawadowskiej,

- Uchwata nr 900 Rady Gminy Warszawa-Wilanéw z dnia 8 pazdziernika 2002 r.
w sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu
Wilanowa Zachodniego uchwalonego uchwatg nr 405 Rady Gminy Warszawa-
Wilanéw z dnia 18 stycznia 2001r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego rejonu Wilanowa Zachodniego (Dz. Urz. Woj. Maz.
Nr 52, poz. 496), w czesci dotyczgcej dziatek nr ew. 2/11 z obrebu 1-10-37 i nr ew. 7/2
z obrebu 1-10-26,

- Uchwata nr LXXVI1/2421/2006 Rady Miasta Stotecznego Warszawa z dnia 22 czerwca
2006 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
rejonu Wilanowa Zachodniego czesc Il,

- Uchwata nr LXXXII/2737/2006 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia
10 pazdziernika 2006 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obszaru ,,Falenica — Wschod” - czesc |,

- Uchwata nr XI/316/2007 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Ursynowa Zachodniego w dzielnicy Ursyndw m.st. Warszawy- czes¢ zachodnia A,

- Uchwata nr XI/317/2007 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Ursynowa Zachodniego w dzielnicy Ursyndw m.st. Warszawy- cze$¢ wschodnia,

- Uchwata nr XX/680/2007 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 6 grudnia 2007 r.
w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Natolina Zachodniego - czeé¢ "Zotny”,

- Uchwata nr XXI11/800/2008 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 24 stycznia
2008 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
terenéw Natolina Zachodniego - "Park Wyzyny czes¢ A",
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- Uchwata nr LXXXVI/2533/2010 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 15 lipca
2010 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
terenu tzw. Pyr Lesnych,

- Uchwata nr XC/2663/2010 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 23 wrzes$nia
2010 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Zachodniego Pasma Pyrskiego w rejonie ulicy Krasnowolskiej,

- Uchwata nr LII/1517/2013 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 21 marca
2013 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
obszaru osiedla Rados¢ po zachodniej stronie ul. Patriotdw — czesc |,

- Uchwata nr LXI/1667/2013 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 11 lipca 2013 r.
w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
terendw po zachodniej stronie ulicy Przyczétkowej w rejonie ulicy Uprawnej — czesc |,

- Uchwata nr LXXX/2047/2014 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 3 kwietnia
2014 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
rejonie ulicy Ruczaj,

- Uchwata nr LVIII/1506/2017 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 30 listopada
2017 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
rejonu ulic Vogla, Rosy, Pretowe] i Ruczaj czes¢ druga,

- Uchwata nr LXXIII/2064/2018 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 30 sierpnia
2018 r. z dnia 30 sierpnia 2018 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulicy Sejmu Czteroletniego ,

- Uchwata nr XXXI1/973/2020 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 2 lipca 2020 r.
W sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terendw
po zachodniej stronie ulicy Przyczétkowej w rejonie ulicy Uprawnej - czesc I,

- Uchwata nr XLI/1258/2020 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 3 grudnia
2020 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
w rejonie ulic Filipiny Ptaskowickiej i Putawskiej,

- Uchwata nr XLIX/1523/2021 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 10 czerwca
2021 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
w rejonie ulicy Indiry Gandhi,

- Uchwata nr LXVII/2176/2022 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 7 lipca
2022 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
Falenica Wschéd — czes¢ Il — czesc¢ Al.

Ze wzgledu na brak obowigzujgcych miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego
dla czesci terenu, jego kwalifikacje przeprowadzono na podstawie art. 115 ustawy Prawo
ochrony srodowiska, w oparciu o pisma:

- Urzedu Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 07.02.2023 r.
(nr. 0S-1.6254.2.2023.MST),

- Urzedu Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 19.04.2023 r. (0$-1.6254.10.2023.AMA),

- Urzedu Gminy Wigzowna z dnia 16.02.2023 r. (nr WPP.670.13.2023.DS).

Dokumenty planistyczne okreslajgce tereny podlegajace ochronie akustycznej w otoczeniu
analizowanej inwestycji dotgczono do niniejszego opracowania (Zatgcznik nr 2).
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2.3. Warunki atmosferyczne oraz stan jakosci powietrza atmosferycznego

2.3.1. Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego, standardy czystosci powietrza

Na rzecz niniejszej analizy porealizacyjnej zweryfikowano stan jakos$ci powietrza w obszarze
zrealizowanej inwestycji. Wskazano réwniez uwarunkowania prawne okreslajgce
dopuszczalne wartosci stezed w powietrzu, ktére definiujg brak zagrozenia ze wzgledu
na ochrone zdrowia ludzi oraz roslin.

Zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie wartosci odniesienia (Dz. U. 2010 nr 16 poz. 87),
tto substancji, dla ktérych sg okreslone dopuszczalne poziomy w powietrzu, stanowi aktualny
stan jakosci powietrza okreélony przez wiasciwy Inspektorat Ochrony Srodowiska
jako stezenie usrednione dla roku.

Uwzglednione w niniejszej Analizie porealizacyjnej tto substancji przyjeto zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz. 87) wedtug
informacji Gtdwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu
Srodowiska, Wydziat Wspomagania Ocen Jakosci Powietrza i Udostepniania Informaciji
o Jakosci Powietrza pisma: DMS-WOQJP.731.1.270.2023 (zatacznik nr 4).

Zgodnie z art. 222 ustawy Prawo ochrony srodowiska dla zanieczyszczen, dla ktérych brak
poziomdéw dopuszczalnych jako wartosci dopuszczalne przyjeto wartosci odniesienia
wg Zatacznika nr 1 do Rozporzadzenia w sprawie wartosci odniesienia... w wysokosci 10%
wartosci odniesienia usrednionych dla roku, okreslonych w tym Rozporzadzeniu.

Tto substancji wyznaczono dla pieciu punktéw, w ciggu przebiegu catego analizowanego
odcinka drogi (na ktéry sktadajg sie: odcinek A, odcinek B oraz odcinek C). Stan jakosci tfa
zostat okreslony dla korica oraz na poczatku analizowanego odcinka drogi oraz dla miejsc,
w ktorych wystepuje najwieksze skumulowanie zanieczyszczei. Ponizej przedstawiono stan
jakosci powietrza dla analizowanych odcinkéw. Dla modelu obliczeniowego drogi
ekspresowej wybrano najbardziej niekorzystne warunki stezen substancji w powietrzu.

Tabela 1. Tto zanieczyszczen dla analizowanej inwestycji drogi ekspresowej S2

Miejscowosé

Lp. | Substancja

Dzielnica Ursynow,
powiat m. st.
Warszawa

Dzielnica Ursyndw,
powiat m. st.
Warszawa

Dzielnica Wilanéw,
powiat m. st.
Warszawa

Dzielnica Wawer,
powiat m. st.
Warszawa

Majdan, gmina
Wiazowna, powiat
otwocki

52°08'23,77”N
21°01'26,87"E

52°08'24,45”N
21°01'47,51"E

52°09'08,28”N
21°05’08,86"E

52210°06,06”N
21°12°10,96"E

52°911'51,78”N
21°15’47,70"E

pg/m? pg/m? pg/m? pg/m? pg/m?
1. NO, 22 24 19 18 17
2. | SO* 3 3 3 4 4
3. PM 10 26 28 24 25 25
4, PM 2,5 17 19 16 18 18
5. Benzen 1 1 1 1 0,5
6 Otow** 0,01 0,01 0,01 0,01 0,005

* Poziom dopuszczalny ja

ko wartos¢ srednioroczna dla SO; jest okreslony w polskim prawie jedynie pod katem ochrony

roslin, co oznacza, ze norma ta nie dotyczy stref bedgcych aglomeracjami lub miastami, o ktérych mowa w ustawie Prawo
ochrony Srodowiska.
** Stezenie oznaczone jako suma metalu i jego zwigzkdw w pyle zawieszonym PM10.
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W tabeli ponizej przedstawiono dopuszczalne poziomy i wartosci odniesienia
rozpatrywanych substancji w powietrzu. Podano wartosci usrednione dla okresu 1 godziny
(D1) i roku kalendarzowego (Da), dla temperatury 293K i ciSnienia 101,3 kPa.

Tabela 2. Poziomy dopuszczalne, wartosSci odniesienia i tto substancji w powietrzu (293K; 101,3kPa)

. D1 Da
Substancja CAS
pg/m? pg/m?
tlenki azotu jako NO> 10102-44-0 200 40

Tabela ponizej przedstawia dopuszczalne ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi poziomy
substancji normowanych w powietrzu, zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra z dnia
24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektdrych substancji w powietrzu
(t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 845 dalej: ,,Rozporzadzenie w sprawie poziomoéw”).

Tabela 3. Dopuszczalne ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi poziomy substancji w powietrzu

. X Dopuszczalne poziomy zanieczyszczen (293K; 101,3kPa)

Lp. Zanieczyszczenie Jednostka -
D1 (godzina) D24 (doba) Da (rok)

1. Pyt zawiesz. PM10 ug/m3 brak 50 40
2. Pyt zawiesz. PM2,5 ug/m3 brak brak 20
3. SO. ug/m3 350 125 brak
4. NO2 ug/m3 200 brak 40
5. co ug/m3 30 000 brak brak
6. otow ug/m3 brak brak 0,5
7. benzen ug/m3 brak brak 5

Tabela ponizej przedstawia dopuszczalne ze wzgledu na ochrone roslin poziomy substancji
normowanych w powietrzu, zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie poziomdw.

Tabela 4. Dopuszczalne ze wzgledu na ochrone roslin poziomy substancji normowanych w powietrzu

Dopuszczalne poziomy zanieczyszczen
Lp. Zanieczyszczenie Jednostka [293K; 101,3kPa]
Da (rok)
1. S0 pg/m?3 20
2. NO + NO2 pg/m?3 30

Rozpatrywana inwestycja znajduje sie na terenie strefy aglomeracji warszawskiej PL1401
oraz w granicach strefy mazowieckiej PL1404 (odcinek C). Zgodnie z raportem Gtdwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska, Departamentu Monitoringu Srodowiska, ,,Roczna ocena
jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport za rok 2021”, Warszawa 2022,
dla strefy aglomeracji warszawskiej stwierdzono przekroczenia poziomu dopuszczalnego
tlenkdw azotu, benzo(a)pirenu B(a)P, pylu zawieszonego PM10, PM2,5. Dla strefy
mazowieckiej stwierdzono przekroczenia poziomu dopuszczalnego tlenkéw siarki,
benzo(a)pirenu B(a)P, pytu zawieszonego PM10, PM2,5.
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Tabela 5. Klasy stanu jakosci powietrza - ocena biezgca w roku 2021

Nazwa strefy kod strefy Symbol klasy dla poszczegoln.ych zanieczyszczen
Lp. dla obszaru catej strefy
- - SO2 | NO2 | CO | CeHes | PM10 | PM2,5 | Pb | As | Cd Ni B(a)P O3
L aglomeracja PL1401 Al c|ala c cx |[alalalal c |a
warszawska
2. strefa PL1404 | Cc | A | A | A c cz |AalAalalal c |a
mazowiecka

1) Dla o0zonu — poziom celu dtugoterminowego, strefy uzyskaty klase D2,
2) Dla pytu zawieszonego PM2,5 — poziom dopuszczalny | faza, wszystkie strefy uzyskaty klase A.

Ponadto podczas analizy stanu jakosci powietrza GIOS z dnia 17.04.2023 r. w sprawie tfa
wartos$é stezen sredniorocznych, nie stwierdzono przekroczen wartosci dopuszczalnych
w catym ciggu analizowanej drogi.

2.3.2.  Aerodynamiczna szorstkos$¢ terenu

Emitor liniowy jako zrédio emisji zanieczyszczern z ruchu pojazdow charakteryzuje
sie nieznacznie wyzszg niz poziom drogi wysokoscig (wyloty spalin z samochoddéw) — przyjeto
0,5 m. By okresli¢ aerodynamiczng szorstko$é terenu okreslono obszar analizy szorstkosci
tj. 50hmax (50 krotna wysokos$¢ najwyzszego z emitoréw w zespole) — ktéra wynosi 25 m.
W zwigzku ze szczegdlnym charakterem inwestycji parametr ten w wiekszej czesci przebiegu
drogi nie przekracza szerokosci pasa drogowego i zakresu opracowania — dziatek drogowych.
Ponadto analiza obejmuje przebieg drogi sktadajgcy sie z pieciu odcinkdw, dla ktérych
przygotowano odrebne Raporty o oddziatu inwestycji na srodowisko. Odcinki
te charakteryzujg sie zmienng szorstkoscig terenu. W celu analizy dla przygotowanych
projektdw rozprzestrzeniania sie zanieczyszczed w powietrzu przyjeto zrdznicowang
aerodynamiczng szorstko$¢ terenu, ktéra uwzglednia otoczenie analizowanego zrédia.
W ponizszej tabeli przedstawiono parametry aerodynamicznej szorstkos$ci terenu przyjete
do modeli obliczeniowych.

Tabela 6. Wartos¢ aerodynamicznej szorstkosci terenu — droga ekspresowa S2

. Aerodynamiczna szorstkos¢
L Analizowany Typ terenu terenu
-P- odcinek e !
20 [m]
- zabudowa Srednia, tereny miast powyzej 500 tys. mieszkancow,
1. Odcinek A |- zabudowa niska, tereny miast powyzej 500 tys. mieszkaricow, 0,8
- zagajniki, zaro$la, sady
Odcinek B.1 |- tereny miast ponizej 10 tys. mieszkancéw, 1,0
2. Odcinek B.2 |- tereny miast ponizej 10 tys. mieszkancow, 1,0
Odcinek B.3 |- tereny miast ponizej 10 tys. mieszkancow, 1,0
3 Odcinekc I terer.1y.n'1|ast p?mzej 10 tys. mieszkancéw, 1,114
- zagajniki, zaro$la, sady
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2.3.3. Warunki meteorologiczne

Zgodnie z Zatacznikiem nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia
2010r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu
(Dz. U. nr 16 poz. 87 z dnia 03.02.2010r.) - Referencyjne metodyki modelowania poziomdw
substancji w powietrzu, w czesci obliczeniowej przyjeto wysoko$¢ anemometru h, = 14,0 m.

Dla catego analizowanego odcinka drogi przyjeto roze wiatrow dla miasta Warszawa.

Jak wynika z obserwacji meteorologicznych, najwiecej wiatréw wieje w kierunku zachodnim.
Najmniej wiatrow wieje z kierunku pdétnocno-wschodniego, przewazajg wiatry o niskich
predko$ciach. Srednia temperatura w roku wynosi 7,8°C, temperatura w sezonie grzewczym
1,5 °C, a w sezonie letnim 14,2 °C.

Anemometr znajduje sie na wysokosci 14 m.

Réza wiatrow sezonroczny
Stacja meteorologiczna: Warszawa

— <=1m/s
<=2mls
<=3 ml/s
<=4 m/s
<=5m/s
<=6 m/s
<=7mls

— <=8m/s
<=9 m/s
<=10m/s

— razem

Rysunek 2. R6za wiatréw Warszawa

sezon roczny
Liczba obserwacji = 28907
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Tabela 7. Zestawienie udziatéw poszczegdlnych kierunkdéw wiatru %

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
NNE ENE E ESE SSE S SSW WSW w WNW NNW N
3,72 5,65 7,80 11,81 9,20 7,86 6,05 8,69 16,78 11,13 6,64 4,66

Tabela 8. Zestawienie czestosci poszczegdlnych predkosci wiatru %
1m/s 2m/s 3m/s 4m/s 5m/s 6m/s 7m/s 8m/s 9m/s 10 m/s 11 m/s
9,81 14,41 18,98 16,47 13,76 9,86 7,08 4,60 2,68 1,19 1,16
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2.4. Gleby

Zgodnie z regionalizacja fizyczno — geograficzng wg Kondrackiego, analizowany odcinek drogi
ekspresowej S2 potozony jest w prowincji Nizu Srodkowoeuropejskiego, podporowincji
Niziny Srodkowopolskiej makroregionach Nizina Srodkowomazowiecka. S3 to odpowiednio
od zachodu: mezoregion Réwnina Warszawska (kod 318.76) od km 0+433,71 do km 3+562,
Dolina Srodkowej Wisty (kod 318.75) od km 3+562 do km 14+698 i Réwnina Wotomiriska
(318.78) od km 14+698 do km 18+949,95.

Wedtug danych zgromadzonych przez Instytut Uprawy, Nawozenia i Gleboznawstwa
wiekszos¢ terenu do gtebokosci 1,5 m p.p.t. pokrywajg piaski o roznym stopniu spoistosci
i roznej granulometrii. Ich zaleganie ma zwigzek z procesami zwigzanymi z ksztattowanie
rzezby terenu w plejstocenie i holocenie. Na odcinku drogi przebiegajagcym od zachodniej
strony Wisty wystepujg lokalnie osady pylaste, stanowigce gtéwnie residua glin. Lewobrzezng
cze$¢ Wisty na badanym obszarze pokrywajg na znacznym obszarze mady rzeczne zwigzane
z tarasem zalewowym Wisty. Czes¢ prawobrzeing stanowig gtdwnie gleby bielicowe
lub gleby ptowe, tylko miejscami gleby brunatne.

2.5. Chronione obszary przyrodnicze

Analizowany odcinek drogi ekspresowej przebiega przez nastepujace obszary chronione,
w mysl ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 916
z péin. zm.):

e Mazowiecki Park Krajobrazowy,

e Mazowiecki Park Krajobrazowy - otulina,

e rezerwat Las Natolinski - otulina,

e Warszawski obszar chronionego krajobrazu,

e obszar specjalnej ochrony Natura 2000 - Dolina Srodkowe]j Wisty PLB140004.

Dodatkowo w odlegtosci do 10 km od omawianego odcinka drogi ekspresowej zlokalizowane
sg obszary chronione, przedstawione w tabeli Tabela 9 oraz na rysunku Rysunek 3.

Tabela 9. Obszary chronione potozone w odlegtosci do 10 km od analizowane] inwestycji

Lp. Obszar chroniony Odlegtos¢ od drogi S2 Kierunek wzgledem drogi S2
[km]
PARKI KRAJOBRAZOWE
1. Mazowiecki Park Krajobrazowy w obszarze -
2. Mazowiecki Park Krajobrazowy - otulina w obszarze -
3. Chojnowski Park Krajobrazowy - otulina 6.78 potudniowy
4. Chojnowski Park Krajobrazowy 7.00 potudniowy
REZERWATY
5 Las Natoliniski - otulina w obszarze -
6. Las Kabacki im. Stefana Starzynskiego - otulina 0.03 potudniowy
7. Las Kabacki im. Stefana Starzynskiego 0.16 potudniowy
8 Las Natolinski 0.41 potudniowy
9. Skarpa Ursynowska - otulina 0.59 potnocny
10. Wyspy Zawadowskie 0.62 pdétnocny
11. Morysin - otulina 0.87 pdtnocny
12. Skarpa Ursynowska 1.28 potnocny
13. Morysin 1.90 potnocny
14. Jeziorko Czerniakowskie - otulina 2.57 potnocny
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Lp. Obszar chroniony Odlegtos¢ od drogi S2 Kierunek wzgledem drogi S2
[km]
15. Jeziorko Czerniakowskie 3.64 pdétnocny
16. Swider 3.79 potudniowy
17. Wyspy Swiderskie 4.45 potudniowy
18. Rezerwat im. Krdla Jana Sobieskiego - otulina 5.06 potnocny
19. Rezerwat im. Kréla Jana Sobieskiego 5.71 pdétnocny
20. Stawy Raszyniskie - otulina 6.10 zachodni
21. Stawy Raszynskie 6.22 zachodni
22. Bagno Jacka 7.09 poétnocny
23. tegi Oborskie 7.10 potudniowy
24. Skarpa Oborska 7.71 potudniowy
25. Olszyna tyczyriska 8.28 potudniowy
26. Olszynka Grochowska - otulina 8.61 pétnocny
27. Olszynka Grochowska 8.67 pétnocny
28. Kaweczyn 8.89 pétnocny
29. Mosty Kalifskie 9.01 pétnocny
30. Obory 9.28 potudniowy
OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU
31, | Warszawski | w obszarze | -
OBSZARY SPECJALNEJ OCHRONY NATURA 2000 (ochrona ptakéw)
32. | Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 | w obszarze -
NATURA 2000 SPECJALNE OBSZARY OCHRONY
33. Las Natolinski PLH140042 0.41 potudniowy
34. Las Jana Ill Sobieskiego PLH140031 5.71 pétnocny
35. Poligon Rembertéw PLH140034 7.07 pdtnocny
36. Dolina Srodkowego Swidra PLH140025 7.79 potudniowy
37. Stawy w Zabiericu PLH140039 9.94 potudniowy
ZESPOLY PRZYRODNICZO-KRAJOBRAZOWE
38. Arkadia 4.70 pétnocny
39. Zakole Wawerskie 7.09 pétnocny
40. Park Sggw 7.49 pdtnocny
41. Gorki Szymona 9.68 potudniowy
UZYTKI EKOLOGICZNE
42. Powsinek - uzytek 622 0.04 potnocny
43. Jeziorko Imielinskie 0.70 pétnocny
44, Powsin - uzytek 621 2.55 potudniowy
45. Fragment Skarpy Warszawskiej im. Czestawa taszka 5.33 poétnocny
46. Fragment Skarpy Warszawskiej im. Janusza Kusocinskiego 5.65 poétnocny
47. uzytek 574 6.21 potudniowy-wschéd
48. uzytek 572 7.42 potudniowy-wschéd
49. ,Redutowa” 9.18 potudniowy

W odlegtosci do 3 km nie wystepujg parki narodowe.
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http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.RP.351
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.RP.720
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.RP.16
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.RP.16
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.RP.352
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.RP.352
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.RP.1595
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.RP.406
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.RP.405
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.RP.428
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.RP.393
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.RP.393
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.RP.693
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.RP.1578
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.RP.377
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.OCHK.619
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.N2K.PLB140004.B
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH140042.H
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH140031.H
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH140034.H
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH140025.H
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH140039.H
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.ZPK.313
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.ZPK.216
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.ZPK.309
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.ZPK.90
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.UE.1465011.603
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.UE.1465011.604
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.UE.1465011.602
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.UE.1465011.605
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.UE.1465011.606
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.UE.1417082.555
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.UE.1417082.553
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.UE.1418043.926
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3. Charakterystyka techniczna obiektu oraz opis rozwigzan minimalizujgcych

oddziatywanie na srodowisko
3.1. Charakterystyka techniczna obiektu

Droga ekspresowa S2 wyposazona jest w:

— obiekty inzynierskie — wiadukty i mosty drogowe, kfadki dla pieszych, przepusty

i przejscia dla zwierzat matych, pochylnia,

— urzadzenia ochrony srodowiska — ekrany akustyczne, urzadzenia podczyszczajgce

wody opadowe, zbiorniki retencyjne, nasadzenia zieleni,

— infrastrukture techniczng — bariery ochronne, ogrodzenie drogi ekspresowej, przejazd

awaryjny, wjazd awaryjny oraz znaki drogowe.

Podstawowe parametry techniczne drogi na odcinku A przedstawiono ponize;j:

- klasa drogi

- predkosc¢ projektowa

- predkos¢ miarodajna

- nos$nosc

- minimalny promien tuku poziomego
- potaczenia z innymi drogami

- ilos¢ jezdni

- szeroko$¢ paséw ruchu

- szerokos¢ paséw awaryjnych

- szerokos¢ opasek wewnetrznych
- szerokos¢ pobocza gruntowego

- szerokos$¢ pasa dzielgcego (bez opasek)
- pochylenie poprzeczne jezdni na prostej

S

80 km/h
100 km/h
115 kN/o$
1200 m

wezty drogowe

2
3x3,50m
2,50m
0,50 m
min. 0,75 m
50m

2,50 %

— nawierzchnia z betonu cementowego w technologii ,,odkrytego kruszywa” oraz nawierzchnia

z mieszanki grysowo-mastyksowej SMA 11 (nawierzchnia bitumiczna)

Podstawowe parametry techniczne drogi na odcinku B1 przedstawiono ponizej:

- klasa drogi

- predkosc¢ projektowa

- predkos¢ miarodajna

- nosnosc

- ilos¢ jezdni

- szerokos¢ paséw ruchu

- szerokos¢ paséw awaryjnych

- szerokosc opasek wewnetrznych

- szerokos$¢ pasa dzielgcego (bez opasek)

— nawierzchnia z betonu cementowego w technologii ,,odkrytego kruszywa”

S

80 km/h
100 km/h
115 kN/o$
2
3x3,50m
2,50m
0,50 m
11,0 m
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Podstawowe parametry techniczne drogi na odcinku B2 przedstawiono ponizej:

- klasa drogi S
- predkosc¢ projektowa 80 km/h
- predkos¢ miarodajna 100 km/h
- nosnosé 115 kN/o$
- ilos¢ jezdni 2
- szerokos¢ paséw ruchu 3x3,50m
- szerokos¢ paséw awaryjnych 2,50m
- szerokos¢ opasek wewnetrznych 0,50 m
- szerokosc¢ pasa dzielgcego (bez opasek) 4,0m
— nawierzchnia z betonu cementowego w technologii ,,odkrytego kruszywa” (wytgczajac
odcinek mostu na Wisle, na ktérym zastosowano nawierzchnie asfaltowg SMAQS8)
Podstawowe parametry techniczne drogi na odcinku B3 przedstawiono ponize;j:
- klasa drogi S
- predkosc¢ projektowa 80 km/h
- predkos$¢ miarodajna 100 km/h
- nosnosé 115 kN/o$
- ilos¢ jezdni 2
- szerokos¢ paséw ruchu 4x3,50m
- szerokos¢ paséw awaryjnych 2,50m
- szerokos¢ opasek wewnetrznych 0,50 m
- szerokosc¢ pasa dzielgcego (bez opasek) 4,0m
— nawierzchnia z betonu cementowego w technologii ,,odkrytego kruszywa”
Podstawowe parametry techniczne drogi na odcinku C przedstawiono ponizej:

- klasa drogi S
- kategoria ruchu KR6
- obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
- predko$¢ projektowa 80 km/h
- predko$é¢ miarodajna 100 km/h
- ilos¢ jezdni i liczba paséw ruchu 2x3
- szerokos¢ paséw ruchu 3,50 m
- szerokos¢ paséw awaryjnych 2,50m
- szerokosc¢ pasa dzielgcego (bez opasek) 4,0m
- szerokos¢ pobocza gruntowego min. 0,75 m
- pochylenie poprzeczne na prostej 2,5%
- skrajnia pionowa min. 4,7 m
— pochylenie skarp wykopu i nasypu 1:1, 1:1

— nawierzchnia na jezdni gtdwnej z betonu cementowego w technologii ,,odkrytego kruszywa”,

na obiektach inzynierskich nawierzchnia bitumiczna z zastosowaniem kruszywa jasnego

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
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W ramach analizowanego przedsiewziecia przeprowadzono nastepujgce roboty budowlane:

Dla odcinka A:
- budowe drogi ekspresowej S-2, w tym:
o jezdnia gtdwna drogi ekspresowej dtugosci ok. 4,6 km wraz z odcinkiem
tunelowym,
o wezet drogowy dwupoziomowy ,Ursynow Zachod”,
o wezet drogowy dwupoziomowy ,,Ursynéow Wschéd”,
- budowe ul. Ptaskowickiej od skrzyzowania z ul. Rosota,
- budowe odcinka ul. Ledéchowskiej,
- przebudowe odcineka ul. Gandhi,
- przebudowe ul. F. Ptaskowickiej,
- zapewnienie rezerwy terenowej wraz z budowg wiaduktu drogowego,
- budowe zatok autobusowych z wiatami (4 szt.)
- budowe drég dojazdowych,
- przebudowe istniejacych drég w zakresie kolizji z drogg ekspresowg S2,
- budowe paséw technologicznych, chodnikéw, $ciezek rowerowych oraz ciggéw
pieszo-rowerowych,
- odtworzenie infrastruktury drogowej w zwigzku z budowa tunelu:
o jezdni pofudniowej ul. Ptaskowickiej,
jezdni potudniowej ul. F. Ptaskowickiej,
odcinka ul. Rtm. W. Pileckiego,
odcinka ul. Stryjenskich,
odcinka ul. Braci Wagéw,
odcinka al. Komisji Edukacji Narodowej,
odcinka ul. Lanciego,
parkingéw, zatok autobusowych, zatok postojowych, chodnikéw dla pieszych,
Sciezek rowerowych oraz ciggéw pieszo-rowerowych,
- budowe obiektéw inzynierskich,
- budowe wyposazenia tunelu,
- budowe infrastruktury technicznej,
- budowe urzadzen bezpieczeristwa ruchu (oznakowanie pionowe i poziome, bariery
ochronne. Balustrady, ogrodzenia),
- budowe ekrandw akustycznych, ekranu ziemnego, wykonanie zieleni drogowej,
- rozbidrke elementéw drdg, ulic, chodnikow, sciezek rowerowych, reklam czy wiat
autobusowych,
- rozbidrke obiektéw kubaturowych,
- budowe obiektéw kubaturowych oraz rurociggu ttocznego 2x1600mm.

O O O O O O O

Dla odcinka B1:
- budowe drogi ekspresowej S2 o dtugosci 3 437,14 km,
- przebudowe istniejgcej sieci drég publicznych — drogi poprzeczne:
o droga wojewddzka — ul. Przyczotkowa,
o droga powiatowa — ul. Syta/Metryczna,
o budowa droég dojazdowych stuzgcych do obstugi przylegtego terenu,

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
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o wjazdy awaryjne (2 szt.)

Dla odcinka B2:

budowe drogi ekspresowej o dtugosci 1 768,42 km,

przebudowe istniejgcej sieci drog publicznych — drogi poprzeczne:

droga gminna — ul. Wat Zawadowski,

budowa drég dojazdowych stuzgcych do obstugi przylegtego terenu,
przejazdy awaryjne (1 szt.),

o
o
o
o przebudowa istniejgcego przejazdu kolejowego kat. D

Dla odcinka B3:

budowe drogi ekspresowej od km 10+291,61 do km 11+478,52,

budowe wezta drogowego ,, Wat Miedzeszynski”

przebudowe istniejgcej sieci drog publicznych:

droga wojewddzka — ul. Wat Miedzeszynski,

droga powiatowa — ul. Ogérkowa,

droga gminna — ul. Rozchodnikowa, Czarnuszki,

budowa nowych drég dojazdowych,

budowa chodnikéw, Sciezek rowerowych, ciggdw pieszo — rowerowych,
budowa zjazdéw publicznych i indywidualnych,

budowa systemu odwodnienia powierzchniowego,

O O O O O O O O

i kratownicowe).

Dla odcinka C:

budowe drogi ekspresowej S2,

budowe wezta drogowego Patriotdow,

przebudowe ul. Patriotéw — strona zachodnia,

przebudowe ul. Patriotdw — strona wschodnia,

przebudowe ul. Tawutkowej,

przebudowe ul. Mozaikowej,

przebudowe ul. Zabawnej,

przebudowe ul. Izbickiej,

budowe, przebudowe odcinkéw drég gminnych i dojazdowych,

budowe chodnikéw, sciezek rowerowych oraz ciggdw pieszo-rowerowych,
budowe zjazddw,

budowe zatok postojowych dla obstugi wszystkich uczestnikdw ruchu,
budowe pasdw technologicznych i dojazdéw do urzgdzen zwigzanych z drogg,
budowe systemu odwodnienia powierzchniowego wraz z przepustami drogowymi,
budowe wiaduktow oraz estakad w ciggu drogi ekspresowej,

budowe wiaduktow w ciggu drdg poprzecznych,

budowe wiaduktu w ciggu linii kolejowej,

budowe przejazdu gospodarczego,

budowe przejscia dla zwierzat matych,

budowe przepustu ekologicznego.
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3.2 Charakterystyka zastosowanych rozwigzan ochronnych
3.2.1. Zabezpieczenia akustyczne

W celu ograniczenia rozprzestrzeniania sie haftasu na terenach podlegajgcych ochronie
akustycznej zlokalizowanych w otoczeniu analizowanej inwestycji zrealizowano szereg
ekranéw akustycznych. Szczegdtowq charakterystyke ekrandw przedstawiono w kolejnych
tabelach. Parametry poszczegdlnych urzadzen przyjeto zgodnie z projektem wykonawczym
zabezpieczen akustycznych oraz wynikami obmiaréw wtasnych i ogledzin przeprowadzonych
w trakcie wizji lokalnej. Stwierdzono, iz parametry wybudowanych urzgdzen odpowiadajg
projektowi wykonawczemu zabezpieczen akustycznych.

Tabela 10. Parametry ekrandw akustycznych zrealizowanych wzdtuz odcinka A.

) Kilometraz Wysokos¢ Dtugos¢
Lp. Oznaczenie Stron.a projektowy ekranu ekranu Rodzaj
ekranu drogi A
(rzeczywisty) [m] [m]
1 2 3 4 5 6 7
+0+434 iai
1. 1P Prawa 0+368,5 + 0+43 5,0 66 Pochtaniajacy

(470+531,5 + 470+597)

0+404 + 0+423 .
2. 1L Lewa (470+567 + 470+586) 3,0 22 Pochtaniajacy

4+520 + 4+910

3. 15 Srodek (4744683 + 475+073)

8,0 390 Pochtaniajacy

0+434 = 0+664 o
4. 2P Prawa (470+597 + 470+827) >0 230 Pochfaniajacy

3+396 + 3+519 L
5. 2la Lewa (473+559 + 473+682) 3,0 126 Pochtaniajacy

3+507 + 3+537 .
6. 2Lb Lewa (473+670 + 473+700) 4,0 32 Pochtaniajacy

0+664 + 0+804 L
7. 3p Prawa (470+827 + 470+967) 40 1 Pochianiajacy

3+532 + 34750 .
8. 3L Lewa (473+695 + 473+913) 5,0 222 Pochtaniajacy

0+804 + 0+882 L
9. 4p Prawa (470+967 + 471+045) 3,0 83 Pochtaniajacy

3+935 + 4+050 .
10. (474+098 + 474+213) 5,0 117 Pochtaniajacy

4+050 + 4+149 —
" (4744213 + 474+312) 6,0 101 Pochtaniajacy

4+149 + 4+350 .
12. (4744312 + 474+513) 8,0 205 Pochtaniajacy
4L Lewa

4+350 + 4+500 .
B (474+513 + 474+663) 7,0 152 Pochtaniajacy

4+500 + 4+964 —
e (474+663 + 475+127) 8,0 465 Pochtaniajacy

4+964 = 5+050 -
- (475+127 + 475+213) 4,0 86 Pochtaniajacy

3+540 + 3+700 L
16. 5P Prawa (473+703 + 473+863) 5,0 157 Pochtaniajacy
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Tabela 11. Parametry ekranéw akustycznych zrealizowanych wzdtuz odcinka B.

Oznaczenie Strona Kilometraz Wysokose Dlugosc
Lp. ekran drogi projektqu ekranu ekranu Rodzaj
(rzeczywisty) [m] [m]

1 2 3 4 5 6 7

1. P1 Prawa (47?:;:: : i;gi?og) 3,0 310 Pochtaniajacy
2. L1 Lewa ( 47:‘2122 : Z;gigoa) 3,0 360 Pochtaniajacy
3. P2 Prawa (4721332 : 2;32253) 2,5 160 Pochtaniajacy
4. 2 Lewa ( 4;:3;2 : Z;;i(z)sa) 2,5 220 Pochtaniajacy
5. P3 Prawa (47;1222 : 1;35843) 4,0 55 Pochtaniajacy
6. L3 Lewa (4731222 : 471;2843) 4,0 90 Pochtaniajacy
! pa Prawa (47;:;?2 : i;gi(1393) >3 230 (Ezzi?aﬂ?ar};:z)
8 L4 Lewa (47;157922 : 471;21873) >> 130 (FE’EET\TaeraT;ZZI)
S PS Prawa (4721(1)32 : 2;21273) 30 180 (Elgzir;azni?ar;:z)
10 L Lewa (47212;(3) : Z;szm 42 0 (gziir;aﬂfagx)
11. P6 Prawa ( 472:5;2 : 2;31278) 3,0 205 Pochtaniajacy
12. L6 Lewa (4723;2 : 2;21538) 3,0 460 Pochtaniajacy
13. P7 Prawa (4;8332 : iggiig?’) 3,5 45 Pochtaniajacy
14. L7 Lewa ( 4721%2 : i;;gg 63) 3,5 125 Pochtaniajacy
15. P8 Prawa (4;8:‘212: : 411(8):)3228) 4,0 90 Pochtaniajacy
16. L8 Lewa ( 472122(; ; i;;izss) 3,5 35 Pochtaniajacy
17. P9 Prawa (4;8:;;: : iggﬁgs) 5,5 60 Pochtaniajacy
18. L9 Lewa (4;835? : ig;iig?,) 3,0 22 Pochtaniajacy
19. P10 Prawa (4;811;: : iggigzg) 6,0 70 Pochtaniajacy
20. L10 Lewa ( 428323 : 128‘1223) 3,0 205 Pochtaniajacy
21. P11 Prawa ( 4;81232 : 2(8)3223) 45 105 Pochtaniajacy
22. L11 Lewa ( 4;8:;; : 1281223) 3,0 225 Pochtaniajacy
23. P12 Prawa ( 4;8322 ; 2212283) 3,0 350 Pochtaniajacy
24. L12 Lewa (4281222 : 111(8):)158923) 3,5 80 Pochtaniajacy
26. L13 Lewa (4;8:;22 : 411(8)3351)(;3) 4,5 30 Pochtaniajacy
27. P14 Prawa (z;ioi{sfgii)s 50 50 Pochtaniajacy
28. L14 Lewa (4;8:3;2 : igﬁgis) 5,5 75 Pochtaniajacy
29. 115 Lewa ( 4;21223 : 411213123) 50 85 Pochtaniajacy
30. L16 Lewa (4;2:51);2 : legﬁigS) 3,5 25 Pochtaniajacy
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Oznaczenie Strona Kilometraz Wysokost Diugosc
Lp. ) projektowy ekranu ekranu Rodzaj
ekranu drogi .
(rzeczywisty) [m] [m]
1 2 3 4 5 6 7
10+995 + 11+025 Ekran ziemny
31. L7 Lewa (4814158 + 481+188) 45 30 (Pochtaniajacy)
11+025 + 11+130 Ekran ziemny
32. L18 Lewa (481+188 + 481+293) 5 105 (Pochtaniajacy)
10+840 + 10+930 L
33. L19 Lewa (481+003 + 481+093) 2,5 85 Pochtaniajacy
11+110 + 11+170 Ekran ziemny
34. L20 Lewa (4814273 + 481+333) 4,0 60 (Pochtaniajacy)
11+170 + 11+240 Ekran ziemny
35. L21 Lewa (481+333 + 481+403) 35 70 (Pochtaniajacy)
0+500 + 0+650 L
36. L22 Lewa (ok. 481+179) 4,0 150 Pochtaniajacy
0+650 + 8+860 .
37. L23 Lewa (ok. 481+039) 5,0 210 Pochtaniajacy
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Tabela 12. Parametry ekranéw akustycznych zrealizowanych wzdtuz odcinka C.

Kilometraz Wysokos¢
Numer . . kranu j
Lp. Strona drogi projektowy € Rodzaj
ekranu ;
(rzeczywisty) [m]
1 2 3 4 5 6
11+952 + 12+069 Ekran ziemny
L ! Prawa (482+115 + 482+232) 4,0 (Pochtaniajacy)
12+069 + 12+253 Ekran ziemny
2 2 Prawa (4824232 + 482+416) 35 (Pochtaniajacy)
124253 + 12+267 L
3. 3 Prawa (482+416 + 482+430) 3,5 Pochtaniajacy
12+267 + 12+307 Ekran ziemny
4. 4 Prawa (482+430 + 482+470) 35 (Pochtaniajacy)
12+307 + 12+403 Ekran ziemny
> > Prawa (482+470 + 482+566) 30 (Pochtaniajacy)
12+403 + 12+800 Ekran ziemny
. 6 Prawa (4824566 + 482+963) 3.0 (Pochtaniajacy)
12+800 + 12+820 Ekran ziemny
7 ’ Prawa (482+963 + 482+983) 30-35 (Pochtaniajacy)
12+820 + 12+840 Ekran ziemny
8. 8 Prawa (4824983 + 483+003) 35-40 (Pochtaniajacy)
12+840 + 12+860 Ekran ziemny
S 10 Prawa (483+003 + 483+023) 40-50 (Pochtaniajacy)
12+860+ 12+944 Ekran ziemny
10. 1 Prawa (483+023 + 483+107) 5 (Pochtaniajacy)
12+944 + 12+952 Ekran ziemny
1. 12 Prawa (483+107 + 483+115) >5-50 (Pochtaniajacy)
12+952 + 12+964 Ekran ziemny
12. 13 Prawa (483+115 + 483+127) >0-4,5 (Pochtaniajacy)
12+964 + 12+980 Ekran ziemny
13. 14 Prawa (483+127 + 483+143) 45-40 (Pochfaniajacy)
12+980 + 13+036 Ekran ziemny
14. = Prawa (483+143 + 483+199) 35 (Pochtaniajacy)
1. 16 Prawa 13+036 + 13+085 30 Ekran ziemny

(483+199 + 483+248) (Pochtaniajacy)

13+085 + 13+097 .
16. 17 Prawa (483+248 + 483+260) 3,0 Pochtaniajacy

13+115 + 13+196 .
17. 18 Prawa (483+278 + 483+359) 3,0 Pochtaniajacy

13+196 + 13+208 .
18. 19 Prawa (483+359 = 483+371) 3,0-3,5 Pochtaniajacy

134208 + 13+217 -
19. 20 Prawa (483+371+ 483+380) 3,5-4,0 Pochtaniajacy

134217 + 134226 -
20. 21 Prawa (483+380 = 483+389) 4,0-4,5 Pochtaniajacy

13+226 + 13+235 -
21. 22 Prawa (483+389 + 483+398) 4,5-5,0 Pochtaniajacy

134235 + 134248 -
22. 23 Prawa (483+308 = 483+411) 5,0-5,5 Pochtaniajacy

13+248 + 13+0451 .
23. 24 Prawa (483+411+ 483+208) 6,0 Pochtaniajacy

0+045% + 0+084 .
24. 25 Prawa (ok. 483+473) 5,5 Pochtaniajacy

0+0841) + 0+092( .
25. 26 Prawa (ok. 483+495) 5,0-4,5 Pochtaniajacy

0+092% + 0+089? o
26. 27 Prawa (ok. 483+498) 4,5-4,0 Pochtaniajacy

0+0891? + 0+096? .
27. 28 Prawa (ok. 483+506) 4,0-3,5 Pochtaniajacy

0+096% + 0+119? o
28. 29 Prawa (ok. 483+514) 3,0 Pochtaniajacy

0+11912 + 0+1271@ .
29. 30 Prawa (ok. 483+540) 3,5-4,0 Pochtaniajacy

0+127@ + 0+1342 o
30. 31 Prawa (ok. 483+548) 4,0-4,5 Pochtaniajacy
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Kilometraz Wysokos¢

Numer . . kranu j
Lp. Strona drogi projektowy € Rodzaj

ekranu ;

(rzeczywisty) [m]
1 2 3 4 5 6
@) = (2)

31. 32 Prawa 0+134% + 0+140 4,5-5,0 Pochtaniajacy

(ok. 483+554)

0+140@ + 0+149? .
32. 33 Prawa (ok. 483+559) 5,0-5,5 Pochtaniajacy

0+149% + 0+280? .
33. 34 Prawa (ok. 483+564) 5,5 Pochtaniajacy

0+279 + 0+027@ .
34. 35a Lewa (ok. 483+676) 4,0 Pochtaniajacy

0+018“ + 0+001@ .
35. 35b Lewa (ok. 483+727) 4,0 Pochtaniajacy

0+096 + 0+109¢) .
36. 35¢ Prawa (ok. 483+791) 4,5 Pochtaniajacy

0+109%) + 0+1186) .
37. 35d Prawa (ok. 483+791) 4,5 Odbijajacy

0+1180) + 0+1430) .
38. 35e Prawa (ok. 483+791) 4,5 Pochtaniajacy

0+1436) + 0+1536) o
39. 35f Prawa (ok. 483+791) 4,5 Odbijajacy

0+153®) + 0+160) .
40. 35g Prawa (ok. 483+791) 4,5 Pochtaniajacy

(5) = (6)
41. 35h Prawa® Lewa(® O+(1o?<(.) 4832;53;13)9 5,0 Pochtaniajacy

0+385%) + 0+377) .
42. 36 Lewa (ok. 483+791) 5,0 Pochtaniajacy

0+372® + 0+3611© o
43, 37 Lewa (ok. 483+811) 5,0 Pochtaniajacy

0+361 + 0+346(© .
44, 38 Lewa (ok. 483+824) 4,5 Pochtaniajacy

0+346(6 + 0+252(0) .
45. 39 Lewa (ok. 483+838) 4,0 Pochtaniajacy

0+252(6) + 0+029(7 .
46. 40 Lewa (ok. 483+922) 3,5 Pochtaniajacy

0+029") + 0+035" .
47. 41 Prawa (ok. 484+048) 4,0-4,5 Pochtaniajacy

0+035(") + 0+05817) .
48. 42 Prawa (ok. 484+052) 4,5 Pochtaniajacy

0+0587 + 0+092("

49. 43 Prawa (ok. 484+071) 4,5 Pochtaniajacy

0+806!12) + 0+030(6) Ekran ziemny
>0. a4 Prawa (ok. 484+027) 4,0 (Pochtaniajgcy)
51 45 Prawa 134850 + 13+995 4,0 Ekran ziemny

(484+013+ 484+158) (Pochtaniajacy)

14+151 + 14+183 .
52. 46 Prawa (484+314 = 484+346) 5,0 Pochtaniajacy

14+183 + 144340 -
53. 47 Prawa (484+346 + 484+503) 5,5 Pochtaniajacy

144340 + 144360 -
54. 48 Prawa (484+503 = 484+523) 5,0-4,5 Pochtaniajacy

14+360 + 14+420

55. 49 Prawa (484+523 + 484+583) 4,0 Pochtaniajacy
o | | e | ammiee T )
> > Prawa (4515212623; : ﬁﬁifie) & (EEET\T:QTQQ%
R N ey
o | s Prawa (s2arst7 - azar791) 55 pochanizacy
60- > Prawa (4;21%2 : Zgﬁgge) >0 (Eﬁii?azn'faﬂ"ci)
61. 55 Prawa 14+646 + 14+684 45 Ekran ziemny

(484+809 + 484+847) (Pochtaniajacy)
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Kilometraz Wysokos¢
Lp. Numer Strona drogi projektowy ekranu Rodzaj
ekranu (rzeczywisty) [m]
1 2 3 4 5 6

o | e | v | e | e
63. 57 Prawa (4;21322 : ig;ggéo) 4,5 Pochtaniajacy
64. 58 Lewa (4;;:;3 : 12;;;4) 6,5 Pochtaniajacy
65. 59 Lewa ( 4;:?22 : ig;zgi " 6,5 Odbijajacy
66. 60 Lewa (4;2:?32 : ig;iggz) 4,5 Pochtaniajacy
o7 o1 Lewa (42132:%‘ : 41132326) 43-50 (Eiii?azn'far;%
o | @ | e | e T St
69. 63 Lewa (4;2:?;; : ig;ié:s) 5,5 Pochtaniajacy
o | e | e | e e o
L 63 Lewa (4&??2 : 12:54) >0-43 (552173.6;2”5)
2 66 Lewa (4;2:(1)32 : 2311?2'29) 60 (EckfciTazn'faﬂx)
73 67 Lewa (4;::(1)22 : 1323138) 60-50 (552173.6;2”5)
A e | s | e T e,
B e | e | eiEem | e St
76. 70 Lewa “ 4183:;80749211;8?3076 0 45-50 Pochtaniajacy
77. 71 Lewa (4213431:?)32 : 121%22) 5,0-5,5 Pochtaniajacy
78. 72 Lewa (4;3:222 : 1112133(5)8) 5,5 Pochtaniajacy
P m | e | s )
80. 74 Prawa 0+2(zi128+3?g;2?m) 4,0 Pochtaniajacy
81. 75 Prawa O+3Ec9>£|:f128+33;§§;3“0) 3,5 Pochtaniajacy
82. 76 Prawa 0+;(101I2(2;3(1;3;971;110) 4,5 Pochtaniajacy
83. 77 Prawa o+(401k9.(£51)8+32;:£7‘)5(5' 4,0 Pochtaniajacy
84. 78a Lewa 0+(207kz.(:8+3?(:2(9))914] a5 Pochtaniajacy
85. 78b Lewa 0+(30?f(28+32;i;)1(4' 45 Odbijajacy
86. 78¢ Lewa °+(3O f‘:;?gi;?“’ a5 Odbijajacy
87. 78d Lewa 0+(3; 15(:8;2;23;1(4' 4,5 Pochtaniajacy
88. 79 Lewa 0+(3:)7I(3.‘28+32222)2‘9' 4,5 Pochtaniajacy
89. 80 Lewa 0+(i)5k§(2822g32?'9] 4,5 Pochtaniajacy
90. 81 Lewa 0+(3;k3? Z)S;ngif © 4,0 Pochtaniajacy
91. 82 Lewa 0+(2c>1k§(491)8+32;g‘11?'9] 3,5 Pochtaniajacy
92. 83 Prawa 0+(ti§(28+32;2§?'8' 3,0 Pochtaniajacy
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Kilometraz Wysokos¢
Lp. Numer Strona drogi projektowy ekranu Rodzaj
ekranu (rzeczywisty) [m]
1 2 3 4 5 6

93. 84 Prawa 0+(2(3k5.(2;33;;22); @ 4,0 Pochtaniajacy
94. 85 Prawa O+(?;?:(28;E;§i)518' 3,0 Pochtaniajacy
95. 86 Lewa (4213:(2)‘713 : izgiiis) 6,5 Pochtaniajacy
96. 87 Lewa (4;::232 : 111:;2;(1)3) 3,0 Pochtaniajacy
97. 88 Lewa (4;31(1)22 : 111:;2123) 3,0-3,5 Pochtaniajacy
98. 89 Lewa ( 4;;22(3’ : 1322228) 3,5-4,0 Pochtaniajacy
99. 90 Lewa (4;:?;: : 2;;3223) 4,0-4,5 Pochtaniajacy
100. 91 Lewa ( 421;;:2?7‘ : 1{23;?-128) 45-5,0 Pochtaniajacy
101. 99 Lewa ( 4;;:(9);2 : iggiiin 50-55 Pochtaniajacy
102. 100 Lewa (4;2:322 : 1;;33;8) 6,0 Pochtaniajacy
103. 101 Lewa ( 4;;3; : g;izgs) 5,5 Pochtaniajacy
104. 102 Lewa (4;3332 : 41112;;%;4) >0 (552173.6;2”5)

1) Kilometraz tacznicy 2
2) Kilometraz facznicy £1

4 Kilometraz przy ulicy Patriotéw — strona zachodnia
) Kilometraz przy ulicy Patriotéw — strona wschodnia

(

(

(

s

(6) Kilometraz tacznicy t3
) Kilometraz tacznicy t4
@) Kilometraz tagcznicy t7
) Kilometraz tagcznicy t6
(10) Kilometraz tgcznicy £8
(11) Kilometraz tacznicy £5
(12) Kilometraz tacznicy t0
(13) Kilometraz tacznicy 9
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Ostateczne lokalizacje i parametry ekrandw akustycznych wynikajg z nastepujacych
postanowien:

Decyzja o Srodowiskowych Uwarunkowaniach znak WOOQS-11.4200.12.2011.J1 z dnia
29.04.2011 r. wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie,

Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak
WO00S-11.4200.7/2017.MW.8 z dnia 12.09.2017 r.,

Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak
WO0O05-11.4200.1.2017.MW.9 z dnia 28.04.2017 r.,

Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak
WO0O05-11.4200.3.2017.MW.6 z dnia 13.06.20117 r.,

Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak
WOO0S-11.4200.18.2016.MW.14 z dnia 18.08.2017 r.,

Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak
WOO0S-11.4200.10.2017.MW.6 z dnia 20 pazdziernika 2017 r.,

Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska znak
DOO0S.IDK.4200.14.2011.AA z dnia 02.12.2011 r.

W kolejnej tabeli zestawiono poréwnanie ekrandw istniejgcych oraz wyszczegdlnionych
w decyzjach administracyjnych i/lub postanowieniach RDOS.
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Tabela 13. Poréwnanie parametréw ekrandw akustycznych wyszczegdlnionych w decyzjach administracyjnych i/lub postanowieniach RDOS oraz zrealizowanych wzdtuz odcinka A.

Ekrany akustyczne wyszczegdlnione w decyzjach administracyjnych i/lub postanowieniach RDOS

Ekrany akustyczne w stanie istniejgcym

Kilometraz Kilometraz
Lp. | Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu
(rzeczywisty) (rzeczywisty)
1. 1P (478:§§i§ : 2;?;?97) Prawa 5,0 Pochtaniajgcy 1P (4781322:5 : 2;33297) Prawa 5,0 Pochtaniajgcy
2. 1L (47813% : 2;33386) Lewa 3,0 Pochtaniajacy 1L (47812‘2;‘ : 2;3*2286) Lewa 3,0 Pochtaniajacy
3. 1S (4731222 : 3;21873) Srodek 8,0 Pochtaniajacy 1S (4721222 : 2;21873) Srodek 4,0%-8,0 Pochtaniajacy
4. 2P (478::3;1 : 2;25;27) Prawa 5,0 Pochtaniajacy 2P (4781‘5‘3‘7‘ : 2;23327) Prawa 5,0 Pochtaniajacy
5. 2la (4731322 : z;giggz) Lewa 3,0 Pochtaniajacy 2la (47;??8 : 2;21282) Lewa 3,0 Pochtaniajacy
6. 2Lb (47312% : z;gi;om Lewa 4,0 Pochtaniajacy 2Lb (47312% : i;ii;oo) Lewa 4,0 Pochtaniajacy
7. 3P (47812% : 2;38367) Prawa 4,0 Pochtaniajacy 3P (478122‘71 : 2;(8)3367) Prawa 4,0 Pochtaniajacy
8. | 3L ( 47§:Z:§ ; z;gig 1) Lewa 5,0 Pochtaniajacy 3L ( 47::23§ N i;;i g 1) Lewa 4,5%%%% 50 Pochtaniajacy
9. 4P (473:32;1 : 2;?3(2345) Prawa 3,0 Pochtaniajacy 4pP (478122‘71 : 2;??545) Prawa 3,0 Pochtaniajacy
10. (4721?)355; : ggiim >0 Pochtaniajacy (47431:?)32 : j;?ticz)m) 45%*-50 Pochfaniajacy
1. (472:(2)?(3) : 2;11;‘:212) 6.0 Pochtaniajacy (47312?2 : 3;3:212) 6.0 Pochtaniajacy
o 4+350 + 4+500 Lewa a 4+350 + 4+500 Lewa

13- (4744513 + 474+663) 0 Pochtaniajacy (474+513 + 474+663) 6/5%-7.0 Pochfaniajacy
(a7as83 £ 4750127 50 Pochiaisacy (701663 + 4790120 50'-50 Pochtrisacy
15 (751127 - arsezny %0 Pochtanisiacy (751127 - ayseany %0 Pochiarisiicy
16. 5P (47:%2 : 2;22263) Prawa 5,0 Pochtaniajacy 5P (47;):;32 : 2;38263) Prawa 4,0%**-50 Pochtaniajacy

* Obnizenie ze wzgledu na bramownice
** Obnizenie ze wzgledu na znak drogowy

*** Obnizenie ze wzgledu na wiadukt przebiegajacy nad droga S2
**** Obnizenia ze wzgledu na bramownice oraz wiadukt przebiegajacy nad drogg S2
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Tabela 14. Poréwnanie parametréw ekranéw akustycznych wyszczegdlnionych w decyzjach administracyjnych i/lub postanowieniach RDOS oraz zrealizowanych wzdtuz odcinka B.

Ekrany akustyczne wyszczegdlnione w decyzjach administracyjnych i/lub postanowieniach RDOS

Ekrany akustyczne w stanie istniejagcym

Kilometraz Kilometraz
Lp. | Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu
(rzeczywisty) (rzeczywisty)

1. P1 (47?132 : 451;2508) Prawa 3,0 Pochtaniajacy P1 (47§:§3§ : i;ii?os) Prawa 3,0 Pochtaniajacy
2. L1 (47:‘2‘22 : 2;21203) Lewa 3,0 Pochtaniajacy L1 (472:42122 : 2;21203) Lewa 3,0 Pochtaniajacy
3. P2 (4721232 : 2;32253) Prawa 2,5 Pochtaniajacy P2 (4721232 : 2;33253) Prawa 2,5 Pochtaniajacy
4. L2 (47312;3 : Z;;iggs) Lewa 2,5 Pochtaniajacy L2 (47512;2 : 171;;3(2)93) Lewa 2,5 Pochtaniajacy
5. P3 (47;:;: : 471;;?-843) Prawa 4,0 Pochtaniajacy P3 (47;:;; : Z;;i;%) Prawa 4,0 Pochtaniajacy
6. L3 (47312?3 : Z;ng%) Lewa 4,0 Pochtaniajacy L3 (47;2?2 : 1;33843) Lewa 4,0 Pochtaniajacy
N (47;:322 : i;giggs) Prawa >3 (552111'2?;”&) P4 (47%22 : 2;23(1)93) Prawa >3 (EEZiTaZn'EZ”&)
8| 4 (47;:;?12 : 1;21873) tewa >3 (rfziiTaﬂ?ar;nJ) L (47;:;?12 : Z;Zign) tewa >> (Ezmazrfar};g)
%1 P (47::232 : i;éign) Prawa 30 (gziﬂaﬂ;ﬂn&) PS> (4721(1)32 : Z;gign) Prawa 30 (Ez;r;azr:?ar};zz)
el (47213%2 : 471;29:;243) tewa 4> (ggiiTaﬂfaﬂnJ) B (4721(9);2 : 471;2?(1)43) tewa 4> (EEZ?T;AE'E,X)
11. P6 (47::32 : ?1:811278) Prawa 3,0 Pochtaniajacy P6 (47::32 : 181;31278) Prawa 3,0 Pochtaniajacy
12. L6 (4723;: : 481;2551338) Lewa 3,0 Pochtaniajacy L6 (47::;;2 : 481;27338) Lewa 3,0 Pochtaniajacy
13. P7 ( 4;81232 : iggiigs) Prawa 3,5 Pochtaniajacy P7 ( 4281232 : iggiigg) Prawa 3,5 Pochtaniajacy
14. L7 (472::?;: : 2;23(8363) Lewa 3,5 Pochtaniajacy L7 (4721%2 : 2;22(8)63) Lewa 3,5 Pochtaniajacy
15. P8 (4;83‘23 : zllggi;;) Prawa 4,0 Pochtaniajacy P8 (4;81222 : ig;i;gs) Prawa 4,0 Pochtaniajacy
16. L8 (472:::22 : i;;i:ss) Lewa 3,5 Pochtaniajacy L8 (4721222 : Z;;iZBS) Lewa 3,5 Pochtaniajacy
17. P9 (428:?2: : iggﬁ;g) Prawa 5,5 Pochtaniajacy P9 (45138:;; : 111(8351228) Prawa 5,5 Pochtaniajacy
18. L9 (4;8:42133 : 12;23123) Lewa 3,0 Pochtaniajacy L9 (4;8:22? : iggiigg) Lewa 3,0 Pochtaniajacy
19. P10 (4;81:‘5‘32 : 133223) Prawa 6,0 Pochtaniajacy P10 (4;8132 : ig;ig:s) Prawa 6,0 Pochtaniajacy
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Ekrany akustyczne wyszczegdlnione w decyzjach administracyjnych i/lub postanowieniach RDOS

Ekrany akustyczne w stanie istniejagcym

Kilometraz Kilometraz
Lp. | Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu
(rzeczywisty) (rzeczywisty)

20. L10 (4;83‘22 : iggizg?’) Lewa 3,0 Pochtaniajacy L10 (451;8:222 : 111231223) Lewa 3,0 Pochtaniajacy
21. P11 (4;8:222 : ‘112815323) Prawa 4,5 Pochtaniajacy P11 (4;8:22: : 12815323) Prawa 4,5 Pochtaniajacy
22. L11 (4:38:2;: : 22;223) Lewa 3,0 Pochtaniajacy L11 (4;8::2: : 1(8);7-223) Lewa 3,0 Pochtaniajacy
23. P12 (4;8:3;’3 : ig;iigg) Prawa 3,0 Pochtaniajacy P12 M;g:igg : 111(8)13‘1183) Prawa 3,0 Pochtaniajacy
.| 112 ( 4;8:;22 i 1231223) Lewa 3,5 Pochtaniajacy L12 ( 4;8;7322 i 1251323) Lewa 3,0-35 Pochtaniajacy
26. L13 (42138:;48;2 : 11123?;33) Lewa 4,5 Pochtaniajacy L13 (42138:;22 : 128?_;(7)3) Lewa 4,5 Pochtaniajacy
27. P14 (z;ioi;sggii)s Prawa 5,0 Pochtaniajacy P14 Cz;ioigggii? Prawa 5,0 Pochtaniajacy
28. L14 (4;8:2;2 : zll(s)ﬁglsls) Lewa 5,5 Pochtaniajacy L14 (4;8:2;2 : igﬁgis) Lewa 5,5 Pochtaniajacy
29. L15 ( 4;21322 : 411213123) Lewa 5,0 Pochtaniajacy L15 ( 4;2:(8)22 : igﬁigs) Lewa 5,0 Pochtaniajacy
30. L16 (4;2:2;2 : 1213228) Lewa 3,5 Pochtaniajacy L16 (4;2:222 : 1212228) Lewa 3,5 Pochtaniajacy
33. L19 (4;2:332 : 12;2323) Lewa 2,5 Pochtaniajacy L19 (4;2:(8)32 : 12;3383) Lewa 2,5 Pochtaniajacy
4.1 10 (451;1:;;2 : Eﬁ;gs) tewa 40 (IEI;::\TaZr:TaT;g) 120 (4;:;;2 : 2;323) Lewa 40 (gzﬁlﬂiﬁg)
s | S [ e [ e [ g e | iR e,
36. L22 ?;ioggﬁﬁ;? Lewa 4,0 Pochtaniajacy L22 ?;ioz?s_lszsg? Lewa 4,0 Pochtaniajacy
37. L23 O(ZESSS_lfggggJ Lewa 5,0 Pochtaniajacy L23 ?;isgs_ligig? Lewa 5,0 Pochtaniajacy
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Tabela 15. Poréwnanie parametréw ekranéw akustycznych wyszczegdlnionych w decyzjach administracyjnych i/lub postanowieniach RDOS oraz zrealizowanych wzdtuz odcinka C.

Ekrany akustyczne wyszczegdlnione w decyzjach administracyjnych i/lub postanowieniach RDOS

Ekrany akustyczne w stanie istniejagcym

Kilometraz Kilometraz
Lp. | Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu
(rzeczywisty) (rzeczywisty)
L0 | e e | o | g [ 0| e we | w e
2| | e e | s | e | | mmmm e | pn e
3. 3 (42132::‘21?2 : ié;ii;m Prawa 3,5 Pochtaniajacy 3 (42132142&2 : ig;ii;o) Prawa 3,5 Pochfaniajacy
o] o | e [ | as | g | e | ] e | s e
o[ s | e e | e | e | s T e | s e
o] o | im0 | gemen o[ eimae ] e | s Sy
|| s | e [soss | e || mmomsi e sos | et
. | s (4821983 - 4834009 Praws | 35-40 Pocnanc) ® | tssroms - asiony aws | 35740 Pocanigae)
o | 1 (4831003 - 3202 Praws | 40-50 Pochiangaey) 0| assioo - asseony raws | 4050 (Pocoiangaen)
0| u (4834025 ¢ 432107 aws | 55 (Pocnanzac) | saroras ago) Praws 55 (Pocnanzae)
il (ag30107 + 40125 rawa | 55-50 (Pochamiaacy 2 (4830107 4824125 Prawa 5550 Pocrmiaacy)
2| (851115 - az5e127) Praws | 50-45 Pocnanzac) B | asseans -assaa) raws | 50-45 (Pocnanzac)
ad B (s830127 - ag3nas Prowa | 4540 (Pocnaniae 19| sz agvn rawa | 45-40 (Pocnaniae
B (4831143 + 4834159 aws | 35 Pocanize) 5| s ass Praws 25 Pochanizae)
151 16 (451431(1);2 : 411;;231518) Prawa 30 (IEI;::\TaZr:TaT;g) 16 (4;::232 : 111:;3223) Prawa 30 (gzﬁlﬂiﬁg)
16. 17 (4;;:222 : 411:;3220) Prawa 3,0 Pochtaniajacy 17 (4;:222 : izgggéo) Prawa 3,0 Pochtaniajacy
17. 18 (423;: : iz;iggg) Prawa 3,0 Pochtaniajacy 18 (4;::;;2 : i;giggg) Prawa 3,0 Pochtaniajacy
18. 19 (4;::;22 : 4113;2331) Prawa 3,0-3,5 Pochtaniajacy 19 (4233?2 : lll:;igsl) Prawa 3,0-3,5 Pochtaniajacy
19. 20 (4?321132:::;5;;0) Prawa 3,5-4,0 Pochtaniajacy 20 (4183;:-2(;81—_25;5;870) Prawa 3,5-4,0 Pochtaniajacy
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Ekrany akustyczne wyszczegdlnione w decyzjach administracyjnych i/lub postanowieniach RDOS

Ekrany akustyczne w stanie istniejagcym

Kilometraz Kilometraz
Lp. | Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu
(rzeczywisty) (rzeczywisty)

20. 21 (4;:;;; : iz;i;gg) Prawa 4,0-4,5 Pochtaniajacy 21 (451;;:;;(7) : 111:1;2;29) Prawa 4,0-4,5 Pochtaniajacy
21. 22 (4213:13;2 : iz;iggg) Prawa 4,5-5,0 Pochtaniajacy 22 (4513::;232 : 1:;3;8) Prawa 4,5-5,0 Pochtaniajacy
22. 23 (4;3;: : iz;iﬁl) Prawa 5,0-5,5 Pochtaniajacy 23 (4;::;3: : 121?:42-:?1) Prawa 5,0-5,5 Pochtaniajacy
23. 24 (418'?;?;81: j:;f;g(gl()l)) Prawa 6,0 Pochtaniajacy 24 (418::3381__:;;?:3:1)) Prawa 6,0 Pochtaniajacy
24. 25 0+(?) f?;?;gg;w) Prawa 5,5 Pochtaniajacy 25 0+8)fl:82323§;1m Prawa 5,5 Pochtaniajacy
25. 26 0+(2>8k‘.‘(411)8+3828§)2(1) Prawa 5,0-4,5 Pochtaniajacy 26 O+(C2)E?:.1':8+322(9)§)2'” Prawa 5,0-4,5 Pochtaniajacy
2. | 27 0*333(:822282?(2) Prawa 45-4,0 Pochtaniajacy 27 0+((3)£:(2.(:8+3?Zg§?(2] Prawa 4,5-4,0 Pochtaniajacy
27. 28 0+(2) Sk?(:;s?;gg;}m Prawa 4,0-3,5 Pochtaniajacy 28 O+(C2ﬁ<?'28+32;82;3'2, Prawa 4,0-3,5 Pochtaniajacy
28. 29 0+(2>?f(421)8+33;1111?(2) Prawa 3,0 Pochtaniajacy 29 0+&i§128;’?;‘11)912] Prawa 3,0 Pochtaniajacy
29. | 30 OJ'(tf(Z;ﬁ;igm Prawa | 3,5-40 Pochtaniajacy 30 0+(tf'2;33;g'2' Prawa 3,5-4,0 Pochtaniajacy
30. 31 0+(1c>zlz(421)8+38;lll:;1(2) Prawa 4,0-4,5 Pochtaniajacy 31 0+(102k?(121'8+32;i§;u2' Prawa 4,0-4,5 Pochtaniajacy
31. 32 0+(1()?I)<Z.u421)8+32;;2?(2) Prawa 4,5-5,0 Pochtaniajacy 32 0+(103kl.11421]8+33;;2§)12] Prawa 4,5-5,0 Pochtaniajacy
32.| 33 0+(t4k(.)(28+38;51>3)9(2) Prawa 50-55 Pochtaniajacy 33 0+(101(_J'28+32;';g?'2' Prawa 50-55 Pochtaniajacy
33. 34 0+(101?(:8;3;§‘8‘$(2) Prawa 5,5 Pochtaniajacy 34 0+(1of,)128+3?;éi§)12] Prawa 5,5 Pochtaniajacy
34. 35a 0+(20 1?(;)82322(23)7(4) Lewa 4,0 Pochtaniajacy 35a O+(20 1?(2;32232)7(4' Lewa 4,0 Pochtaniajacy
35. 35b 0+(% f(;)szg;g%lw Lewa 4,0 Pochtaniajacy 35b O+((2>1k§(28+33;23)1(4' Lewa 4,0 Pochtaniajacy
36. 35¢ 0+(?jffl)8+32;;(1)?15) Prawa 4,5 Pochtaniajacy 35¢ 0+(Ojf'28+3?;;(1)?'5] Prawa 4,5 Pochtaniajacy
37.| 35d 0+(10?(28;S;;f5) Prawa 45 Odbijajacy 35d O+(10?f'2822;;1?'5' Prawa 45 Odbijajacy

38. 35e 0+(1c)1k?.31451)8+32;;‘11$15) Prawa 4,5 Pochtaniajacy 35e 0+(1olk§'28+32;r;‘11?'5] Prawa 4,5 Pochtaniajacy
39.| 35f 0+(104k‘?’(2)822;';i?(5) Prawa 45 Odbijajacy 35f 0+(1013.128+32;;i?(5' Prawa 45 Odbijajacy
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Ekrany akustyczne wyszczegdlnione w decyzjach administracyjnych i/lub postanowieniach RDOS

Ekrany akustyczne w stanie istniejagcym

Kilometraz Kilometraz
Lp. | Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu
(rzeczywisty) (rzeczywisty)

40. 35g 0+(105k%'451)8+32;;i§)'5) Prawa 4,5 Pochtaniajacy 35g O+(105k3."28+32;;i())'5) Prawa 4,5 Pochtaniajacy
41.| 3sh 0+(1(’i?(;)8+32;3§?(6) PL?V‘C’;S) 5,0 Pochtaniajacy 35h O+(ti?lzs+32;g§)9ls' Prawa® Lewa® 5,0 Pochtaniajacy
42. 36 0+(3:i'r.":)8+33;:z)7'6) Lewa 5,0 Pochtaniajacy 36 O+(3:j(5.'28+32;31)7'6) Lewa 5,0 Pochtaniajacy
43, 37 0+(?;7E(Z)8;S;ii)1(6) Lewa 5,0 Pochtaniajacy 37 0+(?;7kz.1181]8+32;i)1(6] Lewa 5,0 Pochfaniajacy
44, 38 0+(?; i%?;?;jf(e) Lewa 4,5 Pochtaniajacy 38 0+(3O il‘jsgggzz)s‘ﬁ’ Lewa 4,5 Pochtaniajacy
45. 39 0+(30 T((.S(Z;;S;;Z)Z(G) Lewa 4,0 Pochtaniajacy 39 O+(?; 16'28_32;;;)2'6, Lewa 4,0 Pochtaniajacy
46. 40 0+(20 f?;?;g;?m Lewa 3,5 Pochtaniajacy 40 0+(20 5k%128+33;(2)§)9m Lewa 3,5 Pochfaniajacy
47.| M 0+8) f?;ggg:?m Prawa 4,0-4,5 Pochtaniajacy 4 O+(C2)2k?'z71)8+42;?1§)5'7) Prawa 4,0-45 Pochtaniajacy
48. 42 0+((l ?If_)(z?l)szg(;gi)g“) Prawa 4,5 Pochtaniajacy 42 0+(%3k5.lz71]8+4?g(5)§)8(7] Prawa 4,5 Pochtaniajacy
49. 43 0+(OO Slf(zgzgggi)zm Prawa 4,5 Pochtaniajacy 43 0+8)5k§(28128c7)2)2(7' Prawa 4,5 Pochtaniajacy
0. 44 0+?§EZ;ZE£73)O(6) Prawa 40 (EEEiTaznlfargx) a4 0+}(3§|S(Z;Z$§73)0(6) Prawa 40 (gck,iiTazn'Zm)
oo | i e | a0 | g e | e awe | w S
52. 46 (4;2:;?111 : igzgis) Prawa 5,0 Pochtaniajacy 46 (4;2:;?1 : ig:igze) Prawa 5,0 Pochtaniajacy
53. 47 (4;2322 : 1:;:9::83) Prawa 5,5 Pochtaniajacy 47 (4;2322 : 1323:83) Prawa 5,5 Pochtaniajacy
54. 48 (4;2:?32 : igﬁggs) Prawa 50-4,5 Pochtaniajacy 48 (4;2:?32 : }ngiggS) Prawa 5,0-4,5 Pochtaniajacy
55. 49 (4;2:232 : 4113::223) Prawa 4,0 Pochtaniajacy 49 (4;2:?22 : zllgﬁggg) Prawa 4,0 Pochtaniajacy
o 0 | e e | w0 | g | e | aemem | e | w e
o (4;2:;‘?2 : ﬁﬁ?ie) Prawa 4> (ﬁiiiTazn"fa'}ll"J) > (4113212(23; : ﬁﬁiie) Prawa 43 (Eggr;azrfargx)
o | e T e | a0 | gt | w | aemmiwm T e | s e
@] %3 (4;212217‘ : 411;)6521) Prawa >3 (EEZiTaﬂTaﬂnJ) >3 (4;2122;‘ : zltgﬁigl) Prawa >3 (Egii?azrfar;:z)
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Ekrany akustyczne wyszczegdlnione w decyzjach administracyjnych i/lub postanowieniach RDOS

Ekrany akustyczne w stanie istniejagcym

Kilometraz Kilometraz
Lp. | Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu
(rzeczywisty) (rzeczywisty)

o | T e | 50 | gt | s | e we | s e
o o | e | e | s | g | s | greew T e | e S
o] w0 | e | e | e | e [ | mmewme | e | Dy
63. 57 (4;2:3?2 : 4112;3220) Prawa 4,5 Pochtaniajacy 57 (4;2:3?2 : ig;ggéo) Prawa 4,5 Pochtaniajacy
64. 58 (4213;:;21 : ig;;é“) Lewa 6,5 Pochtaniajacy 58 (4;;:;‘11 : 1:;2;;4) Lewa 6,5 Pochtaniajacy
65.| 59 ( 4;;:321 : 411;;1;1 " Lewa 6,5 Odbijajacy 59 ( 4;;:5;2‘11 : g;zgi " Lewa 6,5 Odbijajacy

66. 60 (4;:??2 : 1112;1-332) Lewa 4,5 Pochtaniajacy 60 (4;2:2?2 : 12;}_2?2) Lewa 4,5 Pochtaniajacy
o] o | i | e | pememT [ | s T e | o | e
o o | e ew [soes |  pemew | | g e | e | e
69. 63 (4;3:;1:: : ig:iézg) Lewa 5,5 Pochtaniajacy 63 (4;2:?32 : igﬁé:s) Lewa 5,5 Pochtaniajacy
AR e e R R - e e e
e | ammrem | ee sows | petew e | g e | seas | e
nlew | e | e | e | g | gmmeen | we | S e
n o | gy | tee [soso|  gmmen [ o | g [ e [ eeeso | pei
4. o8 (453?3 : 411322(1)23) tewa 4> (IEI;::\TaZr:TaT;g) 68 (4;4311222 : 1323(1’23) Lewa 43 (gzﬁlﬂiﬁg)
o | ey | e ese| g e | gnmemeE o[ aseae | S
76.| 70 “ 41;’3075211333076 0 Lewa 45-50 Pochtaniajacy 70 " 4183;+807492++f’8+f+9076 0 Lewa 4,5-50 Pochtaniajacy
7. 7 ( 45:23: i EZ%ZZ) Lewa 50-55 Pochtaniajacy 71 ( 4;‘31:332 : Eﬁgiz) Lewa 50-55 Pochtaniajacy
78. 72 (4;;222 : 411;?3(5;3) Lewa 5,5 Pochtaniajacy 72 (4;21322 : 111::1?-338) Lewa 5,5 Pochtaniajacy
p] n | i [ ew | s | g [ [ e e
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Ekrany akustyczne wyszczegdlnione w decyzjach administracyjnych i/lub postanowieniach RDOS

Ekrany akustyczne w stanie istniejagcym

Kilometraz Kilometraz
Lp. | Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu
(rzeczywisty) (rzeczywisty)

80. 74 0+2(2Ef1:)8+32;;2;)'m' Prawa 4,0 Pochtaniajacy 74 0+2(c9)if128+32;;2;)'1m Prawa 4,0 Pochtaniajacy
81. 75 0+3(2if12)8;2;22§§)6“0) Prawa 3,5 Pochtaniajacy 75 O+3Ezif12822;§§)61m) Prawa 3,5 Pochtaniajacy
82. 76 0+?:E(2;3(1;?;97‘;(10) Prawa 4,5 Pochtaniajacy 76 O+?:E'2;33;?;974)"w) Prawa 4,5 Pochtaniajacy
83. 77 0+(Zi>ll<?(z)8;2;g;l)5(5) Prawa 4,0 Pochtaniajacy 77 0+(i)1k?128;g;:‘71)515] Prawa 4,0 Pochfaniajacy
84.| 7sa 0+(Zo713(:s+32;g?(4) Lewa a5 Pochtaniajacy 78a °+(207|(2.128+33228)914] Lewa a5 Pochtaniajacy
85. | 78b 0"&%?2;;8;;““ Lewa 45 Odbijajacy 78b O+(?;(:3'28+32;31;)1'4, Lewa 45 Odbijajacy

86. | 78c 0+(‘°; 1;?;2;;?(4) Lewa 45 Odbijajacy 78¢ 0+(30 15‘2;33;2;;3(4] Lewa 45 Odbijajacy

87. 78d 0+(30 llf(;)gzggzg;w Lewa 4,5 Pochtaniajacy 78d O+(30 15'2822223?'4, Lewa 4,5 Pochtaniajacy
88. 79 0+(?; 1?(:)8;3;2)2(9) Lewa 4,5 Pochtaniajacy 79 0+(?; 13128;:?;22)219] Lewa 4,5 Pochtaniajacy
89. | 80 °+(3O f(jggggig?(g) Lewa 45 Pochtaniajacy 80 0+(30 5;'2;32222?'9' Lewa 45 Pochtaniajacy
90. 81 0+(3cjlk% Z)S;ngi)g © Lewa 4,0 Pochtaniajacy 81 0+(3:kst Z;;Sgii)s © Lewa 4,0 Pochtaniajacy
91. 82 0+(20 f(:)gggzgﬁw) Lewa 3,5 Pochtaniajacy 82 0+(20 15?;3232?(9] Lewa 3,5 Pochtaniajacy
92. 83 0+(1cjf(:)8+38;g§)0(8) Prawa 3,0 Pochtaniajacy 83 0+(10?f(28+33;2§?(8' Prawa 3,0 Pochtaniajacy
93. 84 0+(2c?k%(2 8_32251)?3? ® Prawa 4,0 Pochtaniajacy 84 0+(2c?k5.lj 8_33251:83? @ Prawa 4,0 Pochtaniajacy
94. 85 0+§)?j(:)8+33;§i)5(8) Prawa 3,0 Pochtaniajacy 85 O+(So?:(28+32*2-§i)5(8' Prawa 3,0 Pochtaniajacy
95. 86 (4;:2‘713 : iggiiim Lewa 6,5 Pochtaniajacy 86 (4;3:21? : E;iiis) Lewa 6,5 Pochtaniajacy
96. 87 (4;;2;2 : 1222323) Lewa 3,0 Pochtaniajacy 87 (4;::222 : 1228323) Lewa 3,0 Pochtaniajacy
97.| 88 ( 4;:22: i E;Sig?,) Lewa 3,0-3,5 Pochtaniajacy 88 ( 4231222 : E;?igg) Lewa 3,0-35 Pochtaniajacy
98. 89 (4;;:222 : 411:;2(1)28) Lewa 3,5-4,0 Pochtaniajacy 89 (4;51222 : 111228(1)28) Lewa 3,5-4,0 Pochtaniajacy
99. 90 (4;:3;: : }1;2223) Lewa 4,0-4,5 Pochtaniajacy 90 (4;51222 : 1;;32(5)3) Lewa 4,0-4,5 Pochtaniajacy
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Ekrany akustyczne wyszczegdlnione w decyzjach administracyjnych i/lub postanowieniach RDOS

Ekrany akustyczne w stanie istniejagcym

Kilometraz Kilometraz
Lp. | Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu Nazwa projektowy Strona Wys. [m] Typ ekranu
(rzeczywisty) (rzeczywisty)
100. 91 (4;;:2?7‘ : 1523;3138) Lewa 4,5-5,0 Pochtaniajacy 91 (451;;:2?‘7‘ : 111213?-1;8) Lewa 4,5-5,0 Pochtaniajacy
101.| 99 ( 425:332 : 411223;3?;7) Lewa 50-5,5 Pochtaniajacy 99 ( 4;2:832 : 1;3?1‘7) Lewa 50-5,5 Pochtaniajacy
102.| 100 (4;;:3?: : 2223;?-3:8) Lewa 6,0 Pochtaniajacy 100 (4{1;:?)?: : 12233;8) Lewa 6,0 Pochtaniajacy
103.| 101 (4;513; : i;gfz;s) Lewa 5,5 Pochtaniajacy 101 (4;:3;‘11 : lll;;ig;) Lewa 5,5 Pochtaniajacy
105.] 108 (4332? : zltgfggg) tewa 42 (pEEEiTaffJL"J) 103 (43322 : zlégfgge) Lewa 4> (Ezmazrfargx)

(1) Kilometraz tacznicy +2
() Kilometraz tacznicy t1
(4) Kilometraz przy ulicy Patriotéw — strona zachodnia
(%) Kilometraz przy ulicy Patriotéw — strona wschodnia
(6) Kilometraz tacznicy t3
(7) Kilometraz tacznicy t4
(8) Kilometraz tacznicy 7
() Kilometraz tacznicy £6
(10) Kilometraz tacznicy t8
(11) Kilometraz tacznicy £5
(12) Kilometraz tgcznicy t0
(13) Kilometraz tgcznicy £9

Na podstawie powyzszej tabeli stwierdzono zgodno$¢ wykonanych ekranéw z wyszczegdlnionymi w decyzjach administracyjnych i/lub postanowieniach

RDOS.
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3.2.2. Ochrona powietrza atmosferycznego

Przeprowadzone w Raportach o oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia na srodowisko
modelowanie emisji zanieczyszczen do powietrza zostato wykonane w pieciu etapach
dla przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy,
na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta , Lubelska. Wyniki analizy wykonanej na rzecz
raportdw, wykazaty co nastepujace:

Odcinek A — na etapie eksploatacji zalecono zaprojektowanie i zrealizowanie ekranu
ziemnego, obsadzonego roslinnoscig. Ekran powinien zlokalizowany by¢ po stronie prawej
drogi, na wysokosci stadniny koni (Nowoursynowska 100). Ma on rowniez znaczenie
ze wzgledu na ochrone przed hatasem. W wariancie z zastosowaniem wentylacji
mechanicznej rozpatrywanej na etapie Raportu, ze wzgledu na brak przekroczen wartosci
dopuszczalnych, zaréwno w siatce podstawowej obliczen, jak i w punktach zlokalizowanych
przy budynkach, nie wskazuje sie potrzeby wprowadzania dodatkowych zabezpieczen.

Odcinek B — w oparciu o trzy Raporty przygotowane na rzecz oddziatywania
odcinka B na srodowisko atmosferyczne okreslono, ze redukcja zanieczyszczen jest mozliwa
tylko ,u Zrodta”, czyli poprzez prace nad wydajnoscig spalania paliwa w pojazdach
poruszajacych sie po drodze. Da omawianego odcinka drogi okreslono, ze do obnizenia
emisji zanieczyszczen przyczynia sie poprawa swobody ruchu, jednak ze wzgledu na wiekszg
predkosé poruszania sie pojazdéw po drogach o wysokich parametrach (takich, jak drogi
ekspresowe), przekraczajgcg predkos¢ odpowiadajgcg optimum spalania, nie jest mozliwe
osiggniecie redukcji emisji poprzez poprawe jakosci sieci drogowe;.

Okreslono, ze jedyng mozliwoscig tagodzenia skutki emisji zanieczyszczen z transportu
jest stosowanie barier dla rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, czyli ograniczanie imisji.
W przypadku analizowanego odcinka drogi funkcje takiej bariery bedg spetniaty czesciowo
ekrany akustyczne. Nie bedg to jednak bariery w petni skuteczne ze wzgledu na specyfike
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu.

Odcinek C — Na podstawie raportu stwierdzono, ze wystarczajgcym dziataniem
minimalizujgcym oddziatywanie ruchu pojazdéw na sSrodowisko w fazie eksploatacji
jest realizacja planowanej inwestycji. Pozwoli ona na przeniesienie ruchu pojazdéw na droge
ekspresowg dostosowang do prowadzenia ruchu tranzytowego o duzym natezeniu.
Umozliwia to prowadzenie ptynnego ruchu, bez zbednych operacji hamowania
i zatrzymywania jak ma to miejsce na drogach lokalnych. Realizacja inwestycji poprzez
usprawnienie ruchu pozwoli wiec na zmniejszenie emisji substancji ze Zrddet
komunikacyjnych w rejonie przedsiewziecia.

Ponadto nalezy wskazaé, ze w catym ciggu analizowane] drogi ekspresowej S2 nasadzenia
roslinnosci realizowane w przestrzeni okoto drogowej pochtaniajg zanieczyszczenia
powietrza, co posrednio przyczynia sie do obnizenia zanieczyszczen gazowych o ok. 5-20%.
Jak wskazano powyzej do ograniczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen przyczynia
sie rowniez posrednio ekrany akustyczne oraz przeciwol$nieniowe.
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4. Opis pomiaréw, badan, obserwacji oraz wizji terenowych wykonanych
w ramach analizy porealizacyjnej

4.1. Pomiary hatasu
4.1.1. Metodyka pomiarowa

W ramach niniejszej analizy porealizacyjnej wykonano ciggte pomiary hatasu
w ograniczconym czasie 24 h. Metodyke pomiarowg hatasu komunikacyjnego okresla
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011r. wsprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdéw substancji lub energii w srodowisku przez
zarzadzajgcego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011
nr 140, poz. 824 z pdin. zm.). Zgodnie z zatgcznikiem nr 3 do powyzszego Rozporzadzenia,
do referencyjnych metod okresowych pomiaréw hatasu w srodowisku dla drég naleza
miedzy innymi:

— metoda bezposrednia ciggtych pomiaréw w ograniczconym czasie polegajgca
na bezposredniej wielogodzinnej lub wielodniowej obserwacji hatasu w punkcie
pomiarowym,

— metoda prébkowania polegajgca na pomiarach w okresach reprezentatywnych,

— metoda elementarnych zdarzen akustycznych,

— metody obliczeniowe oparte o rozprzestrzenianie sie dzwieku w Srodowisku,
na podstawie Normy ISO 9613-2 okreslajgcej ttumienie dZzwieku podczas propagacji
W przestrzeni otwartej.

Uciazliwos¢ akustyczng badanej drogi okreslono w oparciu o metode bezposrednig
pomiaréw w ograniczonym czasie: 24 h.

Metode bezposrednia ciggtych pomiaréw w ograniczonym czasie wykorzystuje sie w celu
monitorowania zmiennosci emisji zrédta hatasu, w tym przypadku trasy komunikacyjnej.
Wartosé¢ rownowaznego poziomu dzwieku dla badanego hatasu okres$la sie w oparciu
o wyniki ciggtej obserwacji zmian poziomu dzwieku, przy czym z petnego okresu pomiaru
ciggtego eliminuje sie pomiary uzyskane w odcinkach czasu, w ktorych wystepowaty
zaktocenia i/lub warunki meteorologiczne nie spetniaty wymagan, tj. wystgpity opady
atmosferyczne lub predkos¢ wiatru przekroczyta 5 m/s. W ramach pomiaréw poziomu hatasu
przeprowadzono réwniez pomiary towarzyszace:
— ciggte pomiary natezenia ruchu, z podziatem na poszczegdlne kategorie pojazdéw
oraz kierunki ruchu,
— pomiary predkosci pojazddw,
— pomiary warunkéw meteorologicznych (sity i kierunku wiatru, temperatury
otoczenia, wilgotnosci oraz ciSnienia atmosferycznego).

Ciggte pomiary natezenia ruchu przeprowadzono réwnolegle z pomiarami hatasu. Pomiar
natezenia ruchu odbywat sie poprzez rejestracje wideo, a nastepnie zliczanie przejazdow
z odtworzonych nagran. Dla kazdej godziny pomiaru wyznaczono liczbe pojazdow
poruszajgcych sie po rozpatrywanym odcinku drogi, z podziatem na kierunki ruchu
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oraz kategorie lekkie (samochody osobowe oraz lekkie samochody dostawcze) i ciezkie
(samochody ciezarowe z naczepami i bez nich, autobusy, ciggniki rolnicze, motocykle).

Pomiar predkosci przeprowadzono metodg posrednig, na podstawie pomiaru czasu
przejazdu danego pojazdu na odcinku bazowym.

Badania wykonano nastepujacymi przyrzgdami:
- mierniki poziomu dzwieku:

Tabela 16. Mierniki poziomu dZzwieku.

Nr $wiadectwa Data waznosci
tp- Nazwa vp Nr fabryczny wzorcowania Swiadectwa
1. SVANTEK SVAN 955 21151 3168/2022 16.12.2024
2. SVANTEK SVAN 955 21154 3167/2022 16.12.2024
3. SVANTEK SVAN 971 60767 1543/2021 12.07.2023
4. SVANTEK SVAN 971 60769 1542/2021 13.07.2023
5. SVANTEK SVAN 971 60778 1544/2021 13.07.2023
6. SVANTEK SVAN 971 107425 00036464/02/2021 22.12.2023
7. SVANTEK SVAN 971 107452 00030304/02/2021 27.09.2023
8. SVANTEK SVAN 971 107453 00030302/02/2021 27.09.2023
9. SVANTEK SVAN 971 107481 00030303/02/2021 27.09.2023
10. SVANTEK SVAN 971 107545 00036461/02/2021 21.12.2023
11. SVANTEK SVAN 971 107546 00036462/02/2021 21.12.2023
12. SVANTEK SVAN 971 110347 00036463/02/2021 22.12.2023

- kalibrator akustyczny: Sonopan KA-50 nr 326/10,
- automatyczna stacja meteorologiczna: DAVIS Vantage Vue 6250EU 3013,
- automatyczna stacja meteorologiczna: DAVIS Vantage Vue 6250EU 3072.

Wskaznikiem oceny hatasu drogowego w Srodowisku jest rownowazny poziom dzwieku ,A” -
Laeq [dB], ktéry jest miarg wartosci energii akustycznej usrednionej w czasie obserwacji.
Réwnowazny poziom dzwieku oblicza sie wg wzoru:

n
1
Lcqr = 1010g(=- ) ;10 acar)
i=1

gdzie:

Laegi - warto$¢ réwnowaznego poziomu dzwieku zmierzona w przedziale czasu t,
w decybelach [dB],

n - liczba przedziatdw, na ktére zostat podzielony czas ciggtego pomiaru T, w sekundach
[s],

ti - przedziat czasu obserwacji zawarty w czasie odniesienia T, w sekundach [s],

T - czas odniesienia (czas pomiaru ciggtego), w sekundach [s].

T=2%

Czas obserwacji (usredniania) dla hatasu komunikacyjnego zostat okreslony
w obowigzujgcych przepisach w granicach:
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T = 16 godzin pory dnia (6°° - 22%),
T = 8 godzin pory nocy (22 - 6%).

4.1.2. Podziat i sposdb lokalizacji punktéw pomiarowych

W ramach analizy porealizacyjnej wykonano pomiary hatasu drogowego oraz kolejowego.

Pomiary hatasu drogowego przeprowadzono w 52 punktach pomiarowych, pomiary hatasu
kolejowego przeprowadzono w 1 punkcie pomiarowym.

Dodatkowo w niniejszej analizie uwzgledniono wyniki pomiaréw hatasu przeprowadzonych
w ramach | sesji pomiaréw monitoringowych (4 punkty pomiarowe).

Podstawowymi celami pomiaréw byto:

— okreslenie stopnia ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego w odniesieniu do obiektéw
zabudowy podlegajgcej ochronie akustycznej, znajdujgcej sie w sgsiedztwie
badanego odcinka drogi,

— okreslenie zasiegu wystepowania i stopnia przekroczen dopuszczalnych poziomoéw
hatasu,

— przeprowadzenie catodobowego monitoringu hatasu, okreslenie zmiennosci
dobowej hatasu.

Lokalizacje kazdego punktu okre$lono w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
zdnia 16.06.2011r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw
substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajgcego drogg, linia kolejows,
linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U. nr 140, poz. 824 ze zm.).

Pomiary pozioméw hatasu wykonywano w okresie stycznia, lutego, marca, kwietnia
oraz maja 2023 r.

Doktadng lokalizacje punktéw pomiarowych hatasu przedstawiono w sprawozdaniach
z pomiardw hatasu (Zatacznik 3).

Na ponizszych zdjeciach przedstawiono przyktadowg lokalizacje punktéw pomiarowych
zlokalizowanych na terenach zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz mieszkaniowej
wielorodzinnej.
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Fotografia 1 Przyktadowa lokalizacja punktu pomiarowego na terenie zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinne;.

Fotografia 2 Przyktadowa lokalizacja punktu pomiarowego na terenie zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej.
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4.1.3. Niepewnos$¢ pomiaru

W przypadku pomiaru hatasu komunikacyjnego uwzglednia sie niepewnos¢ przyrzadow
pomiarowych (niepewnos¢ typu B) oraz niepewnos¢ uzytych metod pomiarowych
(niepewnosé typu A). Obie niepewnosci sktadajg sie na tzw. niepewnos¢ ztozong:

Ue =JU%+U%
gdzie:
Uc — niepewnosc standardowa ztozona,
Ua — niepewnos¢ typu A,
Us — niepewnosc typu B.

Wszystkie wykorzystane mierniki poziomu dzwieku to urzadzenia klasy 1. Wypadkowa
niepewnosc typu B wynikajgca z klasy doktadnosci przyrzgdéw pomiarowych i wzorca oblicza
sie z nastepujacych zaleznosci:

Ug = \/Z Uéj
gdzie:

Us — niepewnosc standardowa typu B,
Ugj — niepewnosc¢ standardowa typu B ,,czagstkowa” pochodzaca od czynnika j.

Aby wyznaczy¢ niepewnos$é przy prawdopodobienistwie rozszerzenia ok. 95%, wykorzystano
nastepujacy wzor:
U B,95 — 2V B
gdzie:
Us,o5 — niepewnos¢ typu B odpowiadajgca prawdopodobienstwu rozszerzenia ok. 95%.

Catkowita niepewnos$¢ miernikéw typu SVAN 955 oraz SVAN 971, zgodnie z danymi
producenta wynosi 0,7 dB, uwzgledniajgc wspdtczynnik k=2 przy prawdopodobienistwie
rozszerzenia ok. 95% niepewnosc¢ typu B wynosi Ug= 1,4 dB.

W przypadku pomiardw ciggtych przy pomocy metody bezposredniej wykonywanych
w okreslonym miejscu i czasie niepewnos¢ pomiaru wynika wytgcznie z niepewnosci
aparatury pomiarowej. Wynik takiego pomiaru charakteryzuje hatas, ktory wystgpit w czasie
przesztym, w statym w przestrzeni punkcie pomiarowym, dokfadnie w takim przedziale
czasu, w ktérym przeprowadzono pomiar.

Szczegbtowe dane zarejestrowane podczas pomiardow hatasu wraz z koficowg wartoscig
rownowaznego poziomu diwieku oraz pomiaréw towarzyszacych przedstawiono
w sprawozdaniach pomiarowych w zatgczeniu do opracowania (Zatacznik nr 3).
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W ponizszej tabeli przedstawiono daty rozpoczecia pomiardw w poszczegdlnych punktach.

Tabela 17. Daty rozpoczecia pomiaréw

Lp. Data rozpoczecia pomiaréw Punkty pomiarowe

1. 07.02.2023r. PDH3, PDH37, PDH38

2. 08.02.2023 r. PDH41

4. 27.02.2023 . PDH7, PDH19

5. 28.02.2023 . PDH29

6. 01.03.2023r. PDH27, PDH51

7. 02.03.2023r. PPH52

8. 20.03.2023 r. PDH15

9. 21.03.2023r. PDHS5, PDH6, PPH50

10. 22.03.2023 . PDH33, PDH39, PPH49

11. 23.03.2023r. PDH24

12. 12.04.2023r. PDH1, PDH34, K1

13. 13.04.2023 r. PDH14

14. 19.04.2023r. PDH40

15. 18.05.2023 r. PDH10, PDH13, PDH16, PDH25, PDH26, PDH28, PDH30, PDH31
16. 22.05.2023 . PDH4, PDH9, PDH11, PDH17, PDH18, PDH20, PDH21, PDH22, PDH23, PDH35, PDH36
17. 23.05.2023r. PDH2, PDH8, PDH12, PDH32, PDH42, PDH43, PDH44, PH46, PDH47
18. 24.05.2023 r. PDH45, PDH48

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
substancji lub energii w sSrodowisku przez zarzadzajgcego drogay, linig kolejowa, linig
tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz.U. 2011 nr 140 poz. 824 z pdin. zm.) ,w przypadku
lokalizacji punktu pomiarowego przy elewacji budynku, w odlegtosci do 2 m od niej,
przy oknach zamknietych lub uchylonych, uzyskany wynik pomiaru pomniejsza sie o 3 dB”.

W ponizej tabeli zestawiono informacje o lokalizacji punktéw pomiarowych wraz z wynikami
pomiaréw hatasu z uwzglednieniem powyzszej korekty.
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Tabela 18. Wyniki rownowaznego poziomu dzwigku uzyskane w ramach pomiarédw hatasu wykonanych na potrzeby analizy porealizacyjnej na podstawie pomiaréw metoda

bezposrednig w ograniczonym czasie 24 h.
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dnia nocy dnia nocy
ul. Nowoursynowska Teren zabudow
1. | ppHL 12, 34325 | P | 4,0 - . d:mne.y art. 115 POS 506 | 484 - - -
02-790 Warszawa ! !
2. | pom2 ul. Pawlaczyka 1, 34230 | P | 85 | 08 - art. 115 POS$ 60,8 | 553 | 578 | 523 Pomiar w éwietle zamknigtego okna
02-790 Warszawa
ul. Prymasa Augusta Teren zabudow Uchwata nr 405 Rady Gminy
3. PDH3 Hlonda 11H, 02-972 3+850 L 4,0 - . R y Warszawa-Wilanéw z dnia 18 49,0 38,4 - - -
jednorodzinnej .
Warszawa stycznia 2001 r.
Uchwata nr LXXX/2047/2014
ul. Ruczaj 117P, Teren zabudowy Rady Miasta Stotecznego . - .
4. PDH4 02-997 Warszawa 6+660 L 5,5 0,5 jednorodzinnej Warszawy z dnia 3 kwietnia 61,4 58,8 58,4 55,8 Pomiar w Swietle zamknietego okna
2014 r.
ul. Ruczaj 89, p
5. PDH5 02-997 Warszawa 6+860 P 4,0 art. 115 POS 59,6 54,9
Teren zabudowy Uchwata nr 749 Rady Gminy
6. PDH6 ul. Bruzdowa 71C, 8+80 L 4,0 - mieszkaniowo- Warszawa-Wilandéw z dnia 27 64,6 58,7 - - -
02-991 Warszawa .
ustugowej czerwca 2002 r.
7. PDH7 ul. Podbiatowa 14, 11+60 L 6,0 1,0 Teren Zabu'dow.y art. 115 POS 63,0 60,3 60,0 57,3 Pomiar w Swietle zamknietego okna
04-989 Warszawa jednorodzinnej
. Celulozy 107U T bud ‘ - .
8. | pohs ul.weozy 1975, 1 114365 | L | 50 | 05 eren zabudowy art. 115 POS 62,4 | 583 | 594 | 553 Pomiar w $wietle zamknietego okna
04-986 Warszawa jednorodzinnej
ul. Tawutkowa 3R, Teren zabudowy < . - .
9. PDH9 114985 L 4,7 0,5 . L art. 115 POS 62,3 60,5 59,3 57,5 Pomiar w Swietle zamknietego okna
04-953 Warszawa jednorodzinnej
. Lili 1 < . - .
10. | PDH10 ul. Liliowa 514, 124205 | P | 23 | 1,0 Teren zabudowy art. 115 POS$ 61,5 | 559 | 585 | 52,9 Pomiar w éwietle zamknigtego okna
04-953 Warszawa jednorodzinnej
ul. Celulozy 40D, Teren zabudowy < . - .
11. | PDH11 114935 P 4,8 0,5 . L art. 115 POS 59,4 60,1 56,4 57,1 Pomiar w Swietle zamknietego okna
04-986 Warszawa jednorodzinnej
|. Cygariska 2 T bud .
12. | PDH12 ul- “yganska 2, 164185 | L | 49 | 05 eren zabudowy art. 115 POS$ 751 | 700 | 721 | 67,0 Pomiar w éwietle zamknietego okna
04-815 Warszawa jednorodzinnej
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dnia nocy dnia nocy
ul. Latorosli 4, Teren zabudowy < . - .
13. | PDH13 04-957 Warszawa 16+225 P 4,9 0,5 jednorodzinnej art. 115 POS 60,9 56,3 57,9 53,3 Pomiar w $wietle zamknietego okna
ul. Panoramiczna 11 Teren zabudowy Uchwata nr 520 Rady Gminy
14. | PDH14 . ’ 3+460 L 4,0 - mieszkaniowo- Warszawa-Ursynéw z dnia 12 50,1 48,1 - - -
02-797 Warszawa . .
ustugowej maja 1998 r.
Pomi Swietl kni kna;
ul. Filipiny Teren zabudowy Uchwata nr X1/317/2007 Rady Prz:ﬁ;z;:ﬂf isZ;cTal:le;:gc;;or::éw
15. | PDH15 | Ptaskowickiej44,02- | 1+165 | L | 80 | 1,0 mieszkaniowo- Miasta Stotecznego Warszawy | 69,3 | 62,7 | 663 | 59,7 e dpz e dgzia{pwama
778 Warszawa ustugowej z dnia 14 czerwca 2007 r. P 3 e v -
skumulowanego z ul. Filipiny Ptaskowickiej
I igi kiej .
16. | PDH16 “8 ng_";gw;i;;f’ 154620 | P | 40 | 05 - art. 115 PO$ 567 | 531 | 537 | 501 Pomiar w $wietle zamknigtego okna
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
ul. Wat Zawadowski Uchwata nr 749 Rady Gminy Punkt okreslony postanowieniem
17. | PDH17 79, 8+655 L 1,5 0,5 - Warszawa-Wilanéw z dnia 27 59,4 57,1 56,4 54,1 Regionalnego Dyrektora Ochrony
02-986 Warszawa czerwca 2002 r. Srodowiska w Warszawie z 28 kwietnia
2017 r. znak WOO5-11.4200.1.2017.MW.9
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
ul. Nasza 5 Teren zabudow Punkt okreslony postanowieniem
18. | PDH18 04—958 Warsz;wa 10+420 L 5,0 0,5 'ednorodzinne'y art. 115 POS 61,5 58,6 58,5 55,6 Regionalnego Dyrektora Ochrony
] ! Srodowiska w Warszawie z 13 czerwca
2017 r. znak WOO5-11.4200.3.2017.MW.6
Punkt okreslony postanowieniem
ul. Ogérkowa 67, Teren zabudowy p Regionalnego Dyrektora Ochrony
19. | PDH19 10+455 P 4,0 - t. 115 POS 57,8 53,7 - - .
04-998 Warszawa * ! jednorodzinnej ar ! ! Srodowiska w Warszawie z 13 czerwca
2017 r. znak WOOS$-11.4200.3.2017.MW.6
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
. Punkt okreslony postanowieniem
I. Podbiat 1 T bud .
20. | PDH20 | ) oTUmONE v | 104900 | L | 7,0 | 05 e art. 115 POS 636 | 61,1 | 606 | 581 Regionalnego Dyrektora Ochrony
] ! Srodowiska w Warszawie z 13 czerwca
2017 r. znak WOO05-11.4200.3.2017.MW.6
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Pomiar w $wietle zamknietego okna;
. Punkt okreslony postanowieniem
21. | PDH21 g"i_gggr\';\;’::z::: 104970 | P | 47 | 05 T;TZE) :32;:?2’_" art. 115 POS 561 | 57,0 | 53,1 | 54,0 Regionalnego Dyrektora Ochrony
) Srodowiska w Warszawie z 13 czerwca
2017 r. znak WOO5-11.4200.3.2017.MW.6
Teren zwiazany ze Pomiar w $wietle zamknietego okna;
ul. Wat Miedzeszynski statym lub calzaso»:/v m Punkt okreslony postanowieniem
22. | PDH22 ’ v 104915 P 8,0 0,8 Y K y art. 115 POS 56,1 56,9 53,1 53,9 Regionalnego Dyrektora Ochrony
141, 04-987 Warszawa pobytem dzieci Srodowiska w Warszawie z 13 czerwca
miodziezy 2017 r. znak WOOS$-11.4200.3.2017.MW.6
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
. Punkt okreslony postanowieniem
23. | PDH23 ”'62?5583‘32;';?&;“\227' 114265 | P | 20 | 05 T_irdennoizzz‘:;:y art. 115 POS 537 | 554 | 507 | 524 Regionalnego Dyrektora Ochrony
J ! Srodowiska w Warszawie z 13 czerwca
2017 r. znak WOO5-11.4200.3.2017.MW.6
Punkt okreslony postanowieniem
ul. Zagorze 12, Teren szpitali poza . Regionalnego Dyrektora Ochrony
24. | PDH24 05-462 Zagoérze 174735 L 4,0 miastem art. 115 POS 14 48,3 Srodowiska w Warszawie z 18 sierpnia
2017 r. znak WOOS$-11.4200.18.2016.MW.14
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
ul. Opacka 7 Teren zabudow Punkt okreslony postanowieniem
25. | PDH25 04—9.56’;\)Narszalwa 13+420 P 5,4 0,5 'ednorodzinne'y art. 115 POS 63,8 58,8 60,8 55,8 Regionalnego Dyrektora Ochrony
! ! Srodowiska w Warszawie z 18 sierpnia
2017 r. znak WOOS-11.4200.18.2016.MW. 14
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
L 2 2
ul. Arniki 2 Teren zabudow chzga'al\/ﬂ;stxaxztl:)/fez;%:é 206 Punkt okreslony postanowieniem
26. | PDH26 : ' 134620 | P | 49 | 05 ) cowy v cznes 631 | 578 | 60,1 | 54,8 Regionalnego Dyrektora Ochrony
04-900 Warszawa jednorodzinnej Warszawy z dnia 10 $rodowiska w Warszawie z 18 sierpnia
zdziernika 2 . )
padziernika 2006 r 2017 r. znak WOO$-11.4200.18.2016.MW. 14
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Pomiar w $wietle zamknietego okna;
Punkt okreslony postanowieniem
27. | PDH27 ul. Tuberozy 12, 134170 | L | 50 | 07 Teren zabudowy art. 115 POS 64,7 | 605 | 61,7 | 575 Regionalnego Dyrektora Ochrony
04-956 Warszawa jednorodzinnej < R . . .
Srodowiska w Warszawie z 18 sierpnia
2017 r. znak WO05$-11.4200.18.2016.MW.14
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
. Punkt okreslony postanowieniem
I.B ka 7A T .
28. | PDH28 ul. Brodnicka 74, 124920 | P | 50 | 05 eren zabudowy art. 115 POS$ 642 | 589 | 61,2 | 559 Regionalnego Dyrektora Ochrony
04-960 Warszawa jednorodzinnej < . . . .
Srodowiska w Warszawie z 18 sierpnia
2017 r. znak WO0S-11.4200.18.2016.MW.14
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
Punkt okreslony postanowieniem
|. Deptak 13 T bud .
29. | PDH29 Ul Deprax =3, 134300 | P | 60 | 05 eren zabudowy art. 115 POS 60,8 | 57,3 | 57,8 | 543 Regionalnego Dyrektora Ochrony
04-961 Warszawa jednorodzinnej < R . . .
Srodowiska w Warszawie z 18 sierpnia
2017 r. znak WO05$-11.4200.18.2016.MW.14
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
< ) Punkt okreslony postanowieniem
. 2 T .
30. | PDH30 ul. Srednia 20, 144690 | L | 20 | 05 eren zabudowy art. 115 POS$ 605 | 557 | 575 | 52,7 Regionalnego Dyrektora Ochrony
04-851 Warszawa jednorodzinnej p . . . .
Srodowiska w Warszawie z 18 sierpnia
2017 r. znak WOOS-11.4200.18.2016.MW. 14
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
. " Punkt okreslony postanowieniem
. E < .
31, | ppH3p | Uk UlicaPopiotOW6E, | ) oo 1 149 | 05 Teren zabudowy art. 115 POS 635 | 583 | 605 | 553 Regionalnego Dyrektora Ochrony
04-847 Warszawa jednorodzinnej < . . . .
Srodowiska w Warszawie z 18 sierpnia
2017 r. znak WOO0S-11.4200.18.2016.MW. 14
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
ul. Marcepanowa 18 Teren zabudowy Uchwata nr 405 Rady Gminy Punkt okreslony postanowieniem
32. | PDH32 i P ’ 5+225 P 5,5 1,0 mieszkaniowo- Warszawa-Wilanéw z dnia 18 59,1 56,2 56,1 53,2 Regionalnego Dyrektora Ochrony
02-962 Warszawa . . < . R -
ustugowej stycznia 2001 r. Srodowiska w Warszawie z 12 wrzesnia
2017 r. znak WO05-11.4200.7.2017.MW.8
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Punkt okreslony postanowieniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony
ul. Przyczétkowa Teren zabudowy Uchwata nr 92 Rady Gminy Srodowiska w Warszawie z 12 wrzeénia
33. | PDH33 292/294, 02-962 5+450 L 4,0 - mieszkaniowo- Warszawa-Wilandw z dnia 25 61,4 57,5 - - 2017 r. znak WOOS-11.4200.7.2017.MW.8;
Warszawa ustugowej maja 1999 r. Przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu pochodzg od oddziatywania
skumulowanego z ul. Przyczétkowa
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
ul. Europeiska 121A Teren zabudowy Uchwata nr 92 Rady Gminy Punkt okreslony postanowieniem
34. | PDH34 62—964pV\JIarszawa ’ 5+595 L 6,0 1,0 mieszkaniowo- Warszawa-Wilanéw z dnia 25 59,0 55,3 56,0 52,3 Regionalnego Dyrektora Ochrony
ustugowej maja 1999 r. Srodowiska w Warszawie z 12 wrzesnia
2017 r. znak WOO5-11.4200.7.2017.MW.8
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
ul. Svta 42 Uchwata nr 749 Rady Gminy Punkt okreslony postanowieniem
35. | PDH35 02_99'3 CVarsz,awa 7+840 L 5,5 1,8 - Warszawa-Wilanéw z dnia 27 66,5 60,9 63,5 57,9 Regionalnego Dyrektora Ochrony
czerwca 2002 r. Srodowiska w Warszawie z 12 wrzeénia
2017 r. znak WOO0S-11.4200.7.2017.MW.8
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
ul. Svta 38 Uchwata nr 749 Rady Gminy Punkt okreslony postanowieniem
36. | PDH36 02_99'3 (Narsz;wa 7+890 P 5,0 0,5 - Warszawa-Wilanéw z dnia 27 62,0 61,6 59,0 58,6 Regionalnego Dyrektora Ochrony
czerwca 2002 r. Srodowiska w Warszawie z 12 wrzesnia
2017 r. znak WOO0S$-11.4200.7.2017.MW.8
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
ul. Nowoursynowska Teren zabudow Punkt okreslony postanowieniem
37. | PDH37 139A/2, 02-776 3+315 L 8,0 0,5 wielorodzinne'y art. 115 POS 67,3 58,4 64,3 55,4 Regionalnego Dyrektora Ochrony
Warszawa ! Srodowiska w Warszawie z 20 pazdziernika
2017 r. znak WOOS-11.4200.10.2017.MW.6
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
ul. Nowoursvnowska Teren zabudowy Uchwata nr 520 Rady Gminy Punkt okreslony postanowieniem
38. | PDH38 10[" 05-077 V(/arszawa 3+360 L 4,0 0,5 mieszkaniowo- Warszawa-Ursynéw z dnia 12 56,5 48,2 53,5 45,2 Regionalnego Dyrektora Ochrony
! ustugowej maja 1998 r. Srodowiska w Warszawie z 20 pazdziernika
2017 r. znak WO0S$-11.4200.10.2017.MW.6
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R Punkt okreslony postanowieniem
ul. Kokosowa 7, Teren zabudowy Uchwata nr 520 I?ady G’T"“V Regionalnego Dyrektora Ochrony
39. | PDH39 3+480 L 3,0 - . L Warszawa-Ursynéw z dnia 12 58,4 52,4 - - < - . P
02-797 Warszawa jednorodzinnej maia 1998 r Srodowiska w Warszawie z 20 pazdziernika
) ) 2017 r. znak WOO05-11.4200.10.2017.MW.6
Uchwata nr LXXVI1/2421/2006 Punkt okreslony postanowieniem
ul. Orszady 9, Rady Miasta Stotecznego Regionalnego Dyrektora Ochrony
40. | PDH40 02-797 Warszawa 3+360 L 40 ) ) Warszawy z dnia 22 czerwca %83 52,2 ) ) Srodowiska w Warszawie z 20 pazdziernika
2006 r. 2017 r. znak WOO5-11.4200.10.2017.MW.6
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
ul. Adama Branickiego Teren zabudowy Uchwata nr 405 Rady Gminy Punkt okreslony postanowieniem
41. | PDH41 Zé 02-972 Warszavfa 4+160 L 10,0 1,0 mieszkaniowo- Warszawa-Wilanéw z dnia 18 59,7 53,8 56,7 50,8 Regionalnego Dyrektora Ochrony
! ustugowej stycznia 2001 r. Srodowiska w Warszawie z 20 pazdziernika
2017 r. znak WOOS-11.4200.10.2017.MW.6
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
ul. Adama Branickiego Teren zabudowy Uchwata nr 405 Rady Gminy Punkt okreslony postanowieniem
42. | PDH42 21.A 02-972 Warsza\%va 44245 L 15,0 0,5 mieszkaniowo- Warszawa-Wilanéw z dnia 18 61,3 56,0 58,3 53,0 Regionalnego Dyrektora Ochrony
! ustugowej stycznia 2001 r. Srodowiska w Warszawie z 20 pazdziernika
2017 r. znak WOO05-11.4200.10.2017.MW.6
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
ul. Herbu Janina 3 Teren zabudowy Uchwata nr 405 Rady Gminy Punkt okreslony postanowieniem
43. | PDH43 0é—972 Warszawa, 4+700 L 13,5 0,8 mieszkaniowo- Warszawa-Wilanéw z dnia 18 63,8 58,9 60,8 55,9 Regionalnego Dyrektora Ochrony
ustugowej stycznia 2001 r. Srodowiska w Warszawie z 20 pazdziernika
2017 r. znak WOO0S-11.4200.10.2017.MW.6
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
ul. Herbu Janina 38 Teren zabudowy Uchwata nr 405 Rady Gminy Punkt okreslony postanowieniem
44. | PDH44 0'2_972 Warszawa’ 44815 L 13,5 0,8 mieszkaniowo- Warszawa-Wilanéw z dnia 18 63,4 58,0 60,4 55,0 Regionalnego Dyrektora Ochrony
ustugowej stycznia 2001 r. Srodowiska w Warszawie z 20 pazdziernika
2017 r. znak WO0S-11.4200.10.2017.MW.6

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska”




LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., 51-162 Wroctaw, ul. Jana Dtugosza 40

64

I B > %
a0 =] > _ £ 2
2 S S 5 £3 £3 2
o [ —_ s o S5 S 5 0O ~
© H S 3 - © = 5 N g3
= < > — | £3 © c 23 a gzl
£ 5 z | =z |&2 S s s % 8 8% =
5 o 2 ) g2 |E< N © g g2zo-<
o € I~ o = > s A = N $—-wud =
; 2 g K S| 3|83~ g 2 >3 S2NNT &
5 X 3 > © \D. 5 2 § El © Z g 3 _g g
S £ a s 2 |2z © % Q E c Qg9 =)
X a o o £ O Il T o S ™ T ©
> 5 e | 4| ¥]3¢a S 3 28 3587
-g a ~ 2 Q © & o £ 8 x 3 =
] ] z |9 = a N 5 ¢
N g = |8 "% Nz
© ° an
< 2
g § ~ Pora Pora Pora Pora
dnia nocy dnia nocy
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
hwat LXXXVI1/2 201
ul. Jerzvka 9 Teren zabudowy UCR\;VS al\:irasta Sto{ecsz?)n?)e/ : 0 Punkt okreslony postanowieniem
45. | PDH45 y Y ! 04510 P 5,0 0,5 mieszkaniowo- v . . g 63,2 59,1 60,2 56,1 Regionalnego Dyrektora Ochrony
02-815 Warszawa . Warszawy z dnia 15 lipca 2010 < - R S
ustugowej ) Srodowiska w Warszawie z 20 pazdziernika
2017 r. znak WOO05-11.4200.10.2017.MW.6
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
o Uchwata nr XX/680/2007 Rady Punkt okreslony postanowieniem
l. Kol 1 T
46. | PDH46 0;—812 I\?\Ir:::zzv;a 0+615 P 5,5 1,0 'eerdennoizztziii?\\;vy Miasta Stotecznego Warszawy 62,7 59,0 59,7 56,0 Regionalnego Dyrektora Ochrony
! . z dnia 6 grudnia 2007 r. Srodowiska w Warszawie z 20 pazdziernika
2017 r. znak WOOS-11.4200.10.2017.MW.6
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
. Uchwata nr XX/680/2007 Rady Punkt okreslony postanowieniem
l. Zotny 24G T bud
47. | PDH47 02?8150\/%623\’/\13 0+795 P 2,2 0,5 'Zrdennoizdlzjinivejly Miasta Stotecznego Warszawy 59,9 56,3 56,9 53,3 Regionalnego Dyrektora Ochrony
J ! z dnia 6 grudnia 2007 r. Srodowiska w Warszawie z 20 pazdziernika
2017 r. znak WOO0S-11.4200.10.2017.MW.6
Pomiar w $wietle zamknietego okna;
ul. Mewy 4 Teren zabudow Uchwata nr XX/680/2007 Rady Punkt okreslony postanowieniem
48. | PDH48 02—8i4 Wa:/sz;wa 0+950 P 14 0,5 'ednorodzinne'y Miasta Stotecznego Warszawy 58,9 55,6 55,9 52,6 Regionalnego Dyrektora Ochrony
! . z dnia 6 grudnia 2007 r. Srodowiska w Warszawie z 20 pazdziernika
2017 r. znak WOOS-11.4200.10.2017.MW.6
. Uchwata nr 405 Rady Gminy
22 1-
49. | PPH49 dziatka nr 22, obreb 4+550 P 4,0 - - Warszawa-Wilanéw z dnia 18 78,6 72,3 - - -
10-37, Warszawa .
stycznia 2001 r.
i 1 1- .
50. | ppHso | dZiatka nr 16, obreb 6+585 | L | 4,0 - - art. 115 POS 795 | 734 - - -
07-36, Warszawa
dziatka nr 6/3, obreb ‘
51. | PPH51 3-14.29, Warszawa 114800 | P | 4,0 - - art. 115 POS 77,6 72,1 - - -
dziatka nr 256, obreb )
52. | PPH52 3-12-44, Warszawa 15+290 L 4,0 - - art. 115 POS 79,3 73,7 - - -
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Tabela 19. Wyniki rownowaznego poziomu dzwigku uzyskane w ramach | serii monitoringu porealizacyjnego na podstawie pomiaréw metodg bezposrednig w ograniczonym
czasie 24 h.
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8 g 2|8 £ N g
& 3 ) Tg
()
g - ~ Pora Pora Pora Pora
o . .
dnia nocy dnia nocy
Uchwata nr 520 Rady Gminy : -
1| pm1 Kokosowa 7, 34480 | L | 72| 05 Teren zabudawy Warszawa-Ursynéw zdnia 12 maja | 57,7 | 5L4 | 54,7 | 484 Pomiar w Swietle
02-797 Warszawa jednorodzinnej 1998 r zamknigtego okna
L Uchwata nr LXXXI1/2737/2006 Rady
Arnik T
2. PM2 rniki 6, 13+705 P 7,6 - .eren Zabu'dow.y Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 57,8 50,1 - - -
04-900 Warszawa jednorodzinnej e
10 pazdziernika 2006 r.
Podmokta 4, .
3. PM3 04-819 Warszawa 16+180 L 1,0 - - art. 115 POS 60,8 55,4 - - -
4 PM4 zagorze 11, 18+140 L 4,0 - Teren szpitala poza miastem art. 115 POS 62,3 57,4 - - -
’ 05-462 Zagoérze ! P P ' ! !
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Tabela 20. Wyniki rownowaznego poziomu dZwieku uzyskane podczas pomiaréw hatasu kolejowego.

Zmierzony réwnowazny
Lp. Oznac?enle punktu Adres punktu pomiarowego Wysokosé punktu Kwalifikacja akustyczna Podstawa prawna poziom dzwigku
pomiarowego [m] terenu [dBA]
Pora dnia Pora nocy
dziatka 1058,
1. K1 obreb 3-12-79, 4,0 - art. 115 POS 67,0 61,9
Warszawa
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Nalezy zaznaczyé, iz wyniki pomiarow uzyskane w powyzszych punktach pomiarowych
wykorzystano w celu kalibracji modelu obliczeniowego. Uzyskane wartosci odnosza
sie do pojedynczych lokalizacji i tym samym nie ilustrujg one zasiegdw propagacji hatasu
na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej.

4.2, Pomiary towarzyszace pomiarom hatasu
4.2.1. Metodyka pomiarowa oraz lokalizacja punktéw pomiarowych

Rownolegle do pomiardw poziomdéw hatasu przeprowadzono pomiary natezenia ruchu
oraz sredniej predkosci ruchu wraz z podziatem na strukture kierunkowa i kategorie
pojazdéw oraz pomiary warunkdéw meteorologicznych.

Pomiary parametréw ruchu przeprowadzono dla poszczegdlnych odcinkéw analizowanego
odcinka. Pomiar natezenia ruchu odbywat sie w sposdb ciggty w okresie 24 h poprzez
rejestracje wideo, a nastepnie zliczanie przejazdéw z odtworzonych nagran. Predkos¢
poruszajacych sie pojazdow okreslana byta z wykorzystaniem metody posredniej poprzez
rejestracje czasu przejazdu pojazdéw na odcinku bazowym. Na podstawie powyzszych
pomiaréw obliczono s$rednig predkos¢ dla pojazdéw lekkich oraz ciezkich. Pomiary
parametrow ruchu oraz warunkéw meteorologicznych prowadzono réwnolegle
do wykonywanych pomiaréw poziomu hatasu.

Szczegdtowe dane dotyczace pomiardw natezenia oraz predkosci ruchu zestawiono
w sprawozdaniach, w zatgczeniu do niniejszego opracowania (Zatacznik nr 3).
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4.2.2. Wyniki pomiaréw towarzyszacych

Wyniki pomiaréw natezenia oraz predkosci ruchu zestawiono w sprawozdaniach,
w zafaczeniu do niniejszego opracowania (Zatacznik nr 3).
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Tabela 21. Wyniki pomiaréw warunkéw meteorologicznych zarejestrowane w ramach analizy porealizacyjnej.

Predkos¢ wiatru

Temperatura otoczenia

Wilgotnosc wzgledna

Cisnienie atmosferyczne

Punkt . Kierunek powietrza
Lp. . Data pomiaru .
pomiarowy . . wiatru . . ) . . .
min. max. Sr. min. max. Sr. min. max. Sr. min. max. Sr.

1. PDH1 2023-04-12 0,0 4,0 1,5 | Potudniowy | 9,8 16,7 9,8 28 98 69 993 995 994

2. PDH2 2023-05-23 0,0 0,9 0, |Potudniowo- | o0 | 266 | 198 33 67 53 1000 | 1004 | 1001
wschodni

3. PDH3 2023-02-07 0,0 4,0 23 | Poludniowo- |, o 1,3 0,5 56 89 82 1041 | 1047 | 1044
zachodni

a. PDH4 2023-05-22 0,0 0,0 0,0 | Pofudniowo- o0l o35 | 168 35 93 62 1005 | 1010 | 1007
wschodni

5. PDH5 2023-03-21 0,0 4,0 1,7 | Pofudniowo- ) o 13,8 5,7 62 98 84 1001 | 1017 | 1013
wschodni

6. PDH6 2023-03-21 0,0 4,0 1,7 | Poludniowo- | - 13,8 5,7 62 98 84 1001 | 1017 | 1013
wschodni

7. PDH7 2023-02-27 0,0 0,4 0,0 | Potudniowo- |, 4 133 | -2,0 30 92 68 1017 | 1021 | 1020
wschodni

8. PDHS 2023-05-23 0,0 0,9 0,0 |Potudniowo- | o0 | 266 | 198 33 67 53 1000 | 1004 | 1001
wschodni

9. PDH9 2023-05-22 0,0 0,0 0,0 | Poludniowo- i 0| o35 | 168 35 93 62 1005 | 1010 | 1007
wschodni

10. PDH10 2023-05-18 0,0 0,0 0,0 ; 11,3 | 140 | 11,3 57 94 79 1015 | 1017 | 1016

11. PDH11 2023-05-22 0,0 0,0 0,0 |Potudniowo- | oo | 936 | 168 35 93 62 1005 | 1010 | 1007
wschodni

12. PDH12 2023-05-23 0,0 0,9 0,0 | Poludniowo- g0 | es | 198 33 67 53 1000 | 1004 | 1001
wschodni

13. PDH13 2023-05-18 0,0 0,0 0,0 ; 11,3 | 140 | 11,3 57 94 79 1015 | 1017 | 1016

14, PDH14 2023-04-13 1,0 8,0 3,7 Wschodni | 11,6 | 167 | 11,6 28 98 70 993 996 995

15. PDH15 2023-03-20 0,0 0,4 0,1 Pétnocno- 8,7 16,2 8,7 58 94 87 1002 | 1004 | 1003
zachodni

16. PDH16 2023-05-18 0,0 0,0 0,0 ; 11,3 | 140 | 11,3 57 94 79 1015 | 1017 | 1016
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Predkos¢ wiatru

Temperatura otoczenia

Wilgotnosc wzgledna

Cisnienie atmosferyczne

Punkt . Kierunek powietrza
Lp. ; Data pomiaru .
pomiarowy . , wiatru . . . . . .
min. max. sr. min. max. Sr. min. max. Sr. min. max. Sr.

17. PDH17 2023-05-22 0,0 0,0 0,0 |Potudniowo- | o0 | 936 | 168 35 93 62 1005 | 1010 | 1007
wschodni

18. PDH18 2023-05-22 0,0 0,0 0,0 | Potudniowo- i 0l o35 | 168 35 93 62 1005 | 1010 | 1007
wschodni

19. PDH19 2023-02-27 0,0 0,4 0,0 | Potudniowy | -2,2 5,3 2,2 30 92 69 1018 | 1021 | 1020

20. PDH20 2023-05-22 0,0 0,0 0,0 | Pofudniowo- i 0l o35 | 168 35 93 62 1005 | 1010 | 1007
wschodni

21 PDH21 2023-05-22 0,0 0,0 0,0 | Pofudniowo- i 0l o35 | 168 35 93 62 1005 | 1010 | 1007
wschodni

2. PDH22 2023-05-22 0,0 0,0 0,0 | Pofudniowo- i 0l o35 | 168 35 93 62 1005 | 1010 | 1007
wschodni

23. PDH23 2023-05-22 0,0 0,0 0,0 | Pofudniowo- i 0l o35 | 168 35 93 62 1005 | 1010 | 1007
wschodni

2. PDH24 2023-03-23 0,0 43 2,1 | Potudniowy | 13,0 | 205 | 13,0 41 94 71 992 997 995

25. PDH25 2023-05-18 0,0 0,0 0,0 ; 11,3 | 140 | 11,3 57 94 79 1015 | 1017 | 1016

2. PDH26 2023-05-18 0,0 0,0 0,0 - 11,3 | 140 | 11,3 57 94 79 1015 | 1017 | 1016

27. PDH27 2023-03-01 0,0 0,4 0,0 | Potudniowo- |, ) 7,8 1,1 43 95 83 1014 | 1017 | 1015
zachodni

28. PDH28 2023-05-18 0,0 0,0 0,0 ; 11,3 | 140 | 11,3 57 94 79 1015 | 1017 | 1016

29. PDH29 2023-02-28 0,0 0,4 0,0 Zachodni 0,4 7,8 0,4 43 92 77 1015 | 1019 | 1017

30. PDH30 2023-05-18 0,0 0,0 0,0 ; 11,3 | 140 | 11,3 57 94 79 1015 | 1017 | 1016

31, PDH31 2023-05-18 0,0 0,0 0,0 ; 11,3 | 140 | 11,3 57 94 79 1015 | 1017 | 1016

32, PDH32 2023-05-23 0,0 0,9 0,0 | Pofudniowo- g0 | s | 198 33 67 53 1000 | 1004 | 1001
wschodni

33, PDH33 2023-03-22 0,0 3,0 08 | Potudniowy | 102 | 159 | 10,2 56 88 75 998 | 1014 | 1002

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska”




LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., 51-162 Wroctaw, ul. Jana Dtugosza 40

71

Predkos¢ wiatru

Temperatura otoczenia

Wilgotnosc wzgledna

Cisnienie atmosferyczne

Punkt . Kierunek powietrza
Lp. ; Data pomiaru .
pomiarowy . 3 wiatru . , . , . ,
min. max. sr. min. max. Sr. min. max. Sr. min. max. Sr.

34, PDH34 2023-04-12 0,0 4,0 1,6 | Potudniowy | 101 | 167 | 101 28 98 66 993 995 994

35, PDH35 2023-05-22 0,0 0,0 0,0 | Potudniowo- i 0l o35 | 168 35 93 62 1005 | 1010 | 1007
wschodni

36. PDH36 2023-05-22 0,0 0,0 0,0 | Pofudniowo- i 0l 035 | 168 35 93 62 1005 | 1010 | 1007
wschodni

37. PDH37 2023-02-07 0,0 4,0 2,4 | Pofudniowo- | 1,3 0,5 56 89 83 1040 | 1047 | 1044
zachodni

38, PDH38 2023-02-07 0,0 4,0 2,4 | Pofudniowo- | 1,3 0,5 56 89 83 1040 | 1047 | 1044
zachodni

39, PDH39 2023-03-22 0,0 3,0 08 | Potudniowy | 105 | 183 | 10,5 48 88 75 998 | 1013 | 1002

40. PDH40 2023-04-19 10 | s0 | 38 | PoMmoeno | g3 | 100 | 136 | 30 81 55 | 1007 | 1008 | 1007
wschodni

a1, PDH41 2023-02-07 0,0 4,0 1,9 | Poludniowo- | 1,3 0,8 56 89 80 1042 | 1047 | 1045
zachodni

2. PDH42 2023-05-23 0,0 0,9 0,0 | Poludniowo- g0 | es | 198 33 67 53 1000 | 1004 | 1001
wschodni

43, PDH43 2023-05-23 0,0 0,9 0,0 | Pofudniowo- g0 | s | 198 33 67 53 1000 | 1004 | 1001
wschodni

44, PDH44 2023-05-23 0,0 0,9 0,0 | Pofudniowo- g0 | s | 196 41 70 56 1000 | 1005 | 1002
wschodni

45. PDH45 2023-05-24 22 5,0 3,7 Zachodni 165 | 233 | 16,5 56 94 78 1006 | 1009 | 1008

46. PDH46 2023-05-23 00 | 09 | oo |Poludmowor| g0 | a66 | 196 | a2 74 57 | 1000 | 1005 | 1002
wschodni

47. PDH47 2023-05-23 0,0 0,9 0,0 | Pofudniowo- i g0 | s | 198 33 67 53 1000 | 1004 | 1001
wschodni

48, PDH48 2023-05-24 2,0 5,0 3,6 Zachodni 16,6 | 233 | 16,6 56 94 78 1006 | 1009 | 1008

49. PPHA49 2023-03-22 0,0 3,0 08 | Potudniowy | 102 | 159 | 10,2 56 88 75 998 | 1014 | 1002

50. PPH50 2023-03-21 0,0 4,0 1,6 | Potudniowy | 54 12,8 5,4 63 98 84 1003 | 1017 | 1013
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Predkos¢ wiatru . Temperatura otoczenia WllgotnosF wzgledna Cisnienie atmosferyczne
Punkt . Kierunek powietrza
Lp. ; Data pomiaru .

pomiarowy . , wiatru . . . . . .

min. max. sr. min. max. Sr. min. max. Sr. min. max. Sr.
51. PPH51 2023-03-01 0,0 0,4 0,0 | Potudniowo- |, o 78 1,3 43 95 82 1014 | 1017 | 1015

zachodni
Potudniowo-

52. PPH52 2023-03-02 0,0 5,0 1,9 c’za“ch”o'fj‘:io 0,5 2,7 0,5 75 98 90 1005 | 1015 | 1009
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Tabela 22. Wyniki pomiaréw warunkéw meteorologicznych zarejestrowane w ramach monitoringu porealizacyjnego.

Predkos¢ wiatru

Temperatura otoczenia

Wilgotnosc wzgledna

Cisnienie atmosferyczne

Punkt . Kierunek powietrza
Lp. . Data pomiaru .
pomiarowy . . wiatru . . ) . . .
min. max. Sr. min. max. Sr. min. max. Sr. min. max. Sr.
1. PMO1 2023-01-26 0,0 0,0 0,0 | Potudniowo- 1,8 0,2 69 89 79 1008 | 1011 | 1009
zachodni
2. PMO02 2023-01-26 0,0 0,0 00 | Potudniowy | -0,1 7.8 -0,1 65 89 79 1008 | 1011 | 1009
3, PMO3 2023-01-26 0,0 0,0 0,0 | Poludniowo- |, 7.8 0,0 65 89 79 1008 | 1011 | 1009
wschodni
Potudniowo-
4, PMO4 2023-01-26 0,0 0,0 0,0 ofudniowo- |, 7.8 0,0 65 89 79 1008 | 1011 | 1009
wschodni
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4.3. Pomiary imisji zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym
4.3.1. Lokalizacja punktéw pomiarowych

Wyniki pomiaréw porealizacyjnych stezen zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym
(imisja) wraz z opisem lokalizacji punktu pomiarowego, zastosowang metodykg oraz opisem
warunkéw atmosferycznych panujgcych podczas pomiaréw zatgczono do opracowania
(sprawozdania z badan nr A-2023-03/121 z dnia 25-26.01.2023 oraz Nr 12/2023 z dnia
25-27.01.2023).

W ramach monitoringu porealizacyjnego budowy drogi ekspresowej S2 Potudniowa
Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” wykonano
pomiary imisji zanieczyszczen w 2 punktach pomiarowych.

e Pomiary stezenia benzenu wykonato laboratorium badawcze firmy LEMITOR Ochrona
Srodowiska Sp. z 0.0. z Wroctawia (Certyfikat Akredytacji Nr AB912) — sprawozdanie
nr A-2023-03/121;

e Pomiar stezenia NO; wykonato Centrum Badan i Analiz, Uniwersytet Jana
Kochanowskiego w Kielcach, Pracownia Badan Srodowiska, Centrum Badan i Analiz
UJK, ul. Uniwersytecka 7. (Certyfikat Akredytacji Nr AB1622) — sprawozdanie
nr12/2023;

W tabeli ponizej wskazano lokalizacje punktéw pomiarowych wraz z numerami zatgczonego
sprawozdania pomiarowego.

Tabela 23. Lokalizacja punktu pomiarowego i symbole odnosnych sprawozdan z pomiaréw - benzen

Km Km Data Symbol
Nr Wspotrzedne GPS . . Opis punktu pomiarowego . sprawozdania
rzeczywisty projektowy pomiaru o
z pomiaréw
ema " Pétnocna strona drogi
P1 52,010,20'9,, N ok. 484+450 ok. 14+300 Wysokos¢ punktu 25-26.01.2023 r. A-2023-03/121
21°012'43,8" E ; .
pobierania: 3,0 m
52°009'27,2" N Poludnlowa’s’trona drogi
P2 oy " ok. 471+400 ok. 8+300 Wysokos¢ punktu 25-26.01.2023 r A-2023-03/121
21°007'48,1" E . .
pobierania: 3,0 m.

Tabela 24. Lokalizacja punktu pomiarowego i symbole odnosnych sprawozdan z pomiaréw — ditlenek azotu

mbol
Wspotrzedne Km Km . . Data Symbo .
Nr ) . Opis punktu pomiarowego ) sprawozdania
GPS rzeczywisty projektowy pomiaru o
z pomiaréw
P1 . Pétnocna strona drogi
. 52°01020,9" N - &
Stanowisko oa " ok. 484+450 ok. 14+300 Wysokos¢ punktu 25-27.01.2023r Nr 12/2023
21°012'43,8" E . .
1 pobierania: 2,0 m
P2 . Potudniowa strona drogi
. 52°009'27,2" N > €
Stanowisko om ot " ok. 471+400 ok. 8+300 Wysokosé punktu 25-27.01.2023r Nr 12/2023
21°007'48,1" E o
2 pobierania: 2,0 m.
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Ponizej umieszczono fotografie oraz lokalizacje punktu pomiarowego P1 w km rzeczywistego
484+450.

Lokalizacja punktu P1

Punkt pomiarowy
Analicowany odcinek
drogi ckspresowej 52
Pazostate drogi
Budynki

Skala 1:1000

-

ktowy.

A S y y- 7 !
3 - 74 4 Y.

Fotografia 4 Lokalizacja punktu pomiarowego P1 - kilonﬁetrai proje

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta ,Lubelska”



LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., 51-162 Wroctaw, ul. Jana Dfugosza 40 76

Ponizej umieszczono fotografie oraz lokalizacje punktu pomiarowego P2 w km rzeczywistego
471+400.

Fotografia 5 Lokalizacja punktu pomiarowego powietrza P2.

~ | Lokalizacja punktu P2
Punkt pomiarowy

‘ == Analizowany odcinek
drogi ckspresowej 52
—  Pozostale drogi
‘,f. B Budynki

!

£\ Skala 1:1000

\ 2 - 4;1 ‘\ o

Fotografia 6 Lokalizacja punktu pomiarowego P2 - kilometraz projektowy.
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4.3.2. Metodyka pomiaréw

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 08 czerwca 2018 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu, metodyka referencyjng wykonywania
pomiardw stezenia:

e Pobieranie probek powietrza atmosferycznego na zawartos¢ w nich benzenu
wykonano zgodnie z procedurg badawczg PB-16 edycja 5 z dnia 07.11.2018 r.
Pobieranie prébek powietrza i gazéw odlotowych metodg aspiracyjna.
Prébki pobrano z wykorzystaniem probnikow wypetnionych weglem aktywnym.

Pomiar stezenia benzenu w pobranych prébkach powietrza atmosferycznego
wykonano zgodnie z procedurg badawczg PB-05 edycja 11 z dnia 07.11.2018 r.
Oznaczanie  zwigzkéw  organicznych metoda  chromatografii  gazowej.
Préby analizowano chromatograficznie po desorpcji rozpuszczalnikiem (CS2).
Oznaczenia wykonano przy pomocy chromatografu gazowego z detektorem FID (GC-
FID).

e NO; w powietrzu atmosferycznym jest norma PN-EN 14211:2013-02 Powietrze
atmosferyczne — Standardowa metoda pomiaru stezenia ditlenku azotu i tlenku azotu
za pomocq chemiluminescencji.

Metoda pomiaru stezen tlenku azotu (NO) opiera sie na zjawisku chemiluminescencji,
czyli emisji energii w postaci swiatta w wyniku reakcji chemicznej. Tlenek azotu
reaguje w fazie gazowej z ozonem wytwarza wzbudzong niestabilng czgsteczke
dwutlenku azotu (NO2), ktdéra powracajagc do stanu podstawowego, emituje
promieniowanie w zakresie dtugosci fali od 600 do 3000 nm z maksimum
przypadajgcym na 1200 nm. Intensywno$é promieniowania jest proporcjonalna
do stezenia tlenku azotu. Oznaczenie stezenia ditlenku azotu (NO2) w metodzie
chemiluminescencyjnej mozliwe jest dopiero po jego konwersji do tlenku azotu.
Czynnos$¢ ta dokonywana jest w molibdenowym konwerterze, ogrzewanym
do temperatury ok. 325°C. Wielko$¢ emisji promieniowania jest w tym przypadku
proporcjonalna do sumy stezenia NO powstatego z NO2 oraz NO zawartego
w analizowanej probce powietrza. Stezenie ditlenku  azotu  wyliczane
jest na podstawie réznicy pomiedzy wielkoscig emisji dla prébki, ktéra przeszta przez
konwerter, a wielko$cig emisji dla probki, ktéra nie zostata poddana konwersji?.

4.3.3. Wyniki pomiarow

W tabelach ponizej przedstawiono zestawienie koncowych wartosci zmierzonych stezen
zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym oraz wartosci dopuszczalne dla badanych
substancji tj. benzenu oraz dwutlenku azotu.

Tabela zawiera wartosci stezern pomiarowych oraz poziomy lub wartosci odniesienia. Wyniki
pomiaréw i wartosci dopuszczalne dla benzenu podano dla warunkéw odniesienia:
temperatura 293 Ki cisnienie 101,3.

1 Bielawska M., 2016: Analiza przestrzennego rozktadu stezen zanieczyszczern powietrza w aglomeracji gdanskiej z wykorzystaniem

geograficznych systemdw informacji (Rozprawa Doktorska), Politechnika Gdariska, Gdarisk.
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Tabela 25. Wyniki pomiaréw porealizacyjnych stezern benzenu (imisji) zanieczyszczen w powietrzu
atmosferycznym — benzen

Nr punktu .Badane . Nr prébki na&.jany w Jednostka W\(nlk . Wartosé Metodyka badawcza
pom. zanieczyszczenie laboratorium pomiaru V) dopuszczalna
PB-05 ed.11 z dn.
2) 5)
P1 Benzen (A) W30125155 pg/m3 <2,7 30 07.11.2018r. (A)
PB-05 ed.11 z dn.
2) 5)
P2 Benzen (A) W30125152 ug/m3 <2,7 30 07.11.2018r. (A)
PB-05 ed.11 z dn.
i 3) e 4) i
nie dotyczy Benzen (A) W30125154 ug/prébke <5,1 Nie dotyczy 07.11.2018r. (A)
Uwagi:

1) — warto$é ustalona w warunkach odniesienia, tzn. temperaturze 293K i ci$nieniu 1013 hPa,

2 — rezultat badania ponizej granicy oznaczalnoéci metody, ktdrg przyjeto do obliczenia stezenia benzenu w powietrzu atmosferycznym.
Granica oznaczalnosci dla benzenu wynosi 0,0051 mg w prébce,

3) — terenowa préba slepa,

4 — wynik ponizej zakresu metody,

5) — warto$¢ odniesienia uéredniona do 1 godziny zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu (Dz.U. 2010 nr 16, poz. 87), wraz z pdzniejszymi zmianami,

Tabela zawiera wartosci stezerh pomiarowych oraz poziomy lub wartosci odniesienia. Wyniki
pomiardw i wartosci dopuszczalne dla NO2 podano dla warunkdw odniesienia: temperatura
293 Ki cisnienie 101,3.

Tabela 26. Wyniki pomiaréw porealizacyjnych stezen benzenu (imisji) zanieczyszczen w powietrzu
atmosferycznym — NO2

Punkt Godzina Niepewnos¢ NO> Niepewnos¢ NO,
pomiaru Czas pomiaru NO:z [ppb] [ppb] NOz [g/m’] [ug/m?3]

2023-01-25 13:00 10,7 1,6 20,5 3,1

2023-01-25 14:00 13,2 2,0 25,4 3,8

2023-01-25 15:00 13,5 2,0 25,9 3,9

2023-01-25 16:00 17,1 2,6 32,7 4,9

2023-01-25 17:00 16,7 2,5 32,1 4,8

2023-01-25 18:00 14,9 2,2 28,6 4,3

2023-01-25 19:00 13,9 2,1 26,6 4,0

2023-01-25 20:00 16,0 2,4 30,7 4,6

2023-01-25 21:00 18,9 2,8 36,3 5,4

2023-01-25 22:00 16,8 2,5 32,3 4,8

2023-01-25 23:00 18,5 2,8 35,6 5,3

2023-01-26 00:00 17,2 2,6 32,9 4,9

P1 2023-01-26 01:00 13,9 2,1 26,7 4,0
2023-01-26 02:00 14,3 2,1 27,5 4,1

2023-01-26 03:00 15,7 2,3 30,1 4,5

2023-01-26 04:00 16,3 2,4 31,2 4,7

2023-01-26 05:00 20,7 3,1 39,8 6,0

2023-01-26 06:00 20,2 3,0 38,8 5,8

2023-01-26 07:00 22,7 3,4 43,6 6,5

2023-01-26 08:00 22,6 3,4 43,5 6,5

2023-01-26 09:00 17,2 2,6 33,0 4,9

2023-01-26 10:00 16,3 2,4 31,3 4,7

2023-01-26 11:00 20,5 3,1 39,5 5,9

2023-01-26 12:00 20,2 3,0 38,8 5,8

Srednia z pomiaréw 32,6 4,9

2023-01-26 15:00 54 0,8 10,3 1,5

2023-01-26 16:00 4,6 0,7 8,8 1,3

2023-01-26 17:00 4,0 0,6 7,6 1,1

2023-01-26 18:00 4,1 0,6 8,0 1,2

P2 2023-01-26 19:00 51 0,8 9,7 1,5
2023-01-26 20:00 5,5 0,8 10,6 1,6

2023-01-26 21:00 49 0,7 9,3 1,4

2023-01-26 22:00 4,0 0,6 7,6 1,1

2023-01-26 23:00 4.4 0,7 8,5 1,3
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Punkt Godzina Niepewnos¢ NO> Niepewnos¢ NO2
pomiaru Czas pomiaru NO: [ppb] [ppb] NO: [g/m’] [ug/m?3]

2023-01-27 00:00 3,6 0,5 6,8 1,0
2023-01-27 01:00 3,6 0,5 6,8 1,0
2023-01-27 02:00 4,2 0,6 8,1 1,2
2023-01-27 03:00 7,2 1,1 13,7 2,1
2023-01-27 04:00 6,5 1,0 12,5 1,9
2023-01-27 05:00 11,2 1,7 21,5 3,2
2023-01-27 06:00 11,5 1,7 22,0 3,3
2023-01-27 07:00 19,3 2,9 37,0 5,5
2023-01-27 08:00 17,8 2,7 34,2 5,1
2023-01-27 09:00 15,8 2,4 30,4 4,6
2023-01-27 10:00 12,3 1,8 23,7 3,5
2023-01-27 11:00 9,0 1,3 17,2 2,6
2023-01-27 12:00 10,9 1,6 20,9 3,1
2023-01-27 13:00 11,8 1,8 22,6 3,4
2023-01-27 14:00 14,6 2,2 28,0 4,2

Srednia z pomiaréw 16,1 2,4

Wyniki pomiaru imisji zanieczyszczen benzenu oraz NO2, wraz z uwzglednieniem sredniej
powiekszonej o niepewnos¢ pomiarowag nie przekraczajg pozioméw dopuszczalnych
ze wzgledu na zdrowie ludzi NO2 - 200 [pg/m3], benzenu PM10 30 [pg/m3] zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012, poz. 1031), wraz z pdzniejszymi zmianami.

4.3.4. Whnioski

W ramach monitoringu porealizacyjnego dla budowy drogi ekspresowej S2 - Potudniowa
Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” wykonano
pomiary imisji zanieczyszczen w dwodch punktach w zakresie stezenia benzenu
oraz dwutlenku azotu. W wyniku przeprowadzonych pomiaréw analizowanych
zanieczyszczen, nie stwierdzono przekroczenia wartosci odniesienia usrednionej dla okresu
jednej godziny zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r.
w sprawie wartosci odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87).
Tym samym nie stwierdzono negatywnego oddziatywania eksploatacji zrealizowanej
inwestycji na stan powietrza atmosferycznego, w trakcie wykonywania pomiardw imisji.
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4.4. Pomiary zanieczyszczenia gleb
4.4.1. Zakres analiz i lokalizacja punktu monitoringu

Na potrzeby sporzadzenia niniejszej analizy porealizacyjnej wykonano pomiary gleby
w zakresie:

- sucha masa w 105°C;

- pomiar pH;

- suma weglowodordéw Cs-C1, sktadnikéw frakcji benzyn;

- suma weglowodoréw Ci,-Css, sktadnikéw frakcji oleju;

- benzen.

Badanie gleby, zgodnie ze wskazaniem, przeprowadzono w jednym punkcie na terenie
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego. Punkt zlokalizowano na dziatce ewidencyjnej nr 36/4,
obreb 3-15-01 w dzielnicy Wawer Miasta Warszawy.

Zgodnie z ewidencjg gruntéw i budynkéw, uwzgledniajgc oznaczenia okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 26 ust. 2 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. - Prawo geodezyjne
i kartograficzne (Dz. U. z 2015 r. poz. 520, z pdin. zm.), dziatka, z ktérej pobrano prébe
jest oznaczona symbolem Ls — lasy. W zwigzku z powyziszym badany grunt zalicza
sie do Il grupy gruntéw, zgodnie z & 3. Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
1 wrzesnia 2016 r. w sprawie sposobu prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi
(Dz. U. poz. 1395).

Pobrano glebe w punkcie pomiarowym zlokalizowanym na terenie Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego, w odlegtosci ok. 56 m od granicy pasa drogowego, na wysokosci 16+517
km, w kierunku potudniowo wschodnim od osi drogi, z gtebokosci do 0,25 m p.p.t.
Lokalizacje punktu pomiarowego przedstawiono na Zatgczniku nr 6.

Lokalizacje punktu pomiarowego wyznaczono podczas wizji w terenie iuzgodniono
z Zamawiajacym.

W ramach pomiaru okreslono dokfadng lokalizacje punktu pomiarowego przy uzyciu
urzadzen GPS oraz zweryfikowano kilometraz wzgledem drogi. Pomiar gleby
przeprowadzono w 1 punkcie pomiarowym (1G).

Wspotrzedne geograficzne punktu pomiarowego to: 52,1880125, 21,2328281.
Probke gleby pobrano 2 lutego 2023 roku.

Zdjecia ilustrujgce miejsce pomiarowe gleby umieszczono na fotografiach.

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta ,Lubelska”



LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., 51-162 Wroctaw, ul. Jana Dfugosza 40 81

4.4.2. Metodyka pomiarowa

Analiza zostata przeprowadzone w akredytowanym laboratorium ALS Poland Sp. z o.0.,
ktére znajduje sie pod adresem: ul. Stalmacha 23, 43-430 Skoczéw. W prébce gleby
oznaczono suchg pozostatos¢, pomiar odczynu (oznaczenie pH), sume weglowodoréow Ce-Ci2
(sktadnikéw frakcji benzyn), sume weglowodorow Ci2-Css (sktadnikow frakcji oleju) i benzen.

Pierwszym etapem pobierania prébki gleby bylo oczyszczenie powierzchni gleby poprzez
usuniecie zbednych materiatéw oraz pozostatosci roslin. Nastepnie wykopano otwér
w celu dotarcia do zgdanej gtebokosci, z ktérej za pomocg szpadla pobrano préobke gleby.
Wszystkie aspekty dotyczace celu pobierania préby wykonano zgodnie zzawartymi
w umowie wytycznymi. Probe pobrano z gtebokosci do 0,25m p.p.t. Sprzet stuzacy
do pobierania préb gleb wykonany jest z materiatu, ktéry nie zanieczyszcza préob — stal
nierdzewna. Prébe w najszybszy mozliwy sposéb dostarczono w termostatycznym boksie
do laboratorium.

Wyniki badan prébek gruntu odniesiono do dopuszczalnych zawartosci substancji
powodujgcych ryzyko w glebie i ziemi okreslonych w Zatgczniku nr 1 do Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r. w sprawie sposobu prowadzenia oceny
zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. z 2016 r. poz. 1395).

4.4.3. Pobo6r prob

Pobodr prébki wykonany zostat zgodnie z wytycznymi przedstawionymi w normie PN-EN ISO
10381-5:2009 Jakos¢ gleby. Pobieranie probek. Zasady postepowania podczas badan
terendw miejskich oraz przemystowych pod kqtem zanieczyszczenia gleby.

Badania prébek gleby przeprowadzono zgodnie z metodykami referencyjnymi okreslonymi
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r. w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. z 2016 r. poz. 1395).
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4.4.4. Wyniki analiz

W tabeli ponizej przedstawiono wartosci zmierzonych stezen zanieczyszczen: weglowodordw
ropopochodnych lotnych (Ce-C12) — frakcji benzyn, weglowodoréw ropopochodnych (C12-Css)
— frakcji oleju i benzenu (BTEX) w glebie oraz wartosci dopuszczalne.

Tabela 27. Wyniki badan gleby

Wyniki badan gleby
Gtebokos¢ Weglowodory ropopochodne
Punkt poboru [mp.p.t] OdezynpH | Sucha masa w Benzen
(KClI) 1052C Frakcja benzyn C6- Frakcja oleju
C12 C12-C35
Jednostka - [%] [mg/kg s.m.]
1G 0-0,25 4,9 92,7 <0,010 <1,0 <5,0
Wartosé dopus;c;atlrla dlagt. 0,25 m nd. nd. 10 50 300

* Zgodnie z Zatacznikiem nr 1 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r. w sprawie sposobu prowadzenia oceny
zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. poz. 1395).

4.4.5. Whioski

Do oceny jakosci badanej gleby postuzono sie Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
1 wrzesnia 2016 r. w sprawie sposobu prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi
(Dz.U. 2016 poz. 1395). Rozporzadzenie okresla sposéb prowadzenia oceny zanieczyszczenia
powierzchni ziemi oraz substancje powodujgce ryzyko szczegdlnie istotne dla ochrony
powierzchni ziemi, ich dopuszczalne zawartosci w glebie oraz dopuszczalne zawartosci
w ziemi, zréznicowane dla poszczegdlnych witasciwosci gleby oraz grup gruntéw,
wydzielonych w oparciu o sposdb ich uzytkowania.

Badany obszar zaliczono do Il grupy gruntéw — lasy Do poréwnania otrzymanych wynikéw
przyjeto wartosci dopuszczalne dla gleb pobranych do gtebokosci 0,25 m p.p.t (nalezacych
do Il grupy gruntow).

Wszystkie wyniki badan, zardwno zawartosé sktadnikéw frakcji oleju C12-Css, jak i zawartosc
sktadnikéw frakcji benzyn Ce-C12 oraz benzenu w pobranych prébkach gleb, sg wartosciami
nizszymi anizeli dopuszczalne wartosci dla gleb grupy Il zawarte w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 1wrzeénia 2016 r. wsprawie sposobu prowadzenia oceny
zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz.U. 2016 poz. 1395). W zwigzku z powyzszym badania
laboratoryjne nie wykazaty przekroczen badanych parametréw w pobranej prébce gruntu.
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5. Okreslenie rzeczywistego oddziatywania inwestycji na sSrodowisko
5.1. Oddziatywanie hatasu

Do okreslenia rzeczywistego oddziatywania trasy komunikacyjnej na klimat akustyczny
wykorzystano wyniki pomiaréw porealizacyjnych oraz obliczenia réwnowaznego poziomu
dzwieku, uzyskane na podstawie modelu skalibrowanego wzgledem rzeczywistych pomiardéw
porealizacyjnych.

5.1.1. Dopuszczalne poziomy hatasu

Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w srodowisku okre$lone sg w zaleznosci od rodzaju
zrodta hatasu, sposobu zagospodarowania i funkcji badanego terenu. Obowigzujgce
dopuszczalne poziomy dzwieku przedstawiono ponizej, bazujgc na Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska, z dnia 14 czerwca 2007 r., w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku wraz z uwzglednieniem zmian z dnia 1 pazdziernika 2012 r. (tekst jednolity:
Dz.U. 2014, Poz. 112).

Tabela 28. Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku.

Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony réwnowaznym
poziomem dzwieku A w dB

Lp. Przeznaczenie terenu drogi lub linie kolejowe
pora dnia pora nocy
— przedziat czasu — przedziat czasu
odniesienia réwny odniesienia réwny
16 godzinom 8 godzinom
1 2 3 4

a. Obszary A ochrony uzdrowiskowej
1 s . 50 45
b. Tereny szpitali poza miastem

a. Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b. Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem
2 dzieci i mtodziezy 61 56
c. Tereny domoéw opieki
d. Tereny szpitali w miastach

a. Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
3 b. Tereny zabudowy zagrodowej 65 56
c. Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d. Tereny mieszkaniowo-ustugowe

4 a. Tereny w strefie Srddmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkarncow 68 60
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W rozumieniu Rozporzadzenia Ministra Srodowiska, z dnia 14 czerwca 2007 r., w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz.U. 2014, Poz. 112)
dopuszczalny poziom dzwieku w odniesieniu do hatasu emitowanego przez przedmiotowy
obiekt dla terendw zabudowy:

- mieszkaniowe] wielorodzinnej, mieszkaniowo — ustugowej, zagrodowej oraz terenéw
rekreacyjno-wypoczynkowych wynosi:

- 65 dB — w porze dnia (6%°-2290),
- 56 dB — w porze nocy (22°°-6%),

- mieszkaniowej jednorodzinnej oraz zwigzanej ze statym Ilub wielogodzinnym
pobytem dzieci i mtodziezy wynosi:

- 61 dB — w porze dnia (6%°-22%),
- 56 dB — w porze nocy (22°°-6%),

- terendw szpitali poza miastem:

- 50 dB — w porze dnia (6%°-22%)
- 45 dB — w porze nocy (229°-6%),

5.1.2. Pomiary porealizacyjne poziomow hatasu w srodowisku.

Wartosci réwnowaznego poziomu dzwieku uzyskane w ramach przeprowadzonych
pomiaréw w punktach zlokalizowanych na terenach podlegajacych ochronie akustycznej
zestawiono w kolejnej tabeli. Wartosci zmierzone poréwnano z dopuszczalnymi poziomami
dzwieku obowigzujgcymi na rozpatrywanym obszarze badan wynikajgcymi z Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska, z dnia 14 czerwca 2007 r., w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku wraz z uwzglednieniem zmian z dnia 1 pazdziernika 2012 r. (tekst jednolity:
Dz.U. 2014, Poz. 112). Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, iz zgodnie z rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiardw poziomdéw substancji lub energii w sSrodowisku przez zarzadzajgcego drogg,
linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U. 2011 nr 140 Poz. 824 z pdin.
zm.) ,w przypadku lokalizacji punktu pomiarowego przy elewacji budynku, w odlegtosci
do 2 m od niej, przy oknach zamknietych lub uchylonych, uzyskany wynik pomiaru
pomniejsza sie 03 dB”. W ponizej tabeli zestawiono informacje o lokalizacji punktéw
pomiarowych wraz z wynikami pomiaréw hatasu z uwzglednieniem powyzszej korekty.
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Tabela 29. Wyniki rownowaznego poziomu dZwieku uzyskane na podstawie pomiaréw metodg bezposrednig w ograniczonym czasie 24 h.

Réwnowazny poziom
z uwzglednieniem

Poziom dopuszczalny

Przekroczenie poziomu

Oznaczenie korekty wynikajacej
Lp. punktu Adres punktu pomiarowego Kwalifikacja akustyczna terenu z lokalizacji przy fasadzie [dBA] dopuszczalnego [dBA]
pomiarowego [dBA]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
1. PDH1 ul. Nowoursynowska 12, 02-790 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 50,6 48,4 61 56 - -
2. PDH2 ul. Pawlaczyka 1, 02-790 Warszawa - 57,8 52,3 65 56 - -
3. PDH3 ul. Prymasa Augusta Hlonda 11H, 02-972 Teren zabudowy jednorodzinnej 49,0 38,4 61 56 - -
Warszawa
4. PDH4 ul. Ruczaj 117P, 02-997 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 58,4 55,8 61 56 - -
5. PDH5 ul. Ruczaj 89, 02-997 Warszawa - 59,6 54,9 - - - -
6. PDH6 ul. Bruzdowa 71C, 02-991 Warszawa Teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej 64,6 58,7 65 56 - 2,7
7. PDH7 ul. Podbiatowa 14, 04-989 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 60,0 57,3 61 56 - 1,3
8. PDH8 ul. Celulozy 107U, 04-986 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 59,4 55,3 61 56 - -
9. PDH9 ul. Tawutkowa 3R, 04-953 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 59,3 57,5 61 56 - 1,5
10. PDH10 ul. Liliowa 51A, 04-953 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 58,5 52,9 61 56 - -
11. PDH11 ul. Celulozy 40D, 04-986 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 56,4 57,1 61 56 - 1,1
12. PDH12 ul. Cyganiska 2, 04-815 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 72,1 67,0 61 56 11,1 11,0
13. PDH13 ul. Latorosli 4, 04-957 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 57,9 53,3 61 56 - -
14. PDH14 ul. Panoramiczna 11, 02-797 Warszawa Teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej 50,1 48,1 65 56 - -
15. PDH15 ul. Filipiny Pfaskowickiej 44, 02-778 Teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej 66,3 59,7 65 56 1,3* 3,7*
Warszawa

16. PDH16 ul. Jadwigi Smosarskiej 6, 04-957 Warszawa - 53,7 50,1 61 56 - -
17. PDH17 ul. Wat Zawadowski 79, 02-986 Warszawa - 56,4 54,1 - - - -
18. PDH18 ul. Nasza 5, 04-998 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 58,5 55,6 61 56 - -
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Réwnowazny poziom
z uwzglednieniem

Poziom

dopuszczalny

Przekroczenie poziomu

Lp. Ozgjrfite:le Adres punktu pomiarowego Kwalifikacja akustyczna terenu 7 |§|S;ﬁ:;:;j;l\gr:i\:<?izzjzie [dBA] dopuszczalnego [dBA]
pomiarowego [dBA]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
19. PDH19 ul. Ogérkowa 67, 04-998 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 57,8 53,7 61 56 - -
20. PDH20 ul. Podbiatowa 1, 04-987 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 60,6 58,1 61 56 - 2,1
21. PDH21 ul. Ogérkowa 44L, 04-998 Warszawa Teren zabudowy wielorodzinnej 53,1 54,0 65 56 - -
2 PDH22 ul. Wat Miedzeszynski 141, 04-987 Teren zwigzany ze.sta.i‘ym lub .cz.asowym 531 53,9 61 56 ) )
Warszawa pobytem dzieci i mtodziezy
23. PDH23 ul. Rozchodnikowa 7, 04-990 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 50,7 52,4 61 56 - -
24. PDH24 ul. Zagérze 12, 05-462 Zagorze Teren szpitala poza miastem 51,4 48,3 50 45 1,4 3,3
25. PDH25 ul. Opacka 5, 04-956 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 60,8 55,8 61 56 - -
26. PDH26 ul. Arniki 2, 04-900 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 60,1 54,8 61 56 - -
27. PDH27 ul. Tuberozy 12, 04-956 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 61,7 57,5 61 56 0,7 1,5
28. PDH28 ul. Brodnicka 7A, 04-960 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 61,2 55,9 61 56 0,2 -
29. PDH29 ul. Deptak 13, 04-961 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 57,8 54,3 61 56 - -
30. PDH30 ul. Srednia 20, 04-851 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 57,5 52,7 61 56 - -
31. PDH31 ul. Ulica Popiotéw 6E, 04-847 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 60,5 55,3 61 56 - -
32. PDH32 ul. Marcepanowa 18, 02-962 Warszawa Teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowe;j 56,1 53,2 65 56 - -
33. PDH33 ul. Przyczétkowa 292/294, 02-962 Warszawa | Teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej 61,4 57,5 65 56 - 1,5%*
34. PDH34 ul. Europejska 121A, 02-964 Warszawa Teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej 56,0 52,3 65 56 - -
35. PDH35 ul. Syta 42, 02-993 Warszawa - 63,5 57,9 - - - -
36. PDH36 ul. Syta 38, 02-993 Warszawa - 59,0 58,6 - - - -
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Réwnowazny poziom
z uwzglednieniem

Poziom

dopuszczalny

Przekroczenie poziomu

Oznaczenie korekty wynikajacej
Lp. punktu Adres punktu pomiarowego Kwalifikacja akustyczna terenu z lokalizacji przy fasadzie [dBA] dopuszczalnego [dBA]
pomiarowego [dBA]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
37. PDH37 ul. Nowoursynowska 139A/2, 02-776 Teren zabudowy wielorodzinnej 64,3 55,4 65 56 ; ;
Warszawa
38. PDH38 ul. Nowoursynowska 104, 05-077 Warszawa | Teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej 53,5 45,2 65 56 - -
39. PDH39 ul. Kokosowa 7, 02-797 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 58,4 52,4 61 56 - -
40. PDH40 ul. Orszady 9, 02-797 Warszawa - 58,3 52,2 - - - -
41. PDH41 ul. Adama Branickiego 23, 02-972 Warszawa | Teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej 56,7 50,8 65 56 - -
42. PDH42 ul. Adama Branickiego 214, 02-972 Teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej 58,3 53,0 65 56 - -
Warszawa

43, PDH43 ul. Herbu Janina 3, 02-972 Warszawa Teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej 60,8 55,9 65 56 - -
44, PDH44 ul. Herbu Janina 3B, 02-972 Warszawa Teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej 60,4 55,0 65 56 - -
45, PDH45 ul. Jerzyka 9, 02-815 Warszawa Teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej 60,2 56,1 65 56 - 0,1
46. PDH46 ul. Kolibréw 31, 02-815 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 59,7 56,0 61 56 - -
47. PDH47 ul. Zotny 24G, 02-815 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 56,9 53,3 61 56 - -
48. PDH48 ul. Mewy 4, 02-814 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 55,9 52,6 61 56 - -
49, PPH49 dziatka nr 22, obreb 1-10-37, Warszawa - 78,6 72,3 - - - -
50. PPH50 dziatka nr 16, obreb 1-07-36, Warszawa - 79,5 73,4 - - - -
51. PPH51 dziatka nr 6/3, obreb 3-14-29, Warszawa - 77,6 72,1 - - - -
52. PPH52 dziatka nr 256, obreb 3-12-44, Warszawa - 79,3 73,7 - - - -

* Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu pochodza od oddziatywania skumulowanego z ul. Filipiny Ptaskowickiej

** Przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu pochodzg od oddziatywania skumulowanego z ul. Przyczétkowa
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Tabela 30. Wyniki réwnowaznego poziomu diwigku uzyskane w ramach monitoringu porealizacyjnego na podstawie pomiarédw metody bezposrednia

w ograniczonym czasie 24 h.

Réwnowazny poziom
z uwzglednieniem

Poziom

dopuszczalny

Przekroczenie poziomu

Oznaczenie korekty wynikajacej
Lp. punktu Adres punktu pomiarowego Kwalifikacja akustyczna terenu z lokalizacji przy fasadzie [dBA] dopuszczalnego [dBA]
pomiarowego [dBA]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy

1. PM1 Kokosowa 7, 02-797 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 54,7 48,4 61 56 - -

2. PM2 Arniki 6, 04-900 Warszawa Teren zabudowy jednorodzinnej 57,8 50,1 61 56 - -

3. PM3 Podmokta 4, 04-819 Warszawa - 60,8 55,4 - - - -

4. PM4 Zagorze 11, 05-462 Zagorze Teren szpitala poza miastem 62,3 57,4 50 45 12,3 12,4
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W wyniku przeprowadzonych pomiaréw zebrano dane umozliwiajgce okreslenie stanu
klimatu akustycznego w otoczeniu badanej trasy komunikacyjnej oraz utworzenie modelu
obliczeniowego w celu doktadnego okreslenia zasiegu oddziatywania hatasu pochodzacego
od analizowanej inwestycji.

5.1.3. Whnioski

Pomiary wykonywano z pominieciem hataséw przypadkowych oraz innych zaktécen. Punkty
pomiaru hatasu lokalizowano tak, aby zebra¢ informacje konieczne do kalibracji modelu
obliczeniowego a nastepnie okreslenia obliczeniowo zasiegu oddziatywania rozpatrywanego
odcinka drogi.

Punkty, w ktéorych wykonano pomiary hatasu na potrzeby opracowania analizy
porealizacyjne;j.

Analizujgc wyniki pomiaréw stwierdzono przekroczenia wartosci dopuszczalnych
poziomu dZwieku w 7 punktach dla pory dnia oraz 21 punktach dla pory nocy.

Punkty, w ktorych wykonano pomiary hatasu w ramach I serii monitoringu hatasu.

Analizujgc wyniki pomiaréw stwierdzono przekroczenia warto$ci dopuszczalnych
poziomu dZwieku w 1 punkcie dla pory nocy.
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5.1.4. Rozprzestrzenianie hatasu — metoda obliczeniowa

W celu wyznaczenia zasiegu oddziatywania trasy komunikacyjnej, wykonano w jej otoczeniu
obliczenia poziomu dzwieku dla pory dnia i pory nocy.

5.1.4.1. Opis metodyki obliczeniowej

Pomiary hatasu komunikacyjnego reguluje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
16.06.2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw substancji
lub energii w srodowisku przez zarzadzajacego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem, portem (Dz.U. nr 140 z 2011 r. poz. 824 ze zm.). Jako jedng z metod okreslenia
poziomu emisji hatasu w Srodowisku, podano w ww. rozporzgdzeniu metode obliczeniowa.

Metode obliczeniowg oparto o model rozprzestrzeniania sie dzwieku w srodowisku zawarty
w normie PN-ISO 9613-2 ,Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni
otwartej.” Metode tg wykorzystano do wyznaczenia zakresu ksztattowania
ponadnormatywnego poziomu dzwieku w $rodowisku. Norma ISO 9613 specyfikuje
m.in. inzynierskie metody obliczania ttumienia w czasie rozprzestrzeniania sie dZwieku
przy uwzglednieniu:

- odchylenia geometrycznego,
- absorpcji atmosferycznej,
- odbicia powierzchniowego.

Doktadnos$¢ metody zalezy od wysokos$ci punktdw odbioru oraz odlegtosci obliczeniowe;.
W kolejnej tabeli przedstawiono wartosci doktadnosci obliczenia poziomu dzwieku.

Tabela 31. Doktadnos¢ metody obliczeniowej.

L. Odlegtos¢ d
Lp. Wysokosé h [m]
Om<d<100m 100 m <d <1000 m
1. O0<h<5 ~3dB ~3dB
2. 5<h<30 ~1dB ~3dB

Jako dane wejsciowe do powyzszej metody obliczeniowej wykorzystano wyniki pomiaréw
prowadzone w punktach pomiarowych, potozenie Zrédta emisji hatasu wzgledem punktéw
pomiarowych i zabudowy podlegajgcej ochronie akustycznej, potozenie przeszkéd na drodze
propagacji poziomu dzwieku wynikajgce z uksztattowania terenu oraz ttumienie na drodze
propagacji wynikajgce z zagospodarowania terenu. Obliczenia wstepne wykonano
w punktach odpowiadajacych potozeniu rzeczywistych punktéw pomiarowych.

Jako metode obliczeniowg do okreslania parametréw akustycznych trasy komunikacyjnej
wykorzystano metode obliczania mocy akustycznej oraz zasiegu oddziatywania hatasu
drogowego CNOSSOS-EU, ktéra to jest wymagana Dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002r. (z pdziniejszymi
zmianami) w sprawie oceny i kontroli poziomu hatasu w Srodowisku.
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5.1.4.2. Kalibracja modelu obliczeniowego

Obliczenia prowadzono programem SoundPlan 8.2 realizujgcym wymagane metodyki.
Po przeprowadzeniu wstepnej symulacji w punktach obserwacji na terenach podlegajacych
ochronie akustycznej, skorygowano parametry modelu obliczeniowego, przyjete
z najwiekszg niepewnoscia.

Zgodnie z wytycznymi zawartymi w punkcie H Zatacznika 3 do Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagarh w zakresie prowadzenia
pomiardw poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajgcego drogg, linig
kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem lub portem (Dz.U. z 2011 r. nr 140 poz. 824 ze zm.),
jako kryterium stanowigce warunek konieczny kalibracji przyjeto zaleznosc:

1 Q )
— L .—L,:) <25dB
\/n _12( zm,i obl,l)

gdzie:
n - liczba pomiaréw poréwnawczych,
L, , - Zmierzona wartos¢ wskaznika hatasu, dB,

L,,,; - obliczona dla tych samych warunkéw wartos¢ wskaznika hatasu, dB.

Kalibracje rozpoczeto po wprowadzeniu kompletnych danych do modelu obliczeniowego t;j.:
- kompletnej geometrii jezdni wraz z szerokosciami oraz odlegtoscig paséw emisji itp.,
- rozktadu predkosci okreslonego na podstawie przejazdéw przez poszczegdlne odcinki
tras oraz dane z protokotéw pomiarowych,
- rodzaju nawierzchni na podstawie ogledzin, danych z protokotéw,
- geometrii obiektéw ekranujgcych, ttumigcych i odbijajgcych.

W procesie kalibracji wzieto pod uwage rzeczywistg lokalizacje punktow odbioru
(mikrofonéw) w trakcie pomiaréw przeprowadzonych w terenie, a nastepnie dgzono
do minimalizacji btedu wynikajgcego z réznicy pomiedzy zmierzong wartos$cig poziomu
dzwieku, a wartoscig uzyskang na podstawie modelu obliczeniowego w lokalizacjach
odpowiadajacych rzeczywistemu umiejscowieniu punktéw odbioru.

W kolejnej tabeli zestawiono wartosci pomiardow z wartosciami uzyskanymi w wyniku
obliczen dla poszczegdlnych punktéw obserwacji. Nalezy zaznaczyé, iz kazdorazowo w trakcie
prowadzonych obliczed uwzgledniano wptyw odbi¢ diwieku od fasad budynkdéw.
Z tego wzgledu na potrzeby kalibracji pod uwage brano uzyskane rzeczywiste wyniki
pomiardw, bez uwzglednionej standardowej 3-decybelowej korekty zwigzanej z odbiciami
dzwieku.
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Tabela 32. Zestawienie wartosci zmierzonych z wartosciami obliczonymi.

Poziom . . Réznica
Lp. Oznaczenie 2mierzony [dB] Poziom obliczony [dB] Lzm - Lo
punktu [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy

1. PDH1 50,6 48,4 52,1 46,6 -1,5 1,8
2. PDH2 55,3 48,8 56,0 47,2 -0,7 1,6
3. PDH3 49,0 38,4 47,7 40,3 1,3 -1,9
4. PDH4 60,7 57,8 60,8 56,3 -0,1 1,5
5. PDH5 59,6 54,9 60,4 56,1 -0,8 -1,2
6. PDH6 64,6 58,7 62,6 58,2 2,0 0,5
7. PDH7 63,0 60,3 64,0 58,9 -1,0 1,4
8. PDH8 58,9 56,6 60,2 54,7 -1,3 1,9
9. PDH9 60,8 56,6 60,3 54,8 0,5 1,8
10. PDH10 60,1 55,6 59,5 54,8 0,6 0,8
11. PDH11 60,5 55,0 61,2 55,2 -0,7 -0,2
12. PDH12 74,8 69,4 75,8 70,9 -1,0 -1,5
13, PDH13 58,7 53,2 57,5 52,5 1,2 0,7
14. PDH14 50,1 48,1 52,0 46,1 -1,9 2,0
15. PDH15 69,3 62,7 69,7 60,8 -0,4 1,9
16. PDH16 57,7 52,7 56,7 51,6 1,0 1,1
17. PDH17 60,4 54,9 60,5 55,2 -0,1 -0,3
18. PDH18 58,0 54,7 58,9 52,7 -0,9 2,0
19. PDH19 57,8 53,7 58,5 52,4 -0,7 1,3
20. PDH20 59,6 57,2 61,0 55,8 -1,4 1,4
21. PDH21 55,9 53,2 57,1 52,0 -1,2 1,2
22. PDH22 58,8 55,2 59,4 53,8 -0,6 1,4
23. PDH23 55,0 52,9 56,8 51,2 -1,8 1,7
24. PDH24 51,4 48,3 52,4 46,5 -1,0 1,8
25. PDH25 59,2 56,6 60,4 55,2 -1,2 1,4
26. PDH26 58,4 56,2 60,2 54,8 -1,8 1,4
27. PDH27 64,7 60,5 63,5 58,6 1,2 1,9
28. PDH28 62,2 55,1 61,3 56,1 0,9 -1,0
29. PDH29 60,8 57,3 62,4 57,1 -1,6 0,2
30. PDH30 61,3 56,5 59,5 54,9 1,8 1,6
31. PDH31 60,5 56,4 59,5 54,6 1,0 1,8
32. PDH32 57,6 52,3 58,9 52,8 -1,3 -0,5
33. PDH33 61,4 57,5 63,3 55,5 -1,9 2,0
34. PDH34 59,0 55,3 59,6 54,5 -0,6 0,8
35. PDH35 63,3 57,1 63,1 58,6 0,2 -1,5
36. PDH36 60,5 55,7 61,7 57,3 -1,2 -1,6
37. PDH37 67,3 58,4 67,0 57,7 0,3 0,7
38. PDH38 56,5 48,2 58,5 49,3 -2,0 -1,1
39. PDH39 58,4 52,4 58,5 51,3 -0,1 1,1
40. PDH40 58,3 52,2 58,4 51,6 -0,1 0,6
41. PDH41 59,7 53,8 59,6 52,7 0,1 1,1
42, PDH42 59,5 53,9 58,2 52,0 1,3 1,9
43. PDH43 61,0 54,6 59,7 53,9 1,3 0,7
44, PDH44 59,7 53,6 59,5 53,7 0,2 -0,1
45. PDHA45 61,2 57,3 62,8 56,3 -1,6 1,0
46. PDH46 58,9 55,4 60,1 53,4 -1,2 2,0
47. PDH47 60,2 56,0 60,5 54,2 -0,3 1,8
48. PDH48 59,3 55,4 60,2 53,6 -0,9 1,8
49, PPH49 78,6 72,3 77,6 72,2 1,0 0,1
50. PPH50 79,5 73,4 78,8 74,0 0,7 -0,6
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Poziom . . Réznica

p. Oznaczenie zmierzony [dB] Poziom obliczony [dB] Lzm - Lobl
punktu [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy

51. PPH51 77,6 72,1 78,6 73,4 -1,0 -1,3
52. PPH52 79,3 73,7 77,8 73,1 1,5 0,6
53. PMO1 57,7 51,4 58,8 52,2 -1,1 -0,8
54. PMO02 57,8 50,1 56,8 51,6 1,0 -1,5
55. PMO3 60,8 55,4 62,1 57,2 -1,3 -1,8
56. PMO04 62,3 57,4 62,8 58,0 -0,5 -0,6
57. PK1 67,0 61,9 66,0 61,5 1,0 0,4

Na podstawie uzyskanych wynikdw poziomu hatasu za pomocyg pomiaréw i metody
obliczeniowej stwierdzono, ze kryterium kalibracji, okreslone wzorem zawartym
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez
zarzgdzajgcego drogq, linig kolejowq, linig tramwajowq, lotniskiem Ilub portem
(Dz.U.z 2011 r. nr 140 Poz. 824 z pdzn. zm.) zostato spetnione dla pory dnia na poziomie
1,1 dB, a dla pory nocy na poziomie 1,2 dB.

Nalezy zaznaczyé¢, iz proces kalibracji prowadzono w oparciu o model obliczeniowy,
ktéry w najwiekszym stopniu odzwierciedlat sytuacje panujgcg w trakcie prowadzenia
pomiaréw. Na potrzeby kalibracji w modelu uwzgledniono, zatem réwniez oddziatywanie
skumulowane od Zrddet znajdujgcych sie w bliskiej odlegtosci od inwestycji. Przyktadowo,
w rejonie wezta Patriotdw wystepuje kumulacja hatasu pochodzacego od drogi S2,
ul. Patriotéw oraz linii kolejowe;j.

5.1.4.3. Parametry obliczen

Na podstawie skalibrowanego w ten sposdb modelu wykonano obliczenia w weztach siatki
obliczeniowej. Analizy dotyczace propagacji hatasu drogowego wykonano z uwzglednieniem
pomiardw ruchu rzeczywistego. Dla kazdego odcinka miedzyweztowego przeanalizowano
parametry ruchowe uzyskane podczas pomiaréw. Obliczenia propagacji hatasu wykonano
na danych z doby, w ktérej zmierzono maksymalne natezenie ruchu.

W ponizszej tabeli przedstawione zostaty wyznaczone wartosci natezenia ruchu przyjetego
do obliczen.

Tabela 33. Natezenie ruchu przyjete do obliczern wyznaczone na podstawie pomiaréw ruchu rzeczywistego —
kierunek od km malejgcego do km rosngcego

. Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]

Lp. Nazwa odcinka — —

Dzien Noc Dzien Noc
1. Wezet Warszawa Putawska - Wezet Warszawa Ursynow 2452 318 295 129
2. Wezet Warszawa Ursyndw - Wezet Warszawa Wilanow 2773 353 305 142
3. Wezet Warszawa Wilanéw - Wezet Wat Miedzeszyriski 2596 261 282 121
4. Wezet Wat Miedzeszyniski - Wezet Patriotow 2275 336 270 135
5. Wezet Patriotow - Wezet Lubelska 2003 298 267 126

Tabela 34. Natezenie ruchu przyjete do obliczen wyznaczone na podstawie pomiaréw ruchu rzeczywistego —
kierunek od km rosngcego do km malejgcego
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. Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]

Lp. Nazwa odcinka — —

Dzien Noc Dzien Noc
1. Wezet Lubelska - Wezet Patriotow 1765 346 234 118
2. Wezet Patriotow - Wezet Wat Miedzeszyniski 2154 425 244 101
3. Wezet Wat Miedzeszynski - Wezet Warszawa Wilanéw 3032 430 308 131
4. Wezet Warszawa Wilandw - Wezet Warszawa Ursynow 2929 409 291 89
5. Wezet Warszawa Ursynéw - Wezet Warszawa Putawska 2585 412 266 104

Obliczenia przeprowadzono z nastepujacymi ustawieniami:

- rozmiar siatki obliczeniowej — 10 m,

- wysokos¢ nad poziomem terenu—4 m,
- ilo$¢ odbi¢ -2,

- promien poszukiwan — 1000 m.

Obliczenia wykonano z uwzglednieniem korzystnych warunkéw propagacji hatasu.

Nalezy zwrdci¢ uwage, iz mapy zasiegow hatasu wykreslone sg dla statej wysokosci 4 m
odnoszacej sie do poziomu terenu, a nie do wysokosci zrédfa hatasu.
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5.1.4.4. Wyniki obliczen

W wyniku przeprowadzonych obliczern otrzymano wartosci poziomoéw dzwieku w weztach
siatki obliczeniowej, na podstawie, ktorych wykreslono przebieg izolinii hatasu. Obliczenia
wykonano tylko dla drogi ekspresowej S2 oraz dla oddziatywania skumulowanego. Przebiegi
izolinii w obu przypadkach zilustrowano na mapach sytuacyjnych zatgczonych do niniejszego
opracowania (Zatacznik nr 5).

Analizujac przebieg izolinii stwierdzono, ze izolinia dopuszczalnego poziomu hatasu w porze
dnia oraz porze nocy, obejmuje swym zasiegiem budynki podlegajgce ochronie akustyczne;j.
Nalezy jednak pamietaé, iz mapa zasiegdw hatasu stanowi wytgcznie mape pogladows,
w oparciu, o ktéorg mozna wskaza¢ obiekty potencjalnie zagrozone ponadnormatywnym
oddziatywaniem hatasu, poniewaz w procesie jej obliczen uwzglednia sie wptyw odbié
dzwieku od fasad budynkéw, ktére zpomiarowego punktu widzenia sg zjawiskiem
niepozgdanym. W celu przeprowadzenia szczegétowych analiz dokonano obliczen poziomu
dzwieku w punktach zlokalizowanych na elewacjach najblizszych chronionych budynkéw
mieszkalnych. Nalezy réwniez zaznaczyé, iz kazdorazowo punkty receptorowe lokalizowano
w odlegtosci 0,1 m od elewacji danego budynku mieszkalnego, przy czym w procesie obliczen
pomijano wptyw odbi¢ od fasady na poziom diwieku w danym punkcie (zgodnie
z wymaganiami Dyrektywy Europejskiej END). Jednocze$nie nalezy zauwazy¢, iz zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub energii w srodowisku przez
zarzadzajgcego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem lub portem, w przypadku
lokalizacji punktu pomiarowego przy elewacji budynku, w odlegtosci od 0,5m do 2 m
od okna zamknietego lub uchylonego, wynik pomiaréw pomniejsza sie o 3 dB (ze wzgledu
na wptyw dzwiekéw odbitych) i dopiero uzyskang w ten sposéb warto$¢ odnosi do wartosci
normatywnych poziomu hatasu w srodowisku. Z tego wzgledu pomiedzy wynikiem obliczen
w punkcie receptorowym umieszczonym przy fasadzie budynku mieszkalnego (wyznaczanym
bez wptywu odbi¢ dzwieku), a wynikiem obliczen w punkcie wynikajgcym z mapy zasiegéw
hatasu (wyznaczanej z uwzglednieniem drugiego odbicia) mogg wystepowaé rdznice
poziomu dzwieku w zakresie do 3 dB dla tej samej wysokosci n.p.t. W ramach analizy
odnoszono sie kazdorazowo do fasad oraz kondygnacji budynkéw, dla ktérych stwierdzono
najwyzszy poziom hatasu.

W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki obliczen w punktach receptorowych
zlokalizowanych przy fasadach budynkéw mieszkalnych.
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Stan istniejacy, oddziatywanie inwestycji

Tabela 35. Wyniki obliczen poziomu hatasu na elewacjach budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej —
stan istniejacy, oddziat

wanie inwestycji

. Analiza porealizacyjna - Przekroczenie poziomu
Poziom dopuszczalny . L "

. oddziatywanie inwestycji dopuszczalnego

Lp. Nazwa Pietro [dB] [dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy

1. F1 2 65 56 39,8 33,7 - -
2. F2 2 65 56 45,8 40,0 - -
3. F3 3 - - 44,4 38,5 - -
4, F4 3 - - 44,1 38,2 - -
5. F5 5 65 56 53,5 47,1 - -
6. F6 2 65 56 42,0 36,1 - -
7. F7 4 65 56 45,7 39,6 - -
8. F8 3 65 56 55,5 49,1 - -
9. F9 3 65 56 43,0 37,0 - -
10. F10 2 65 56 56,4 50,1 - -
11. F11 5 65 56 46,5 40,2 - -
12. F12 3 65 56 53,5 47,1 - -
13. F13 4 65 56 51,5 45,3 - -
14. F14 5 65 56 49,4 43,1 - -
15. F15 3 65 56 53,8 47,3 - -
16. F16 3 65 56 59,5 52,9 - -
17. F17 2 65 56 59,1 53,0 - -
18. F18 2 65 56 56,9 50,5 - -
19. F19 3 65 56 53,9 47,3 - -
20. F20 2 65 56 41,1 35,0 - -
21. F21 2 65 56 41,4 35,3 - -
22. F22 2 65 56 44,0 38,0 - -
23. F23 2 65 56 42,5 36,5 - -
24. F24 3 65 56 58,1 51,9 - -
25. F25 2 61 56 52,7 46,3 - -
26. F26 2 61 56 54,6 48,0 - -
27. F27 3 65 56 48,2 41,9 - -
28. F28 2 65 56 46,2 40,1 - -
29. F29 3 65 56 44,5 38,4 - -
30. F30 2 61 56 52,9 46,4 - -
31. F31 3 65 56 44,9 38,8 - -
32. F32 3 65 56 48,7 42,5 - -
33. F33 3 65 56 49,0 42,8 - -
34. F34 2 65 56 43,2 37,3 - -
35. F35 2 65 56 43,5 37,5 - -
36. F36 2 61 56 52,8 46,4 - -
37. F37 2 61 56 51,9 45,6 - -
38. F38 3 65 56 49,1 42,8 - -
39. F39 2 61 56 52,3 45,8 - -
40. FA0 2 61 56 55,0 48,7 - -
41. F41 2 61 56 53,4 47,0 - -
42. F42 2 61 56 57,7 51,2 - -
43. F43 3 65 56 49,0 42,7 - -
44, FA4 2 61 56 60,9 54,4 - -
45. F45 3 65 56 49,0 42,7 - -
46. F46 2 65 56 44,6 38,7 - -
47. F47 2 61 56 50,0 43,8 - -
48. F48 2 61 56 50,4 44,1 - -
49. F49 2 61 56 53,3 47,4 - -
50. F50 3 65 56 48,9 42,6 - -
51. F51 1 61 56 53,7 47,5 - -
52. F52 3 65 56 46,2 40,6 - -
53. F53 3 65 56 48,9 42,5 - -
54. F54 1 61 56 55,1 48,9 - -
55. F55 3 65 56 46,6 40,9 - -
56. F56 2 61 56 51,0 44,6 - -
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Lp.

Nazwa

Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
57. F57 3 65 56 49,1 42,7 - -
58. F58 2 65 56 43,6 37,8 - -
59. F59 3 61 56 53,1 46,6 - -
60. F60 3 65 56 49,2 42,8 - -
61. F61 3 65 56 49,3 42,8 - -
62. F62 2 65 56 44,4 38,5 - -
63. F63 2 65 56 45,0 38,9 - -
64. F64 3 65 56 49,2 42,8 - -
65. F65 3 65 56 47,2 41,6 - -
66. F66 3 61 56 49,3 43,2 - -
67. F67 2 65 56 43,5 37,7 - -
68. F68 3 61 56 51,3 45,2 - -
69. F69 2 65 56 44,3 38,3 - -
70. F70 3 65 56 49,7 43,3 - -
71. F71 2 65 56 44,4 38,6 - -
72. F72 2 65 56 44,9 39,2 - -
73. F73 3 65 56 50,3 44,0 - -
74. F74 3 61 56 46,6 40,8 - -
75. F75 3 61 56 48,0 42,0 - -
76. F76 3 65 56 50,6 44,4 - -
77. F77 1 65 56 43,5 37,7 - -
78. F78 1 65 56 44,5 38,8 - -
79. F79 3 65 56 50,7 44,5 - -
80. F80 2 61 56 48,9 42,9 - -
81. F81 2 61 56 50,2 44,1 - -
82. F82 2 61 56 50,2 44,3 - -
83. F83 2 61 56 53,8 47,9 - -
84. F84 3 65 56 50,5 44,4 - -
85. F85 2 61 56 57,2 51,9 - -
86. F86 3 65 56 46,2 40,6 - -
87. F87 3 65 56 49,4 43,3 - -
88. F88 5 65 56 51,4 45,3 - -
89. F89 2 61 56 50,2 43,9 - -
90. F90 3 65 56 43,9 38,2 - -
91. F91 3 65 56 48,6 42,7 - -
92. F92 3 65 56 47,0 41,3 - -
93. F93 2 65 56 43,7 37,9 - -
94. F94 2 61 56 47,7 41,5 - -
95. F95 1 65 56 43,4 37,7 - -
96. F96 1 65 56 44,1 38,4 - -
97. F97 3 61 56 50,0 43,6 - -
98. F98 1 61 56 46,1 40,3 - -
99. F99 1 61 56 48,0 42,0 - -
100. F100 2 65 56 45,6 39,8 - -
101. F101 1 65 56 42,2 36,3 - -
102. F102 2 61 56 45,0 38,9 - -
103. F103 1 65 56 44,3 38,3 - -
104. F104 1 65 56 44,4 38,6 - -
105. F105 2 65 56 43,5 37,6 - -
106. F106 1 65 56 43,8 37,8 - -
107. F107 2 61 56 45,5 39,0 - -
108. F108 2 65 56 44,6 38,7 - -
109. F109 6 65 56 58,5 50,7 - -
110. F110 2 65 56 43,4 37,6 - -
111. F111 3 61 56 48,4 42,3 - -
112. F112 1 65 56 44,6 38,7 - -
113. F113 8 65 56 59,4 51,9 - -
114. F114 3 61 56 47,9 41,4 - -
115. F115 2 65 56 43,3 37,5 - -
116. F116 1 65 56 42,1 36,1 - -
117. F117 1 65 56 42,7 36,7 - -
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Lp.

Nazwa

Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
118. F118 1 61 56 45,0 39,1 - -
119. F119 3 65 56 43,5 36,2 - -
120. F120 3 65 56 45,5 37,3 - -
121. F121 2 65 56 43,0 35,8 - -
122. F122 1 61 56 52,7 46,9 - -
123. F123 9 65 56 58,4 51,5 - -
124, F124 7 65 56 54,2 47,5 - -
125. F125 8 65 56 48,9 42,4 - -
126. F126 6 65 56 56,0 48,8 - -
127. F127 8 65 56 51,7 45,1 - -
128. F128 5 65 56 58,7 51,6 - -
129. F129 4 65 56 52,7 45,2 - -
130. F130 7 65 56 50,6 43,8 - -
131. F131 9 65 56 50,7 44,5 - -
132. F132 9 65 56 46,6 40,5 - -
133. F133 8 65 56 49,2 44,0 - -
134, F134 1 65 56 47,3 41,1 - -
135. F135 1 65 56 45,8 39,9 - -
136. F136 7 65 56 47,2 41,7 - -
137. F137 7 65 56 48,7 43,4 - -
138. F138 1 65 56 46,4 40,6 - -
139. F139 8 65 56 51,2 45,9 - -
140. F140 8 65 56 47,7 41,8 - -
141. F141 9 65 56 53,3 47,6 - -
142. F142 1 65 56 45,8 40,0 - -
143. F143 1 65 56 45,3 39,4 - -
144. F144 13 65 56 54,4 48,7 - -
145. F145 1 65 56 44,8 39,1 - -
146. F146 9 65 56 49,0 43,7 - -
147. F147 4 65 56 51,1 46,3 - -
148. F148 6 65 56 44,5 39,3 - -
149. F149 6 65 56 44,3 38,9 - -
150. F150 4 65 56 48,9 44,2 - -
151. F151 1 65 56 38,1 32,4 - -
152. F152 4 65 56 41,6 36,1 - -
153. F153 8 65 56 52,6 47,3 - -
154. F154 9 65 56 51,0 45,7 - -
155. F155 8 65 56 53,7 48,3 - -
156. F156 8 65 56 40,2 35,2 - -
157. F157 9 65 56 52,2 46,8 - -
158. F158 5 65 56 48,2 43,4 - -
159. F159 5 65 56 49,7 44,8 - -
160. F160 4 65 56 36,0 31,3 - -
161. F161 4 65 56 45,0 40,7 - -
162. F162 4 65 56 35,0 29,8 - -
163. F163 11 65 56 49,1 43,7 - -
164. F164 11 65 56 50,2 45,1 - -
165. F165 9 65 56 45,8 40,8 - -
166. F166 3 65 56 37,7 32,6 - -
167. F167 4 65 56 37,4 32,5 - -
168. F168 5 65 56 42,4 37,2 - -
169. F169 4 65 56 35,8 30,2 - -
170. F170 5 65 56 45,0 40,4 - -
171. F171 9 65 56 35,9 31,6 - -
172. F172 4 65 56 42,5 38,0 - -
173. F173 9 65 56 46,6 41,5 - -
174. F174 5 65 56 39,8 35,2 - -
175. F175 10 65 56 48,5 43,3 - -
176. F176 4 65 56 30,0 24,7 - -
177. F177 4 65 56 34,4 29,7 - -
178. F178 10 65 56 47,9 42,7 - -
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Lp.

Nazwa

Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
179. F179 4 65 56 33,2 28,7 - -
180. F180 10 65 56 43,8 38,6 - -
181. F181 4 65 56 35,7 31,4 - -
182. F182 1 65 56 30,9 25,1 - -
183. F183 8 65 56 36,0 31,5 - -
184. F184 1 65 56 31,7 26,2 - -
185. F185 5 65 56 34,4 29,8 - -
186. F186 9 65 56 29,3 24,8 - -
187. F187 1 65 56 30,7 25,1 - -
188. F188 8 65 56 45,5 40,6 - -
189. F189 1 61 56 31,0 25,5 - -
190. F190 5 65 56 43,6 39,1 - -
191. F191 8 65 56 31,3 27,0 - -
192. F192 7 65 56 35,3 30,9 - -
193. F193 11 65 56 32,5 28,2 - -
194. F194 1 65 56 26,5 21,0 - -
195. F195 9 65 56 30,6 26,4 - -
196. F196 7 65 56 33,7 29,0 - -
197. F197 11 65 56 44,7 39,7 - -
198. F198 5 65 56 39,2 35,0 - -
199. F199 4 65 56 36,0 31,8 - -
200. F200 13 65 56 33,4 29,2 - -
201. F201 10 65 56 33,0 28,7 - -
202. F202 1 65 56 30,9 25,3 - -
203. F203 4 65 56 30,5 25,6 - -
204. F204 11 65 56 35,3 31,2 - -
205. F205 5 65 56 33,9 29,2 - -
206. F206 1 61 56 27,3 21,7 - -
207. F207 10 65 56 33,6 29,4 - -
208. F208 5 65 56 38,4 34,1 - -
209. F209 1 61 56 26,2 20,7 - -
210. F210 9 65 56 34,5 30,2 - -
211. F211 11 65 56 37,8 33,5 - -
212. F212 1 65 56 28,6 23,1 - -
213. F213 5 65 56 35,2 31,1 - -
214, F214 1 65 56 0,0 0,0 - -
215. F215 1 65 56 0,0 0,0 - -
216. F216 11 65 56 35,7 31,7 - -
217. F217 11 65 56 37,3 32,9 - -
218. F218 5 65 56 33,8 29,7 - -
219. F219 1 65 56 0,0 0,0 - -
220. F220 1 65 56 0,0 0,0 - -
221. F221 1 65 56 23,6 17,8 - -
222. F222 5 65 56 25,2 20,1 - -
223. F223 1 65 56 26,6 21,2 - -
224, F224 6 65 56 24,7 18,1 - -
225. F225 1 65 56 0,0 0,0 - -
226. F226 1 65 56 0,0 0,0 - -
227. F227 1 65 56 0,0 0,0 - -
228. F228 1 65 56 0,0 0,0 - -
229. F229 1 65 56 0,0 0,0 - -
230. F230 9 65 56 28,5 21,9 - -
231. F231 1 65 56 0,0 0,0 - -
232. F232 1 65 56 0,0 0,0 - -
233. F233 1 65 56 0,0 0,0 - -
234, F234 7 65 56 30,7 25,0 - -
235. F235 1 65 56 0,0 0,0 - -
236. F236 1 65 56 0,0 0,0 - -
237. F237 6 65 56 29,9 23,0 - -
238. F238 1 65 56 24,1 18,3 - -
239. F239 4 65 56 28,5 23,3 - -
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240. F240 4 65 56 29,9 23,6 - -
241. F241 2 65 56 28,0 21,6 - -
242. F242 1 65 56 0,0 0,0 - -
243. F243 11 65 56 34,5 29,2 - -
244, F244 2 65 56 31,3 23,7 - -
245. F245 1 65 56 0,0 0,0 - -
246. F246 1 65 56 0,0 0,0 - -
247. F247 16 65 56 36,3 28,4 - -
248. F248 4 65 56 26,0 20,3 - -
249. F249 1 65 56 22,3 16,2 - -
250. F250 11 65 56 42,1 36,6 - -
251. F251 5 65 56 32,8 28,3 - -
252. F252 1 65 56 19,9 13,3 - -
253. F253 1 65 56 24,5 18,4 - -
254, F254 5 65 56 30,8 26,2 - -
255. F255 4 65 56 34,3 29,7 - -
256. F256 5 65 56 39,9 35,3 - -
257. F257 2 61 56 32,9 27,7 - -
258. F258 1 65 56 24,6 18,5 - -
259. F259 9 65 56 33,8 27,6 - -
260. F260 4 65 56 44,3 39,9 - -
261. F261 17 65 56 38,2 30,5 - -
262. F262 4 65 56 43,9 39,4 - -
263. F263 8 65 56 36,6 31,8 - -
264. F264 11 65 56 45,9 40,2 - -
265. F265 2 61 56 32,4 26,4 - -
266. F266 3 65 56 29,5 25,0 - -
267. F267 6 65 56 30,6 25,7 - -
268. F268 7 65 56 30,2 25,3 - -
269. F269 1 61 56 32,7 26,5 - -
270. F270 9 65 56 42,0 35,9 - -
271. F271 5 65 56 36,7 31,5 - -
272. F272 11 65 56 42,6 37,8 - -
273. F273 6 65 56 30,6 23,6 - -
274. F274 5 65 56 41,6 36,6 - -
275. F275 7 65 56 32,3 26,7 - -
276. F276 14 65 56 48,7 42,6 - -
277. F277 9 65 56 44,5 39,9 - -
278. F278 9 65 56 44,8 39,0 - -
279. F279 8 65 56 38,6 33,7 - -
280. F280 11 65 56 48,8 43,5 - -
281. F281 11 65 56 52,5 46,8 - -
282. F282 7 65 56 44,6 39,0 - -
283. F283 9 65 56 46,6 40,9 - -
284. F284 7 65 56 37,9 33,1 - -
285. F285 11 65 56 53,4 47,8 - -
286. F286 5 65 56 36,1 31,1 - -
287. F287 7 65 56 43,4 38,6 - -
288. F288 5 65 56 41,0 35,8 - -
289. F289 1 61 56 39,1 33,6 - -
290. F290 3 65 56 50,4 45,1 - -
291. F291 4 65 56 49,4 44,3 - -
292. F292 3 65 56 48,6 43,3 - -
293. F293 5 65 56 53,4 47,9 - -
294. F294 3 65 56 49,4 44,0 - -
295. F295 6 65 56 55,7 49,6 - -
296. F296 3 65 56 48,3 42,6 - -
297. F297 3 65 56 46,5 40,7 - -
298. F298 3 65 56 49,6 44,2 - -
299. F299 6 65 56 57,0 51,1 - -
300. F300 6 65 56 55,3 49,3 - -
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301. F301 3 65 56 50,0 44,3 - -
302. F302 3 65 56 51,8 45,8 - -
303. F303 3 65 56 49,1 44,3 - -
304. F304 2 65 56 44,7 39,1 - -
305. F305 6 65 56 52,0 46,4 - -
306. F306 6 65 56 55,2 49,2 - -
307. F307 6 65 56 55,0 49,1 - -
308. F308 5 65 56 44,0 37,4 - -
309. F309 4 65 56 47,7 42,7 - -
310. F310 3 65 56 50,8 45,0 - -
311. F311 3 65 56 51,0 45,7 - -
312. F312 2 65 56 46,9 40,6 - -
313. F313 4 65 56 53,0 47,1 - -
314. F314 2 65 56 45,7 40,6 - -
315. F315 3 65 56 51,4 45,7 - -
316. F316 3 65 56 50,7 44,9 - -
317. F317 2 65 56 46,5 40,5 - -
318. F318 2 65 56 45,8 39,3 - -
319. F319 3 61 56 36,2 30,4 - -
320. F320 2 65 56 45,4 38,9 - -
321. F321 2 65 56 44,3 38,1 - -
322. F322 3 61 56 37,4 31,9 - -
323. F323 3 61 56 37,7 30,1 - -
324. F324 4 65 56 56,6 49,2 - -
325. F325 3 61 56 34,9 29,2 - -
326. F326 3 65 56 51,8 44,8 - -
327. F327 3 61 56 37,8 32,5 - -
328. F328 3 61 56 36,6 31,3 - -
329. F329 2 61 56 36,1 31,0 - -
330. F330 3 61 56 37,4 31,9 - -
331. F331 2 65 56 45,5 38,9 - -
332. F332 4 65 56 57,4 50,1 - -
333. F333 3 61 56 36,8 30,6 - -
334, F334 2 65 56 44,8 37,8 - -
335. F335 2 65 56 45,0 38,1 - -
336. F336 5 65 56 59,3 52,2 - -
337. F337 2 65 56 52,7 46,6 - -
338. F338 3 65 56 57,5 50,1 - -
339. F339 2 65 56 46,6 41,2 - -
340. F340 3 61 56 37,6 32,1 - -
341. F341 2 65 56 48,0 41,9 - -
342. F342 3 65 56 58,5 51,0 - -
343. F343 5 65 56 60,1 52,9 - -
344, F344 3 61 56 40,0 32,9 - -
345. F345 2 65 56 48,4 42,4 - -
346. F346 3 61 56 36,8 31,3 - -
347. F347 3 65 56 59,5 51,9 - -
348. F348 2 65 56 48,6 42,5 - -
349. F349 2 65 56 48,2 42,4 - -
350. F350 3 61 56 38,0 32,5 - -
351. F351 2 65 56 50,5 44,4 - -
352. F352 2 65 56 53,4 47,4 - -
353. F353 2 65 56 51,9 46,2 - -
354. F354 2 61 56 36,5 31,4 - -
355. F355 2 65 56 53,9 48,4 - -
356. F356 5 65 56 62,1 54,4 - -
357. F357 2 61 56 50,0 44,7 - -
358. F358 2 65 56 52,6 46,7 - -
359. F359 2 61 56 37,2 32,1 - -
360. F360 2 61 56 37,6 32,3 - -
361. F361 2 65 56 57,7 50,9 - -
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362. F362 2 65 56 51,3 45,6 - -
363. F363 2 61 56 50,7 44,6 - -
364. F364 3 61 56 39,5 34,5 - -
365. F365 2 65 56 48,8 42,9 - -
366. F366 5 65 56 62,2 54,4 - -
367. F367 1 65 56 53,7 46,6 - -
368. F368 2 61 56 51,9 46,1 - -
369. F369 2 61 56 56,4 50,6 - -
370. F370 3 61 56 38,1 32,7 - -
371. F371 2 65 56 50,1 44,5 - -
372. F372 2 65 56 54,2 48,3 - -
373. F373 2 61 56 38,6 32,6 - -
374. F374 2 65 56 54,1 47,9 - -
375. F375 2 65 56 53,1 46,7 - -
376. F376 2 61 56 39,9 34,5 - -
377. F377 2 61 56 39,7 34,0 - -
378. F378 2 61 56 40,5 35,2 - -
379. F379 3 61 56 41,1 36,0 - -
380. F380 3 61 56 41,3 36,3 - -
381. F381 1 61 56 49,5 44,2 - -
382. F382 3 61 56 41,7 36,8 - -
383. F383 3 61 56 42,4 37,4 - -
384. F384 3 61 56 43,7 38,4 - -
385. F385 3 61 56 43,3 38,0 - -
386. F386 3 61 56 42,5 37,0 - -
387. F387 3 61 56 40,9 34,8 - -
388. F388 2 61 56 55,6 49,7 - -
389. F389 3 61 56 40,7 34,6 - -
390. F390 2 - - 56,1 50,1 - -
391. F391 3 61 56 41,5 36,1 - -
392. F392 3 61 56 42,3 37,0 - -
393. F393 3 61 56 42,7 37,4 - -
394. F394 3 61 56 42,5 37,0 - -
395. F395 1 61 56 39,2 33,2 - -
396. F396 5 65 56 58,1 51,3 - -
397. F397 2 - - 56,3 50,2 - -
398. F398 3 61 56 43,4 38,1 - -
399. F399 2 61 56 59,2 52,7 - -
400. F400 3 61 56 44,2 39,0 - -
401. FA01 3 61 56 43,6 38,5 - -
402. F402 3 61 56 43,4 38,2 - -
403. F403 1 61 56 57,7 51,8 - -
404. FA04 1 - - 58,0 52,1 - -
405. FA405 2 61 56 42,0 37,1 - -
406. F406 3 61 56 43,1 37,7 - -
407. F407 3 61 56 43,4 38,1 - -
408. FA08 3 61 56 42,7 37,3 - -
409. F409 3 61 56 42,1 36,5 - -
410. F410 3 61 56 41,2 35,1 - -
411. F411 3 61 56 41,6 36,2 - -
412. FA12 3 61 56 44,6 39,5 - -
413. FA413 3 61 56 43,2 38,0 - -
414. F414 3 61 56 48,5 42,4 - -
415. F415 3 61 56 49,2 43,2 - -
416. F416 3 61 56 51,6 45,7 - -
417. F417 2 - - 55,8 50,7 - -
418. F418 3 61 56 49,5 43,5 - -
419. FA19 4 - - 59,3 52,7 - -
420. F420 3 61 56 49,5 43,4 - -
421. F421 3 61 56 49,2 43,3 - -
422. FA22 3 61 56 48,8 43,0 - -
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423. F423 3 61 56 48,8 43,2 - -
424. F424 2 61 56 50,3 44,8 - -
425. F425 3 61 56 50,7 45,1 - -
426. F426 3 61 56 50,8 45,2 - -
427. F427 2 61 56 49,3 43,8 - -
428. F428 2 61 56 49,7 44,5 - -
429. F429 2 61 56 54,6 49,2 - -
430. F430 2 61 56 53,1 47,8 - -
431. F431 5 65 56 50,5 45,0 - -
432. F432 5 65 56 50,5 45,0 - -
433. F433 5 65 56 43,1 37,8 - -
434. F434 5 65 56 51,3 45,9 - -
435. F435 5 65 56 44,1 38,7 - -
436. F436 5 65 56 53,1 47,8 - -
437. F437 5 65 56 45,0 39,6 - -
438. FA38 5 65 56 57,8 51,7 - -
439. F439 5 65 56 44,5 39,0 - -
440. F440 5 65 56 44,1 38,7 - -
441, FA41 5 65 56 58,8 53,4 - -
442. FA42 5 65 56 49,5 44,7 - -
443. F443 5 65 56 53,6 47,8 - -
444, F444 5 65 56 50,3 44,8 - -
445, FA45 5 65 56 51,4 46,3 - -
446. F446 4 65 56 49,9 44,2 - -
447. FA47 5 65 56 51,7 46,1 - -
448. FA48 1 65 56 51,6 45,5 - -
449, FA49 5 65 56 53,7 48,0 - -
450. F450 5 65 56 58,1 52,8 - -
451, FA51 4 65 56 49,6 44,3 - -
452. FA52 1 65 56 49,9 44,0 - -
453. FA53 5 65 56 57,4 52,0 - -
454, FA54 5 65 56 49,2 43,9 - -
455. F455 5 65 56 54,5 49,1 - -
456. FA56 5 65 56 53,7 48,3 - -
457. F457 5 65 56 58,8 53,5 - -
458. FA58 4 65 56 50,9 45,8 - -
459. F459 5 65 56 55,8 50,5 - -
460. FA60 2 - - 40,5 34,7 - -
461. F461 5 65 56 60,0 54,9 - -
462. FA62 5 65 56 53,1 47,7 - -
463. F463 1 65 56 51,6 45,7 - -
464. FA64 5 65 56 44,5 39,6 - -
465. FA65 5 65 56 54,1 48,7 - -
466. FA66 1 65 56 52,1 46,2 - -
467. FA67 5 65 56 60,1 55,1 - -
468. F468 3 65 56 52,5 47,2 - -
469. FA69 5 65 56 49,7 44,5 - -
470. FA70 2 65 56 51,3 46,1 - -
471. F471 5 65 56 50,2 44,9 - -
472. F472 3 65 56 44,8 39,8 - -
473. FA73 5 65 56 49,9 44,5 - -
474. FA74 5 65 56 61,2 55,7 - -
475. F475 5 65 56 53,5 48,1 - -
476. F476 5 65 56 44,2 39,1 - -
477. F477 5 65 56 46,3 41,2 - -
478. F478 5 65 56 60,8 55,2 - -
479. F479 5 65 56 53,2 47,6 - -
480. FA80 5 65 56 60,8 55,3 - -
481. FA81 5 - - 49,6 44,2 - -
482. F482 5 65 56 54,2 48,5 - -
483. FA83 5 65 56 58,9 53,3 - -
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484. F484 2 65 56 58,3 52,9 - -
485. F485 2 65 56 56,9 51,7 - -
486. FA86 2 65 56 56,3 51,2 - -
487. FA87 2 65 56 55,4 50,2 - -
488. F488 2 65 56 59,1 53,8 - -
489. F489 2 65 56 55,1 49,8 - -
490. F490 2 65 56 56,3 51,1 - -
491. F491 2 65 56 56,3 51,1 - -
492. F492 2 65 56 56,7 51,5 - -
493. F493 2 65 56 58,9 53,5 - -
494, F494 2 65 56 56,1 50,9 - -
495. F495 2 65 56 56,1 51,0 - -
496. F496 2 65 56 58,9 53,6 - -
497. F497 2 65 56 55,6 50,4 - -
498. F498 2 65 56 55,1 49,8 - -
499. F499 2 65 56 56,5 51,3 - -
500. F500 2 65 56 56,6 51,4 - -
501. F501 2 65 56 56,6 51,5 - -
502. F502 2 65 56 56,7 51,4 - -
503. F503 2 65 56 59,4 53,9 - -
504. F504 2 65 56 57,0 51,7 - -
505. F505 2 65 56 55,6 49,9 - -
506. F506 2 65 56 59,4 54,0 - -
507. F507 2 65 56 57,9 52,6 - -
508. F508 2 65 56 57,8 52,4 - -
509. F509 2 65 56 55,8 50,1 - -
510. F510 2 65 56 57,5 52,1 - -
511. F511 2 65 56 57,4 52,0 - -
512. F512 2 65 56 56,8 51,2 - -
513. F513 2 65 56 56,8 51,1 - -
514, F514 2 65 56 56,1 50,1 - -
515. F515 2 65 56 56,4 50,5 - -
516. F516 3 65 56 52,4 46,8 - -
517. F517 2 65 56 54,5 48,9 - -
518. F518 2 65 56 53,1 47,7 - -
519. F519 2 65 56 48,0 42,5 - -
520. F520 1 65 56 52,9 47,4 - -
521. F521 3 65 56 56,8 51,3 - -
522. F522 1 - - 51,5 46,0 - -
523. F523 2 - - 51,7 46,5 - -
524. F524 1 65 56 54,2 48,7 - -
525. F525 3 65 56 54,8 49,5 - -
526. F526 2 65 56 54,5 49,0 - -
527. F527 3 - - 54,4 48,9 - -
528. F528 1 65 56 53,2 47,8 - -
529. F529 1 65 56 52,0 46,8 - -
530. F530 2 - - 49,5 44,0 - -
531. F531 2 65 56 56,1 50,5 - -
532. F532 3 65 56 52,0 46,3 - -
533. F533 3 65 56 57,1 51,2 - -
534, F534 2 65 56 53,3 48,0 - -
535. F535 2 65 56 51,8 46,6 - -
536. F536 3 65 56 54,9 49,6 - -
537. F537 1 65 56 52,6 47,2 - -
538. F538 3 65 56 54,6 49,1 - -
539. F539 3 65 56 60,2 54,2 - -
540. F540 3 65 56 50,8 45,3 - -
541. F541 1 65 56 54,0 48,9 - -
542. F542 1 65 56 50,9 45,6 - -
543. F543 3 65 56 49,6 44,7 - -
544, F544 3 65 56 53,9 48,3 - -
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545. F545 1 65 56 52,2 47,2 - -
546. F546 3 65 56 54,3 49,0 - -
547. F547 1 65 56 52,6 46,3 - -
548. F548 3 65 56 54,3 48,9 - -
549. F549 3 65 56 55,5 49,9 - -
550. F550 3 65 56 50,5 44,9 - -
551. F551 2 - - 48,1 43,3 - -
552. F552 3 65 56 55,2 49,6 - -
553. F553 2 65 56 49,6 44,9 - -
554, F554 3 65 56 55,3 49,7 - -
555. F555 2 65 56 49,6 44,8 - -
556. F556 3 65 56 53,9 48,5 - -
557. F557 2 65 56 55,9 49,8 - -
558. F558 2 65 56 52,5 46,9 - -
559. F559 1 65 56 51,1 46,1 - -
560. F560 2 65 56 49,7 44,9 - -
561. F561 3 65 56 48,1 42,5 - -
562. F562 2 65 56 49,2 44,2 - -
563. F563 3 65 56 54,1 48,7 - -
564. F564 2 65 56 58,0 51,9 - -
565. F565 2 65 56 55,2 49,6 - -
566. F566 2 65 56 56,8 51,4 - -
567. F567 1 65 56 46,7 42,1 - -
568. F568 1 65 56 53,7 48,6 - -
569. F569 2 65 56 51,5 45,9 - -
570. F570 1 65 56 51,4 45,8 - -
571. F571 3 65 56 53,0 47,7 - -
572. F572 1 65 56 47,2 42,1 - -
573. F573 3 65 56 53,1 47,4 - -
574. F574 1 65 56 56,4 50,4 - -
575. F575 3 65 56 58,7 52,8 - -
576. F576 2 65 56 56,0 50,5 - -
577. F577 2 65 56 59,1 52,9 - -
578. F578 3 65 56 55,5 49,7 - -
579. F579 2 65 56 52,8 47,6 - -
580. F580 2 65 56 58,1 52,2 - -
581. F581 1 65 56 54,8 49,4 - -
582. F582 2 65 56 58,1 52,5 - -
583. F583 2 65 56 58,3 52,3 - -
584. F584 1 - - 53,7 47,9 - -
585. F585 3 61 56 62,0 56,3 1,0 0,3
586. F586 3 61 56 61,3 55,6 0,3 -
587. F587 3 61 56 61,5 55,8 0,5 -
588. F588 3 61 56 61,4 55,8 0,4 -
589. F589 3 61 56 61,1 55,4 0,1 -
590. F590 3 61 56 61,4 55,8 0,4 -
591. F591 3 61 56 61,3 55,6 0,3 -
592. F592 3 61 56 60,9 55,2 - -
593. F593 3 61 56 61,1 55,4 0,1 -
594. F594 3 61 56 61,2 55,5 0,2 -
595. F595 3 61 56 60,7 55,0 - -
596. F596 3 61 56 60,9 55,2 - -
597. F597 3 61 56 61,1 55,5 0,1 -
598. F598 3 61 56 60,4 54,8 - -
599. F599 3 61 56 60,6 55,0 - -
600. F600 3 61 56 61,0 55,4 - -
601. F601 3 61 56 60,1 54,5 - -
602. F602 3 61 56 60,3 54,7 - -
603. F603 3 61 56 60,9 55,3 - -
604. F604 3 61 56 59,8 54,3 - -
605. F605 3 61 56 60,9 55,3 - -

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta ,Lubelska”




LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., 51-162 Wroctaw, ul. Jana Dtugosza 40

106

Lp.

Nazwa

Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
606. F606 3 61 56 60,5 54,9 - -
607. F607 3 61 56 59,6 54,0 - -
608. F608 3 61 56 59,6 54,1 - -
609. F609 2 65 56 58,6 53,2 - -
610. F610 1 61 56 59,2 53,9 - -
611. F611 2 61 56 61,4 55,9 0,4 -
612. F612 1 61 56 57,5 52,5 - -
613. F613 2 - - 62,4 57,2 - -
614. F614 1 65 56 57,8 53,0 - -
615. F615 2 65 56 59,3 54,4 - -
616. F616 1 65 56 59,1 54,3 - -
617. F617 2 - - 61,5 56,3 - -
618. F618 2 - - 65,7 60,6 - -
619. F619 2 - - 63,1 58,1 - -
620. F620 2 65 56 56,6 51,5 - -
621. F621 2 65 56 59,9 54,6 - -
622. F622 2 65 56 55,2 50,0 - -
623. F623 2 65 56 60,2 54,8 - -
624. F624 2 65 56 54,1 48,9 - -
625. F625 2 65 56 57,9 52,6 - -
626. F626 2 65 56 52,5 47,4 - -
627. F627 2 65 56 60,7 55,3 - -
628. F628 2 65 56 53,1 48,1 - -
629. F629 2 65 56 60,3 54,9 - -
630. F630 2 65 56 54,5 49,7 - -
631. F631 2 - - 62,3 57,0 - -
632. F632 2 65 56 55,9 51,0 - -
633. F633 2 65 56 57,9 52,7 - -
634. F634 2 65 56 50,5 44,7 - -
635. F635 2 65 56 52,6 47,6 - -
636. F636 2 65 56 56,1 51,3 - -
637. F637 2 - - 61,1 55,9 - -
638. F638 2 65 56 53,4 48,5 - -
639. F639 2 65 56 58,3 53,3 - -
640. F640 1 - - 60,2 55,3 - -
641. F641 2 65 56 54,6 49,4 - -
642. F642 2 65 56 57,0 52,0 - -
643. F643 2 65 56 54,2 49,0 - -
644. F644 2 65 56 56,3 50,8 - -
645. F645 2 - - 57,8 52,7 - -
646. F646 2 65 56 54,8 50,2 - -
647. F647 2 - B 59,8 54,9 - -
648. F648 2 65 56 56,6 51,7 - -
649. F649 2 65 56 55,8 50,7 - -
650. F650 1 65 56 55,1 49,6 - -
651. F651 3 - - 60,6 55,2 - -
652. F652 2 - - 57,7 52,6 - -
653. F653 1 - - 57,5 51,8 - -
654. F654 2 - - 59,9 54,4 - -
655. F655 1 65 56 58,5 52,8 - -
656. F656 2 65 56 57,4 51,5 - -
657. F657 2 65 56 58,6 53,0 - -
658. F658 2 65 56 59,7 54,0 - -
659. F659 2 65 56 55,3 49,3 - -
660. F660 2 65 56 59,8 54,2 - -
661. F661 2 - - 60,5 54,2 - -
662. F662 3 65 56 61,0 55,2 - -
663. F663 2 - - 59,1 53,3 - -
664. F664 1 - - 58,6 52,8 - -
665. F665 2 - - 59,5 53,8 - -
666. F666 2 - - 58,1 52,4 - -
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667. F667 1 - - 59,0 53,3 - -
668. F668 2 - - 58,2 52,4 - -
669. F669 2 61 56 49,7 43,5 - -
670. F670 1 61 56 50,9 45,0 - -
671. F671 1 61 56 56,9 50,3 - -
672. F672 1 61 56 56,9 50,3 - -
673. F673 2 61 56 50,4 44,3 - -
674. F674 1 61 56 53,2 46,9 - -
675. F675 1 61 56 53,7 47,3 - -
676. F676 1 61 56 59,2 52,4 - -
677. F677 2 61 56 51,9 45,9 - -
678. F678 1 61 56 54,8 48,7 - -
679. F679 2 61 56 58,5 52,6 - -
680. F680 1 61 56 53,0 46,8 - -
681. F681 1 61 56 54,1 48,1 - -
682. F682 2 61 56 57,2 51,3 - -
683. F683 2 61 56 57,1 51,2 - -
684. F684 2 61 56 49,5 42,7 - -
685. F685 2 61 56 58,6 52,7 - -
686. F686 2 61 56 57,4 51,2 - -
687. F687 1 61 56 49,9 43,8 - -
688. F688 2 61 56 58,2 52,2 - -
689. F689 2 61 56 57,8 51,2 - -
690. F690 2 61 56 55,3 49,5 - -
691. F691 2 61 56 51,0 45,3 - -
692. F692 2 61 56 57,5 51,1 - -
693. F693 1 61 56 57,6 51,5 - -
694. F694 2 61 56 50,2 44,8 - -
695. F695 2 61 56 57,5 51,2 - -
696. F696 2 61 56 54,9 48,7 - -
697. F697 1 61 56 47,2 42,7 - -
698. F698 2 61 56 53,3 47,5 - -
699. F699 2 61 56 53,9 47,9 - -
700. F700 3 61 56 56,8 50,5 - -
701. F701 2 61 56 49,9 44,2 - -
702. F702 3 61 56 55,9 49,9 - -
703. F703 2 61 56 57,3 51,0 - -
704. F704 2 61 56 54,1 48,4 - -
705. F705 2 61 56 54,8 48,7 - -
706. F706 2 61 56 48,8 43,2 - -
707. F707 2 61 56 54,3 48,2 - -
708. F708 2 61 56 57,3 50,8 - -
709. F709 2 61 56 54,6 48,5 - -
710. F710 2 61 56 48,8 43,1 - -
711. F711 2 61 56 53,3 47,3 - -
712. F712 2 61 56 54,3 49,2 - -
713. F713 2 61 56 47,4 42,3 - -
714. F714 2 61 56 53,9 48,5 - -
715. F715 2 61 56 53,9 48,8 - -
716. F716 2 61 56 47,6 42,2 - -
717. F717 2 61 56 55,5 49,4 - -
718. F718 2 61 56 53,7 48,5 - -
719. F719 2 61 56 47,4 42,7 - -
720. F720 2 61 56 57,2 50,7 - -
721. F721 2 61 56 53,8 48,5 - -
722. F722 3 61 56 53,7 47,8 - -
723. F723 2 61 56 55,2 49,6 - -
724. F724 2 61 56 47,8 42,4 - -
725. F725 2 61 56 55,2 49,6 - -
726. F726 2 61 56 55,1 49,6 - -
727. F727 2 61 56 49,3 44,8 - -
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728. F728 2 61 56 45,5 40,1 - -
729. F729 2 61 56 46,2 41,1 - -
730. F730 3 61 56 53,9 48,2 - -
731. F731 2 61 56 46,7 41,5 - -
732. F732 2 61 56 51,7 46,3 - -
733. F733 2 61 56 47,2 42,6 - -
734. F734 3 61 56 55,0 49,0 - -
735. F735 2 61 56 46,5 41,8 - -
736. F736 2 61 56 49,0 44,1 - -
737. F737 3 61 56 54,8 48,6 - -
738. F738 3 61 56 55,6 49,5 - -
739. F739 3 61 56 56,2 50,7 - -
740. F740 1 61 56 50,0 44,9 - -
741. F741 2 61 56 51,0 46,1 - -
742. F742 2 61 56 49,5 45,5 - -
743. F743 1 61 56 49,3 44,9 - -
744. F744 2 61 56 49,6 45,8 - -
745. F745 2 61 56 51,8 47,4 - -
746. F746 2 61 56 52,0 47,5 - -
747. F747 2 61 56 53,1 48,9 - -
748. F748 1 61 56 52,5 48,4 - -
749. F749 2 61 56 53,2 49,0 - -
750. F750 2 61 56 53,3 49,1 - -
751. F751 1 61 56 50,6 45,4 - -
752. F752 2 61 56 53,0 48,7 - -
753. F753 1 61 56 48,7 44,3 - -
754. F754 2 61 56 52,2 47,9 - -
755. F755 1 61 56 51,9 47,7 - -
756. F756 2 61 56 53,5 49,4 - -
757. F757 2 65 56 53,8 49,6 - -
758. F758 2 61 56 53,2 49,0 - -
759. F759 3 61 56 60,6 55,7 - -
760. F760 2 65 56 50,2 46,0 - -
761. F761 1 61 56 53,4 48,9 - -
762. F762 1 61 56 55,0 50,5 - -
763. F763 2 61 56 53,6 49,6 - -
764. F764 2 61 56 53,4 49,2 - -
765. F765 2 61 56 55,1 50,6 - -
766. F766 2 65 56 53,9 49,7 - -
767. F767 2 65 56 49,2 44,4 - -
768. F768 2 61 56 53,7 49,7 - -
769. F769 2 61 56 53,9 49,9 - -
770. F770 3 61 56 59,5 54,3 - -
771. F771 2 65 56 51,3 47,3 - -
772. F772 2 65 56 51,3 47,1 - -
773. F773 2 65 56 54,3 50,2 - -
774. F774 1 61 56 54,6 49,5 - -
775. F775 2 65 56 48,7 44,5 - -
776. F776 2 61 56 56,8 52,2 - -
777. F777 2 65 56 52,1 48,1 - -
778. F778 2 65 56 55,2 51,1 - -
779. F779 1 61 56 59,0 54,3 - -
780. F780 2 61 56 52,0 47,3 - -
781. F781 2 61 56 53,0 48,4 - -
782. F782 2 65 56 49,4 45,4 - -
783. F783 2 61 56 52,0 47,9 - -
784. F784 2 61 56 53,0 48,3 - -
785. F785 2 61 56 56,2 51,9 - -
786. F786 2 65 56 52,0 48,0 - -
787. F787 2 61 56 52,3 47,9 - -
788. F788 2 65 56 56,3 52,0 - -
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789. F789 2 61 56 56,0 51,6 - -
790. F790 2 61 56 52,3 47,8 - -
791. F791 2 65 56 51,3 47,3 - -
792. F792 2 61 56 53,2 48,8 - -
793. F793 2 65 56 53,9 49,6 - -
794. F794 1 61 56 58,3 53,8 - -
795. F795 2 61 56 54,9 50,4 - -
796. F796 2 61 56 56,5 52,0 - -
797. F797 1 61 56 50,4 46,5 - -
798. F798 2 61 56 59,9 55,0 - -
799. F799 2 61 56 57,3 52,7 - -
800. F800 2 65 56 57,2 52,7 - -
801. F801 2 61 56 55,1 50,6 - -
802. F802 2 65 56 53,3 49,1 - -
803. F803 2 61 56 54,9 50,5 - -
804. F804 2 65 56 56,2 51,9 - -
805. F805 2 61 56 57,8 53,3 - -
806. F806 2 65 56 51,9 47,9 - -
807. F807 2 61 56 57,8 53,3 - -
808. F808 2 61 56 54,1 49,8 - -
809. F809 2 65 56 54,6 50,3 - -
810. F810 2 61 56 54,3 50,0 - -
811. F811 2 61 56 57,4 53,1 - -
812. F812 2 61 56 56,3 51,9 - -
813. F813 2 61 56 60,9 56,3 - 0,3
814. F814 2 61 56 54,0 49,7 - -
815. F815 2 61 56 54,7 50,3 - -
816. F816 2 61 56 56,4 51,9 - -
817. F817 2 61 56 56,5 51,8 - -
818. F818 2 61 56 54,9 50,4 - -
819. F819 2 61 56 52,3 48,3 - -
820. F820 2 61 56 56,7 52,3 - -
821. F821 2 61 56 56,7 52,2 - -
822. F822 2 61 56 60,5 55,8 - -
823. F823 2 61 56 56,8 52,2 - -
824. F824 2 61 56 57,5 52,9 - -
825. F825 2 61 56 60,1 55,3 - -
826. F826 2 61 56 55,6 51,1 - -
827. F827 2 61 56 56,8 52,5 - -
828. F828 1 61 56 56,9 52,6 - -
829. F829 2 61 56 55,7 50,9 - -
830. F830 2 61 56 62,7 57,7 1,7 1,7
831. F831 2 61 56 59,4 54,5 - -
832. F832 2 61 56 61,6 56,6 0,6 0,6
833. F833 2 61 56 57,0 52,1 - -
834. F834 2 61 56 60,0 55,0 - -
835. F835 2 61 56 58,0 53,1 - -
836. F836 2 61 56 63,8 58,7 2,8 2,7
837. F837 2 61 56 60,6 55,5 - -
838. F838 2 61 56 57,7 52,9 - -
839. F839 2 61 56 57,0 52,4 - -
840. F840 2 61 56 60,5 55,5 - -
841. F841 2 61 56 55,2 50,5 - -
842. F842 2 61 56 59,7 54,8 - -
843. F843 2 61 56 56,4 51,7 - -
844. F844 2 61 56 59,1 54,4 - -
845. F845 2 61 56 56,8 51,8 - -
846. F846 2 61 56 57,6 52,9 - -
847. F847 2 61 56 56,7 51,8 - -
848. F848 2 61 56 59,6 54,8 - -
849. F849 2 61 56 59,8 54,9 - -
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850. F850 2 61 56 55,9 51,1 - -
851. F851 2 61 56 59,9 55,0 - -
852. F852 2 61 56 56,8 51,9 - -
853. F853 2 61 56 59,9 55,0 - -
854. F854 2 61 56 56,6 51,7 - -
855. F855 2 61 56 54,2 49,5 - -
856. F856 2 61 56 56,8 51,8 - -
857. F857 2 61 56 60,0 55,1 - -
858. F858 2 61 56 59,9 55,0 - -
859. F859 2 61 56 56,4 51,5 - -
860. F860 2 61 56 55,3 50,7 - -
861. F861 2 61 56 56,0 51,1 - -
862. F862 2 61 56 59,4 54,5 - -
863. F863 2 61 56 59,2 54,4 - -
864. F864 2 61 56 55,5 50,8 - -
865. F865 2 61 56 55,2 50,5 - -
866. F866 2 61 56 59,4 54,6 - -
867. F867 2 61 56 59,5 54,7 - -
868. F868 2 61 56 56,0 51,1 - -
869. F869 2 61 56 55,6 50,8 - -
870. F870 2 61 56 59,4 54,6 - -
871. F871 2 61 56 59,4 54,5 - -
872. F872 2 61 56 55,8 51,0 - -
873. F873 2 61 56 55,2 50,5 - -
874. F874 2 61 56 59,3 54,5 - -
875. F875 2 61 56 59,3 54,4 - -
876. F876 2 61 56 55,3 50,5 - -
877. F877 2 61 56 53,9 49,4 - -
878. F878 2 61 56 59,2 54,4 - -
879. F879 2 61 56 59,2 54,4 - -
880. F880 2 61 56 60,2 55,3 - -
881. F881 2 61 56 50,5 46,4 - -
882. F882 2 61 56 50,7 46,7 - -
883. F883 2 61 56 59,3 54,5 - -
884. F884 3 61 56 62,1 57,1 1,1 1,1
885. F885 2 61 56 59,2 54,4 - -
886. F886 3 61 56 62,4 57,3 1,4 1,3
887. F887 2 61 56 50,6 46,5 - -
888. F888 2 61 56 58,9 54,2 - -
889. F889 2 61 56 55,6 50,9 - -
890. F890 2 61 56 51,1 46,9 - -
891. F891 1 61 56 58,9 54,3 - -
892. F892 2 61 56 58,8 54,1 - -
893. F893 2 61 56 58,2 53,3 - -
894. F894 2 61 56 50,8 46,7 - -
895. F895 1 61 56 56,0 51,5 - -
896. F896 1 61 56 52,4 48,4 - -
897. F897 2 61 56 58,7 54,1 - -
898. F898 2 61 56 58,7 54,1 - -
899. F899 1 61 56 50,9 46,9 - -
900. F900 2 61 56 56,4 51,7 - -
901. F901 2 61 56 57,9 53,3 - -
902. F902 1 61 56 57,0 52,6 - -
903. F903 2 61 56 55,0 50,6 - -
904. F904 2 61 56 58,2 53,6 - -
905. F905 1 61 56 51,8 47,9 - -
906. F906 2 61 56 58,3 53,6 - -
907. F907 2 61 56 54,3 49,9 - -
908. F908 2 61 56 62,0 57,1 1,0 1,1
909. F909 2 61 56 51,6 47,4 - -
910. F910 2 61 56 58,1 53,5 - -
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Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
911. F911 2 61 56 56,8 52,3 - -
912. F912 1 61 56 57,6 53,3 - -
913. F913 2 61 56 58,0 53,5 - -
914. F914 2 61 56 56,0 51,4 - -
915. F915 1 - - 54,3 50,4 - -
916. F916 2 61 56 61,0 56,1 - 0,1
917. F917 2 61 56 59,4 54,7 - -
918. F918 3 61 56 58,5 53,5 - -
919. F919 3 61 56 62,2 57,3 1,2 1,3
920. F920 3 61 56 58,0 53,2 - -
921. F921 3 61 56 62,3 57,3 1,3 1,3
922. F922 3 61 56 57,2 52,3 - -
923. F923 3 61 56 62,3 57,4 1,3 1,4
924, F924 2 61 56 60,6 55,7 - -
925. F925 3 61 56 62,3 57,3 1,3 1,3
926. F926 3 61 56 57,7 52,8 - -
927. F927 2 61 56 61,4 56,5 0,4 0,5
928. F928 3 61 56 57,0 52,2 - -
929. F929 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2
930. F930 2 61 56 60,7 55,7 - -
931. F931 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2
932. F932 2 61 56 58,2 53,4 - -
933. F933 3 61 56 57,8 52,9 - -
934. F934 2 61 56 62,3 57,3 1,3 1,3
935. F935 2 61 56 58,8 54,0 - -
936. F936 2 61 56 62,2 57,2 1,2 1,2
937. F937 3 61 56 56,9 52,2 - -
938. F938 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2
939. F939 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2
940. F940 3 61 56 57,5 52,7 - -
941. F941 2 61 56 58,1 53,0 - -
942. F942 2 61 56 62,2 57,3 1,2 1,3
943. F943 2 61 56 57,6 52,6 - -
944, F944 2 61 56 62,1 57,1 1,1 1,1
945. F945 3 61 56 62,0 57,1 1,0 1,1
946. F946 3 61 56 57,5 52,7 - -
947. F947 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2
948. F948 3 61 56 57,7 52,9 - -
949. F949 2 61 56 56,7 52,2 - -
950. F950 2 61 56 57,1 52,0 - -
951. F951 2 61 56 61,8 56,9 0,8 0,9
952. F952 2 61 56 57,5 52,5 - -
953. F953 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2
954, F954 3 61 56 57,3 52,5 - -
955. F955 2 61 56 61,7 56,8 0,7 0,8
956. F956 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2
957. F957 2 61 56 56,2 51,8 - -
958. F958 3 61 56 58,4 53,7 - -
959. F959 2 61 56 56,2 51,2 - -
960. F960 2 61 56 61,5 56,6 0,5 0,6
961. F961 3 61 56 62,2 57,3 1,2 1,3
962. F962 2 61 56 57,8 53,0 - -
963. F963 2 61 56 55,7 51,3 - -
964. F964 3 61 56 56,2 51,5 - -
965. F965 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2
966. F966 2 61 56 61,3 56,4 0,3 0,4
967. F967 2 61 56 55,5 50,8 - -
968. F968 3 61 56 58,6 53,9 - -
969. F969 2 61 56 55,7 51,4 - -
970. F970 3 61 56 61,8 57,0 0,8 1,0
971. F971 2 61 56 60,9 56,0 - -
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972. F972 2 61 56 58,5 53,6 - -
973. F973 3 61 56 55,1 50,5 - -
974. F974 3 61 56 61,5 56,7 0,5 0,7
975. F975 2 61 56 60,7 55,8 - -
976. F976 2 61 56 55,3 50,5 - -
977. F977 3 61 56 56,7 52,2 - -
978. F978 3 61 56 60,5 55,9 - -
979. F979 2 61 56 54,9 50,7 - -
980. F980 3 61 56 54,7 50,1 - -
981. F981 3 61 56 60,3 55,7 - -
982. F982 2 61 56 55,0 50,7 - -
983. F983 3 61 56 55,2 50,9 - -
984. F984 2 61 56 62,1 57,5 1,1 1,5
985. F985 3 61 56 60,0 55,4 - -
986. F986 3 61 56 53,7 49,4 - -
987. F987 3 61 56 59,8 55,2 - -
988. F988 3 61 56 54,5 50,1 - -
989. F989 2 61 56 55,5 51,4 - -
990. F990 3 61 56 59,5 54,9 - -
991. F991 3 61 56 59,3 54,8 - -
992. F992 2 61 56 60,8 56,7 - 0,7
993. F993 2 61 56 61,3 56,7 0,3 0,7
994. F994 1 61 56 53,5 49,6 - -
995. F995 1 61 56 54,7 50,7 - -
996. F996 1 61 56 53,5 49,5 - -
997. F997 2 61 56 56,4 52,4 - -
998. F998 1 61 56 54,8 50,8 - -
999. F999 2 61 56 54,3 50,1 - -
1000. F1000 1 61 56 54,2 50,0 - -
1001. F1001 2 61 56 51,4 47,2 - -
1002. F1002 2 61 56 55,8 51,4 - -
1003. F1003 1 61 56 54,0 49,9 - -
1004. F1004 1 61 56 54,8 50,8 - -
1005. F1005 2 61 56 54,4 50,0 - -
1006. F1006 2 61 56 54,0 49,9 - -
1007. F1007 3 61 56 51,1 47,1 - -
1008. F1008 2 61 56 51,9 48,1 - -
1009. F1009 1 61 56 51,1 47,1 - -
1010. F1010 2 61 56 49,6 45,7 - -
1011. F1011 2 61 56 57,1 52,9 - -
1012. F1012 1 61 56 50,4 46,4 - -
1013. F1013 2 61 56 49,5 45,5 - -
1014. F1014 1 61 56 50,1 46,5 - -
1015. F1015 1 61 56 54,7 50,4 - -
1016. F1016 1 61 56 53,6 49,6 - -
1017. F1017 2 61 56 56,8 52,8 - -
1018. F1018 1 61 56 48,4 44,7 - -
1019. F1019 2 61 56 56,2 52,2 - -
1020. F1020 2 61 56 59,1 55,1 - -
1021. F1021 1 61 56 53,3 49,3 - -
1022. F1022 1 61 56 48,9 45,3 - -
1023. F1023 2 61 56 61,8 57,8 0,8 1,8
1024. F1024 2 61 56 55,4 51,4 - -
1025. F1025 1 61 56 51,8 48,0 - -
1026. F1026 1 61 56 57,2 53,4 - -
1027. F1027 1 61 56 55,4 51,5 - -
1028. F1028 2 61 56 56,9 53,1 - -
1029. F1029 2 61 56 55,3 51,3 - -
1030. F1030 2 61 56 58,2 54,3 - -
1031. F1031 2 61 56 55,2 51,2 - -
1032. F1032 2 61 56 58,1 54,2 - -
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1033. F1033 1 61 56 51,1 47,3 - -
1034. F1034 1 61 56 56,4 52,5 - -
1035. F1035 2 61 56 58,6 54,7 - -
1036. F1036 2 61 56 52,2 48,5 - -
1037. F1037 2 61 56 52,7 48,8 - -
1038. F1038 2 61 56 51,5 47,4 - -
1039. F1039 1 61 56 56,5 52,6 - -
1040. F1040 2 61 56 55,3 51,3 - -
1041. F1041 2 61 56 51,9 47,9 - -
1042. F1042 1 61 56 57,9 54,1 - -
1043. F1043 2 61 56 51,5 47,4 - -
1044. F1044 1 61 56 57,0 53,1 - -
1045. F1045 2 61 56 52,1 48,2 - -
1046. F1046 2 61 56 59,9 56,0 - -
1047. F1047 1 61 56 53,5 49,8 - -
1048. F1048 2 61 56 50,6 46,7 - -
1049. F1049 2 61 56 49,5 45,3 - -
1050. F1050 2 61 56 60,1 56,3 - 0,3
1051. F1051 1 61 56 48,8 44,8 - -
1052. F1052 2 61 56 56,9 53,1 - -
1053. F1053 1 61 56 51,2 47,0 - -
1054. F1054 2 61 56 49,9 45,9 - -
1055. F1055 2 61 56 54,2 50,4 - -
1056. F1056 3 61 56 59,6 55,7 - -
1057. F1057 3 61 56 56,9 52,4 - -
1058. F1058 1 61 56 52,1 48,0 - -
1059. F1059 2 61 56 59,5 55,5 - -
1060. F1060 2 61 56 52,4 48,3 - -
1061. F1061 2 61 56 48,2 44,4 - -
1062. F1062 1 61 56 61,3 57,6 0,3 1,6
1063. F1063 2 61 56 60,2 56,4 - 0,4
1064. F1064 1 61 56 53,6 49,8 - -
1065. F1065 2 61 56 57,2 53,5 - -
1066. F1066 2 61 56 48,7 44,9 - -
1067. F1067 1 61 56 53,0 49,3 - -
1068. F1068 2 61 56 57,0 52,7 - -
1069. F1069 2 61 56 43,7 40,1 - -
1070. F1070 2 61 56 43,1 39,7 - -
1071. F1071 1 61 56 48,2 44,5 - -
1072. F1072 2 61 56 50,2 46,3 - -
1073. F1073 2 61 56 59,2 54,9 - -
1074. F1074 2 61 56 49,1 44,9 - -
1075. F1075 2 61 56 49,8 46,0 - -
1076. F1076 2 - - 59,1 54,6 - -
1077. F1077 1 61 56 46,3 42,2 - -
1078. F1078 2 61 56 50,9 46,9 - -
1079. F1079 2 61 56 47,5 43,7 - -
1080. F1080 3 61 56 50,6 46,5 - -
1081. F1081 3 61 56 56,6 52,6 - -
1082. F1082 2 61 56 49,7 45,5 - -
1083. F1083 3 61 56 56,3 52,1 - -
1084. F1084 1 61 56 53,2 49,0 - -
1085. F1085 1 61 56 49,7 45,3 - -
1086. F1086 2 61 56 61,2 57,1 0,2 1,1
1087. F1087 2 61 56 52,7 48,3 - -
1088. F1088 2 61 56 51,6 47,2 - -
1089. F1089 3 61 56 57,0 52,4 - -
1090. F1090 2 61 56 51,2 46,8 - -
1091. F1091 1 61 56 54,4 50,3 - -
1092. F1092 2 61 56 53,8 50,0 - -
1093. F1093 2 61 56 61,5 57,3 0,5 1,3

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
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1094. F1094 3 61 56 56,8 52,2 - -
1095. F1095 2 61 56 50,9 47,4 - -
1096. F1096 2 61 56 53,7 49,7 - -
1097. F1097 2 61 56 51,0 47,4 - -
1098. F1098 1 61 56 47,7 43,3 - -
1099. F1099 4 65 56 47,6 43,4 - -
1100. F1100 2 61 56 43,6 40,3 - -
1101. F1101 2 61 56 55,2 51,1 - -
1102. F1102 2 61 56 53,1 49,2 - -
1103. F1103 2 61 56 49,3 45,5 - -
1104. F1104 2 61 56 58,3 54,1 - -
1105. F1105 2 61 56 53,7 49,7 - -
1106. F1106 4 65 56 49,9 46,0 - -
1107. F1107 2 61 56 53,8 49,9 - -
1108. F1108 1 61 56 47,5 43,5 - -
1109. F1109 2 61 56 59,0 54,6 - -
1110. F1110 2 61 56 55,7 51,7 - -
1111. F1111 2 61 56 47,6 43,6 - -
1112. F1112 2 61 56 55,6 51,0 - -
1113. F1113 2 61 56 53,5 49,6 - -
1114. F1114 2 61 56 52,8 48,9 - -
1115. F1115 2 61 56 61,4 56,9 0,4 0,9
1116. F1116 2 61 56 50,3 46,5 - -
1117. F1117 2 61 56 53,0 49,0 - -
1118. F1118 2 61 56 44,2 40,6 - -
1119. F1119 2 61 56 60,6 56,1 - 0,1
1120. F1120 2 61 56 53,2 49,5 - -
1121. F1121 2 61 56 52,0 48,1 - -
1122. F1122 2 61 56 59,3 54,9 - -
1123. F1123 3 61 56 53,1 49,2 - -
1124. F1124 1 61 56 45,6 41,9 - -
1125. F1125 2 61 56 59,9 55,9 - -
1126. F1126 2 61 56 52,6 48,8 - -
1127. F1127 1 61 56 44,6 41,0 - -
1128. F1128 4 65 56 50,8 46,7 - -
1129. F1129 2 61 56 60,4 56,4 - 0,4
1130. F1130 2 61 56 50,4 45,8 - -
1131. F1131 1 61 56 50,4 46,6 - -
1132. F1132 1 61 56 49,0 44,6 - -
1133. F1133 1 61 56 51,9 48,2 - -
1134. F1134 1 61 56 55,0 51,2 - -
1135. F1135 2 61 56 56,2 52,1 - -
1136. F1136 2 61 56 52,8 48,7 - -
1137. F1137 2 61 56 51,2 47,2 - -
1138. F1138 2 61 56 50,2 46,1 - -
1139. F1139 2 65 56 56,0 51,2 - -
1140. F1140 2 61 56 50,2 46,3 - -
1141. F1141 3 61 56 49,5 45,7 - -
1142. F1142 2 61 56 49,8 46,0 - -
1143. F1143 1 61 56 53,9 50,0 - -
1144, F1144 1 61 56 49,5 45,4 - -
1145. F1145 2 61 56 51,4 47,5 - -
1146. F1146 2 61 56 55,1 51,0 - -
1147. F1147 2 61 56 49,7 45,7 - -
1148. F1148 1 61 56 52,4 48,5 - -
1149. F1149 1 61 56 55,0 51,5 - -
1150. F1150 2 61 56 54,2 49,8 - -
1151. F1151 2 61 56 48,8 44,9 - -
1152. F1152 1 61 56 55,0 50,4 - -
1153. F1153 3 61 56 52,9 48,7 - -
1154. F1154 1 61 56 47,1 43,4 - -

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta ,Lubelska”




LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., 51-162 Wroctaw, ul. Jana Dtugosza 40

115

Lp.

Nazwa

Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
1155. F1155 4 61 56 50,9 47,0 - -
1156. F1156 3 61 56 56,4 51,5 - -
1157. F1157 2 61 56 58,6 54,3 - -
1158. F1158 2 61 56 59,7 55,6 - -
1159. F1159 4 65 56 60,2 55,1 - -
1160. F1160 2 61 56 57,2 53,2 - -
1161. F1161 2 61 56 51,6 47,4 - -
1162. F1162 1 61 56 54,7 50,5 - -
1163. F1163 2 61 56 58,9 54,8 - -
1164. F1164 3 61 56 57,9 53,6 - -
1165. F1165 1 61 56 45,8 41,4 - -
1166. F1166 2 61 56 45,6 42,0 - -
1167. F1167 2 61 56 49,1 45,5 - -
1168. F1168 1 61 56 46,6 43,2 - -
1169. F1169 3 61 56 47,5 44,0 - -
1170. F1170 1 61 56 48,0 44,7 - -
1171. F1171 3 61 56 43,5 40,0 - -
1172. F1172 2 61 56 59,4 55,3 - -
1173. F1173 2 61 56 55,9 51,8 - -
1174. F1174 2 61 56 44,3 40,9 - -
1175. F1175 2 61 56 45,9 42,1 - -
1176. F1176 2 61 56 59,1 55,0 - -
1177. F1177 3 61 56 45,8 42,0 - -
1178. F1178 2 61 56 53,3 49,0 - -
1179. F1179 2 61 56 55,2 50,7 - -
1180. F1180 1 61 56 43,9 40,4 - -
1181. F1181 2 61 56 47,8 44,0 - -
1182. F1182 2 61 56 58,9 54,5 - -
1183. F1183 2 61 56 52,5 48,3 - -
1184. F1184 2 61 56 56,1 52,4 - -
1185. F1185 1 61 56 53,9 50,5 - -
1186. F1186 2 61 56 51,3 46,9 - -
1187. F1187 2 61 56 58,5 54,3 - -
1188. F1188 2 61 56 50,4 46,1 - -
1189. F1189 2 61 56 48,8 44,7 - -
1190. F1190 2 61 56 57,3 53,5 - -
1191. F1191 2 61 56 54,1 49,3 - -
1192. F1192 2 61 56 59,1 54,9 - -
1193. F1193 1 61 56 46,2 42,9 - -
1194. F1194 2 61 56 56,1 51,9 - -
1195. F1195 2 61 56 46,8 43,0 - -
1196. F1196 1 61 56 53,4 49,7 - -
1197. F1197 2 61 56 48,3 44,0 - -
1198. F1198 2 61 56 52,7 48,0 - -
1199. F1199 2 61 56 48,8 44,1 - -
1200. F1200 2 61 56 58,1 53,8 - -
1201. F1201 2 61 56 56,5 52,5 - -
1202. F1202 3 61 56 51,7 47,4 - -
1203. F1203 2 61 56 49,6 45,4 - -
1204. F1204 2 61 56 45,7 42,2 - -
1205. F1205 1 61 56 49,4 45,2 - -
1206. F1206 2 61 56 58,9 54,6 - -
1207. F1207 2 61 56 58,3 54,3 - -
1208. F1208 2 61 56 55,1 51,4 - -
1209. F1209 2 61 56 48,0 44,8 - -
1210. F1210 1 61 56 47,2 43,0 - -
1211. F1211 3 61 56 52,7 48,3 - -
1212. F1212 2 61 56 55,1 50,8 - -
1213. F1213 1 65 56 48,1 44,6 - -
1214. F1214 1 61 56 50,3 46,1 - -
1215. F1215 3 61 56 53,8 49,2 - -
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1216. F1216 3 61 56 53,9 49,1 - -
1217. F1217 2 61 56 58,2 54,2 - -
1218. F1218 2 61 56 52,6 47,9 - -
1219. F1219 2 61 56 46,0 42,5 - -
1220. F1220 3 61 56 57,5 52,7 - -
1221. F1221 3 61 56 55,2 50,4 - -
1222. F1222 2 61 56 54,1 50,1 - -
1223. F1223 3 61 56 50,7 47,1 - -
1224. F1224 1 61 56 47,4 44,1 - -
1225. F1225 3 61 56 55,0 50,9 - -
1226. F1226 3 61 56 57,7 52,8 - -
1227. F1227 2 61 56 56,7 52,5 - -
1228. F1228 2 61 56 50,1 46,1 - -
1229. F1229 3 61 56 58,8 54,0 - -
1230. F1230 2 61 56 53,8 49,7 - -
1231. F1231 2 65 56 45,1 41,6 - -
1232. F1232 2 65 56 46,0 42,8 - -
1233. F1233 3 61 56 56,6 51,9 - -
1234. F1234 3 61 56 60,7 55,8 - -
1235. F1235 1 65 56 44,9 41,5 - -
1236. F1236 2 61 56 50,1 46,4 - -
1237. F1237 2 61 56 46,9 43,6 - -
1238. F1238 3 61 56 59,7 54,9 - -
1239. F1239 2 61 56 48,2 44,7 - -
1240. F1240 3 61 56 59,2 54,5 - -
1241. F1241 2 61 56 51,2 47,2 - -
1242. F1242 3 61 56 61,6 56,6 0,6 0,6
1243. F1243 2 61 56 55,7 51,5 - -
1244, F1244 1 61 56 52,6 48,3 - -
1245. F1245 3 61 56 60,3 55,5 - -
1246. F1246 3 61 56 62,0 57,0 1,0 1,0
1247. F1247 2 61 56 52,6 48,7 - -
1248. F1248 2 61 56 50,6 46,7 - -
1249. F1249 3 61 56 60,9 56,1 - 0,1
1250. F1250 2 61 56 56,0 51,7 - -
1251. F1251 2 61 56 52,1 48,3 - -
1252. F1252 2 61 56 47,8 44,5 - -
1253. F1253 2 61 56 50,6 46,9 - -
1254. F1254 2 61 56 54,3 50,4 - -
1255. F1255 1 61 56 62,5 57,8 1,5 1,8
1256. F1256 2 61 56 48,0 44,0 - -
1257. F1257 2 61 56 55,4 51,2 - -
1258. F1258 2 61 56 53,4 49,7 - -
1259. F1259 2 61 56 49,2 45,5 - -
1260. F1260 2 61 56 54,5 50,2 - -
1261. F1261 2 61 56 50,0 46,2 - -
1262. F1262 2 61 56 51,5 47,4 - -
1263. F1263 2 61 56 53,8 49,4 - -
1264. F1264 1 61 56 47,3 44,0 - -
1265. F1265 2 61 56 51,2 47,1 - -
1266. F1266 3 61 56 51,7 47,8 - -
1267. F1267 1 61 56 46,8 43,1 - -
1268. F1268 2 61 56 49,8 46,4 - -
1269. F1269 2 61 56 50,6 47,1 - -
1270. F1270 1 61 56 45,4 41,9 - -
1271. F1271 2 61 56 47,9 44,5 - -
1272. F1272 2 61 56 49,9 46,6 - -
1273. F1273 2 61 56 49,6 45,9 - -
1274. F1274 2 61 56 48,7 45,1 - -
1275. F1275 2 61 56 48,6 45,0 - -
1276. F1276 2 61 56 49,1 45,6 - -
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1277. F1277 1 61 56 50,5 46,7 - -
1278. F1278 2 61 56 61,4 57,3 0,4 1,3
1279. F1279 2 61 56 55,3 51,3 - -
1280. F1280 2 61 56 60,8 56,7 - 0,7
1281. F1281 2 61 56 63,4 59,2 2,4 3,2
1282. F1282 1 61 56 54,1 50,1 - -
1283. F1283 2 61 56 45,3 41,9 - -
1284. F1284 2 61 56 56,4 52,5 - -
1285. F1285 2 61 56 55,0 50,9 - -
1286. F1286 1 61 56 50,1 46,2 - -
1287. F1287 1 61 56 57,7 53,8 - -
1288. F1288 2 61 56 44,7 41,2 - -
1289. F1289 2 61 56 45,2 41,7 - -
1290. F1290 2 61 56 54,0 50,0 - -
1291. F1291 1 61 56 43,5 40,3 - -
1292. F1292 1 61 56 59,0 54,8 - -
1293. F1293 1 61 56 60,0 56,2 - 0,2
1294. F1294 2 61 56 47,2 43,4 - -
1295. F1295 2 61 56 48,5 44,5 - -
1296. F1296 2 61 56 51,8 47,8 - -
1297. F1297 2 61 56 47,5 43,5 - -
1298. F1298 2 61 56 45,5 41,8 - -
1299. F1299 1 61 56 47,1 43,5 - -
1300. F1300 2 61 56 50,9 46,6 - -
1301. F1301 2 61 56 52,6 48,6 - -
1302. F1302 2 61 56 51,5 47,8 - -
1303. F1303 2 61 56 50,6 46,9 - -
1304. F1304 2 61 56 51,8 48,1 - -
1305. F1305 1 61 56 46,9 43,3 - -
1306. F1306 1 61 56 59,4 55,2 - -
1307. F1307 2 61 56 50,4 46,9 - -
1308. F1308 2 61 56 51,6 47,3 - -
1309. F1309 2 61 56 45,8 41,9 - -
1310. F1310 2 61 56 45,9 41,9 - -
1311. F1311 1 61 56 57,5 53,6 - -
1312. F1312 2 61 56 47,8 43,8 - -
1313. F1313 1 61 56 57,5 53,6 - -
1314. F1314 2 - - 47,3 43,4 - -
1315. F1315 1 61 56 55,6 51,6 - -
1316. F1316 1 61 56 55,5 51,9 - -
1317. F1317 2 61 56 52,3 48,4 - -
1318. F1318 3 61 56 62,9 58,4 1,9 2,4
1319. F1319 1 61 56 50,3 46,6 - -
1320. F1320 2 61 56 60,3 56,0 - -
1321. F1321 2 61 56 50,0 46,0 - -
1322. F1322 2 61 56 57,4 52,9 - -
1323. F1323 2 61 56 61,6 57,1 0,6 -
1324. F1324 1 61 56 60,2 55,8 - -
1325. F1325 2 61 56 61,6 57,1 0,6 -
1326. F1326 1 61 56 58,6 54,4 - -
1327. F1327 2 61 56 57,9 53,5 - -
1328. F1328 2 61 56 57,0 52,7 - -
1329. F1329 2 61 56 58,6 54,3 - -
1330. F1330 2 61 56 58,9 54,5 - -
1331. F1331 2 61 56 57,0 52,9 - -
1332. F1332 2 61 56 58,6 54,3 - -
1333. F1333 2 61 56 56,4 52,3 - -
1334. F1334 2 61 56 56,7 52,8 - -
1335. F1335 2 61 56 55,0 51,1 - -
1336. F1336 3 61 56 56,7 52,7 - -
1337. F1337 2 61 56 54,3 50,3 - -

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta ,Lubelska”




LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., 51-162 Wroctaw, ul. Jana Dtugosza 40

118

Lp.

Nazwa

Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
1338. F1338 2 61 56 57,3 53,0 - -
1339. F1339 2 61 56 55,5 51,7 - -
1340. F1340 2 61 56 54,7 50,7 - -
1341. F1341 3 61 56 56,0 52,0 - -
1342. F1342 3 61 56 58,5 54,6 - -
1343. F1343 1 61 56 60,2 56,1 - 0,1
1344, F1344 2 61 56 55,7 51,8 - -
1345. F1345 2 61 56 55,6 51,7 - -
1346. F1346 2 61 56 72,3 67,9 11,3 11,9
1347. F1347 2 61 56 76,0 71,6 15,0 15,6
1348. F1348 3 61 56 61,9 57,5 0,9 1,5
1349. F1349 3 61 56 57,1 53,1 - -
1350. F1350 2 61 56 53,8 50,0 - -
1351. F1351 2 61 56 56,1 52,4 - -
1352. F1352 2 61 56 51,1 47,5 - -
1353. F1353 2 61 56 54,0 50,0 - -
1354. F1354 2 61 56 52,4 48,4 - -
1355. F1355 2 61 56 49,8 46,3 - -
1356. F1356 2 61 56 51,3 47,5 - -
1357. F1357 2 61 56 55,0 51,3 - -
1358. F1358 2 61 56 52,2 48,7 - -
1359. F1359 2 61 56 55,3 51,5 - -
1360. F1360 3 61 56 56,2 52,3 - -
1361. F1361 2 61 56 54,7 51,3 - -
1362. F1362 2 61 56 51,2 47,8 - -
1363. F1363 2 61 56 51,3 47,7 - -
1364. F1364 2 61 56 53,5 50,1 - -
1365. F1365 2 61 56 50,5 46,8 - -
1366. F1366 2 61 56 50,1 46,4 - -
1367. F1367 2 61 56 51,6 48,1 - -
1368. F1368 2 61 56 53,6 50,0 - -
1369. F1369 1 61 56 48,8 45,4 - -
1370. F1370 2 61 56 52,4 49,1 - -
1371. F1371 2 61 56 53,4 50,0 - -
1372. F1372 2 61 56 64,2 59,6 3,2 3,6
1373. F1373 2 61 56 49,6 46,3 - -
1374. F1374 2 61 56 51,8 48,4 - -
1375. F1375 2 61 56 51,0 47,7 - -
1376. F1376 2 61 56 52,4 49,3 - -
1377. F1377 2 61 56 49,4 46,2 - -
1378. F1378 2 61 56 51,5 48,2 - -
1379. F1379 2 61 56 49,1 45,9 - -
1380. F1380 2 61 56 49,3 46,1 - -
1381. F1381 2 61 56 50,8 47,0 - -
1382. F1382 2 61 56 49,5 45,9 - -
1383. F1383 2 61 56 50,2 46,3 - -
1384. F1384 2 61 56 59,1 54,9 - -
1385. F1385 2 61 56 56,4 52,7 - -
1386. F1386 2 61 56 58,8 54,8 - -
1387. F1387 2 61 56 58,9 54,9 - -
1388. F1388 2 61 56 57,6 53,4 - -
1389. F1389 2 61 56 57,9 53,7 - -
1390. F1390 2 61 56 58,1 54,0 - -
1391. F1391 2 61 56 58,1 54,0 - -
1392. F1392 2 61 56 53,5 49,3 - -
1393. F1393 2 61 56 53,5 49,4 - -
1394. F1394 2 61 56 54,7 50,4 - -
1395. F1395 2 61 56 53,2 49,3 - -
1396. F1396 2 61 56 53,3 49,4 - -
1397. F1397 2 61 56 52,1 47,8 - -
1398. F1398 2 61 56 52,1 48,2 - -
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. Analiza porealizacyjna - Przekroczenie poziomu
Poziom dopuszczalny . L "
Lp. Nazwa Pietro (dB] oddziatywanie inwestycji dopuszczalnego
[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy

1399. F1399 2 61 56 52,2 47,9 - -
1400. F1400 1 50 45 49,4 45,7 - 0,7
1401. F1401 1 65 56 49,4 45,4 - -
1402. F1402 1 50 45 50,3 46,9 0,3 1,9
1403. F1403 2 61 56 54,7 50,8 - -
1404. F1404 2 65 56 52,7 48,9 - -
1405. F1405 1 50 45 51,4 47,9 1,4 2,9
1406. F1406 1 61 56 51,2 46,9 - -
1407. F1407 3 61 56 56,4 52,2 - -
1408. F1408 2 50 45 63,9 59,7 13,9 14,7
1409. F1409 2 65 56 58,4 54,1 - -

Analizujgc powyzisze wyniki stwierdza sie mozliwos¢ wystgpienia przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu pochodzacego od analizowanej inwestycji dla pory dziennej
dla 64 budynkéw oraz dla pory nocnej dla 64 budynkéw podlegajgcych ochronie akustyczne;j.
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Stan istniejacy, oddziatywanie skumulowane

Tabela 36. Wyniki obliczen poziomu hatasu na elewacjach budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej —
stan istniejgcy, oddziatywanie skumulowane

Analiza porealizacyjna Przekroczenie poziomu
Poziom dopuszczalny - oddziatywanie Oddziatywanie
. dopuszczalnego
Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrodto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
1. F1 2 65 56 40,9 34,4 - - -
2. F2 2 65 56 47,9 41,3 - - -
3. F3 3 - - 46,1 39,6 - - -
4, F4 3 - - 45,9 39,3 - - -
5. F5 5 65 56 60,6 52,5 - - -
6. F6 2 65 56 43,0 36,7 - - -
7. F7 5 65 56 52,6 44,7 - - -
8. F8 3 65 56 55,6 49,2 - - -
9. F9 3 65 56 45,4 38,7 - - -
10. F10 2 65 56 56,4 50,1 - - -
11. F11 5 65 56 49,5 42,3 - - -
12. F12 3 65 56 53,7 47,2 - - -
13. F13 4 65 56 60,5 52,3 - - -
14. F14 5 65 56 53,3 46,0 - - -
15. F15 3 65 56 54,0 47,4 - - -
16. F16 3 65 56 59,6 53,0 - - -
17. F17 2 65 56 59,2 53,1 - - -
18. F18 2 65 56 57,0 50,5 - - -
19. F19 3 65 56 54,1 47,4 - - -
20. F20 2 65 56 45,0 37,6 - - -
21. F21 2 65 56 44,1 37,2 - - -
22. F22 2 65 56 45,8 39,0 - - -
23. F23 2 65 56 44,7 37,9 - - -
24, F24 3 65 56 58,2 51,9 - - -
25. F25 2 61 56 52,9 46,4 - - -
26. F26 2 61 56 54,6 48,1 - - -
27. F27 3 65 56 54,2 46,0 - - -
28. F28 2 65 56 47,0 40,6 - - -
29. F29 3 65 56 46,3 39,6 - - -
30. F30 2 61 56 53,0 46,4 - - -
31. F31 3 65 56 46,4 39,7 - - -
32. F32 3 65 56 54,6 46,4 - - -
33. F33 3 65 56 54,8 46,7 - - -
34, F34 2 65 56 44,3 37,9 - - -
35. F35 2 65 56 44,7 38,3 - - -
36. F36 2 61 56 53,0 46,6 - - -
37. F37 2 61 56 51,9 45,7 - - -
38. F38 3 65 56 54,9 46,7 - - -
39. F39 2 61 56 52,4 46,1 - - -
40. FA0 2 61 56 55,1 48,8 - - -
41. FA1 2 61 56 53,6 47,5 - - -
42. F42 2 61 56 57,7 51,3 - - -
43. F43 3 65 56 55,1 46,9 - - -
44, FA4 2 61 56 61,0 54,4 - - -
45. FA5 3 65 56 55,2 46,9 - - -
46. FA46 2 65 56 45,5 39,2 - - -
47. FA7 2 61 56 50,2 43,9 - - -
48. FA8 2 61 56 50,7 44,3 - - -
49. F49 2 61 56 53,6 47,7 - - -
50. F50 3 65 56 55,2 46,9 - - -
51. F51 1 61 56 53,8 47,5 - - -
52. F52 3 65 56 47,2 41,0 - - -
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Poziom dopuszczalny

Analiza porealizacyjna
- oddziatywanie

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

Oddziatywanie

Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy

53. F53 3 65 56 55,3 46,9 - - -
54. F54 1 61 56 55,1 48,9 - - -
55. F55 3 65 56 47,7 41,5 - - -
56. F56 2 61 56 51,4 44,9 - - -
57. F57 3 65 56 55,3 47,0 - - -
58. F58 2 65 56 44,6 38,1 - - -
59. F59 3 61 56 53,2 46,7 - - -
60. F60 3 65 56 55,4 47,0 - - -
61. F61 3 65 56 55,4 47,1 - - -
62. F62 2 65 56 45,3 39,0 - - -
63. F63 2 65 56 45,6 39,3 - - -
64. F64 3 65 56 55,4 47,0 - - -
65. F65 3 65 56 47,9 41,9 - - -
66. F66 3 61 56 49,9 43,6 - - -
67. F67 2 65 56 46,7 39,0 - - -
68. F68 3 61 56 51,9 45,5 - - -
69. F69 2 65 56 45,1 38,8 - - -
70. F70 3 65 56 55,4 47,1 - - -
71. F71 2 65 56 45,9 39,2 - - -
72. F72 2 65 56 45,4 39,4 - - -
73. F73 3 65 56 55,5 47,3 - - -
74. F74 3 61 56 47,6 41,3 - - -
75. F75 3 61 56 49,0 42,6 - - -
76. F76 3 65 56 55,6 47,5 - - -
77. F77 1 65 56 44,2 38,0 - - -
78. F78 2 65 56 45,2 39,0 - - -
79. F79 3 65 56 55,5 47,6 - - -
80. F80 2 61 56 49,5 43,2 - - -
81. F81 2 61 56 50,5 44,2 - - -
82. F82 2 61 56 51,0 44,8 - - -
83. F83 2 61 56 53,9 47,9 - - -
84. F84 3 65 56 55,4 47,5 - - -
85. F85 2 61 56 57,5 52,0 - - -
86. F86 3 65 56 48,4 41,0 - - -
87. F87 3 65 56 54,5 46,6 - - -
88. F88 4 65 56 56,8 48,6 - - -
89. F89 2 61 56 51,0 44,5 - - -
90. F90 3 65 56 45,5 39,0 - - -
91. F91 3 65 56 53,0 45,3 - - -
92. F92 3 65 56 51,2 43,7 - - -
93. F93 2 65 56 44,6 38,0 - - -
94. F94 2 61 56 48,4 42,1 - - -
95. F95 2 65 56 44,4 37,8 - - -
96. F96 2 65 56 46,3 38,9 - - -
97. F97 3 61 56 50,7 44,2 - - -
98. F98 1 61 56 46,7 40,6 - - -
99. F99 1 61 56 48,6 42,4 - - -
100. F100 3 65 56 49,1 41,5 - - -
101. F101 2 65 56 43,2 36,6 - - -
102. F102 2 61 56 46,2 39,6 - - -
103. F103 1 65 56 47,8 40,5 - - -
104. F104 2 65 56 49,0 40,8 - - -
105. F105 2 65 56 44,2 38,0 - - -
106. F106 2 65 56 48,3 40,4 - - -
107. F107 2 61 56 47,4 40,4 - - -
108. F108 3 65 56 49,5 41,2 - - -
109. F109 2 65 56 65,4 56,5 0,4 0,5 ul. Filipiny
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Poziom dopuszczalny

Analiza porealizacyjna
- oddziatywanie

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

Oddziatywanie

Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] 2rodto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy

Ptaskowickiej

110. F110 3 65 56 52,3 43,5 - - -

111. F111 3 61 56 49,0 42,7 - - -

112. F112 1 65 56 51,7 43,7 - - -

113, F113 2 65 56 65,9 57,0 0,9 1 ul. Filipiny
Ptaskowickiej

114. F114 3 61 56 48,9 42,1 - - -

115. F115 2 65 56 44,8 37,4 - - -

116. F116 1 65 56 43,2 36,6 - - -

117. F117 3 65 56 53,7 44,8 - - -

118. F118 1 61 56 46,5 40,1 - - -

119. F119 3 65 56 54,8 45,8 - - -

120. F120 3 65 56 55,3 46,3 - - -

121. F121 2 65 56 52,8 44,0 - - -

122. F122 1 61 56 53,6 47,5 - - -

123. F123 3 65 56 67,1 58,0 2,1 2 ul. Filipiny
Ptaskowickiej

124. F124 5 65 56 62,1 53,2 - - -

125. F125 8 65 56 52,7 44,9 - - -

126. F126 6 65 56 62,9 54,2 - - -

127. F127 8 65 56 54,8 47,1 - - -

128. F128 2 65 56 68,6 59,4 3,6 3,4 ul. Filipiny
Ptaskowickiej

129. F129 4 65 56 58,6 49,9 - - -

130. F130 7 65 56 53,2 45,6 - - -

131. F131 9 65 56 52,7 45,6 - - -

132. F132 9 65 56 48,9 41,8 - - -

133. F133 8 65 56 50,0 44,4 - - -

134. F134 2 65 56 53,8 45,5 - - -

135. F135 1 65 56 48,2 41,2 - - -

136. F136 7 65 56 48,4 42,3 - - -

137. F137 7 65 56 - - - - -

138. F138 6 65 56 - - - - -

139. F139 8 65 56 - - - - -

140. F140 8 65 56 - - - - -

141. F141 9 65 56 - - - - -

142. F142 2 65 56 - - - - -

143. F143 1 65 56 - - - - -

144. F144 13 65 56 - - - - -

145. F145 3 65 56 - - - - -

146. F146 9 65 56 - - - - -

147. F147 4 65 56 - - - - -

148. F148 6 65 56 - - - - -

149. F149 6 65 56 - - - - -

150. F150 4 65 56 - - - - -

151. F151 1 65 56 - - - - -

152. F152 5 65 56 - - - - -

153. F153 8 65 56 - - - - -

154. F154 9 65 56 - - - - -

155. F155 8 65 56 - - - - -

156. F156 8 65 56 - - - - -

157. F157 9 65 56 - - - - -

158. F158 5 65 56 - - - - -

159. F159 5 65 56 - - - - -

160. F160 4 65 56 - - - - -

161. F161 4 65 56 - - - - -

162. F162 4 65 56 - - - - -
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Poziom dopuszczalny

Analiza porealizacyjna
- oddziatywanie

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

Oddziatywanie

Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
163. F163 11 65 56 - - - - -
164. F164 11 65 56 - - - - -
165. F165 9 65 56 - - - - -
166. F166 4 65 56 - - - - -
167. F167 4 65 56 - - - - -
168. F168 5 65 56 - - - - -
169. F169 4 65 56 - - - - -
170. F170 5 65 56 - - - - -
171. F171 9 65 56 - - - - -
172. F172 4 65 56 - - - - -
173. F173 8 65 56 - - - - -
174. F174 5 65 56 - - - - -
175. F175 10 65 56 - - - - -
176. F176 4 65 56 - - - - -
177. F177 5 65 56 - - - - -
178. F178 7 65 56 - - - - -
179. F179 4 65 56 - - - - -
180. F180 8 65 56 - - - - -
181. F181 4 65 56 - - - - -
182. F182 5 65 56 - - - - -
183. F183 8 65 56 - - - - -
184. F184 5 65 56 - - - - -
185. F185 5 65 56 - - - - -
186. F186 9 65 56 - - - - -
187. F187 5 65 56 - - - - -
188. F188 6 65 56 - - - - -
189. F189 2 61 56 - - - - -
190. F190 5 65 56 - - - - -
191. F191 11 65 56 - - - - -
192. F192 7 65 56 - - - - -
193. F193 11 65 56 - - - - -
194. F194 1 65 56 - - - - -
195. F195 8 65 56 - - - - -
196. F196 7 65 56 - - - - -
197. F197 9 65 56 - - - - -
198. F198 5 65 56 - - - - -
199. F199 4 65 56 - - - - -
200. F200 6 65 56 - - - - -
201. F201 10 65 56 - - - - -
202. F202 6 65 56 - - - - -
203. F203 4 65 56 - - - - -
204. F204 11 65 56 - - - - -
205. F205 5 65 56 - - - - -
206. F206 2 61 56 - - - - -
207. F207 6 65 56 - - - - -
208. F208 5 65 56 - - - - -
209. F209 2 61 56 - - - - -
210. F210 9 65 56 - - - - -
211. F211 11 65 56 - - - - -
212. F212 5 65 56 - - - - -
213. F213 5 65 56 - - - - -
214. F214 8 65 56 - - - - -
215. F215 5 65 56 - - - - -
216. F216 11 65 56 - - - - -
217. F217 11 65 56 - - - - -
218. F218 5 65 56 - - - - -
219. F219 8 65 56 - - - - -

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta ,Lubelska”




LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., 51-162 Wroctaw, ul. Jana Dtugosza 40

124

Poziom dopuszczalny

Analiza porealizacyjna
- oddziatywanie

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

Oddziatywanie

Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
220. F220 8 65 56 - - - - -
221. F221 4 65 56 - - - - -
222. F222 5 65 56 - - - - -
223. F223 4 65 56 - - - - -
224, F224 8 65 56 - - - - -
225. F225 7 65 56 - - - - -
226. F226 3 65 56 - - - - -
227. F227 4 65 56 - - - - -
228. F228 11 65 56 - - - - -
229. F229 4 65 56 - - - - -
230. F230 9 65 56 - - - - -
231. F231 6 65 56 - - - - -
232. F232 6 65 56 - - - - -
233. F233 10 65 56 - - - - -
234, F234 2 65 56 - - - - -
235. F235 9 65 56 - - - - -
236. F236 4 65 56 - - - - -
237. F237 9 65 56 - - - - -
238. F238 5 65 56 - - - - -
239. F239 11 65 56 - - - - -
240. F240 5 65 56 - - - - -
241. F241 5 65 56 - - - - -
242, F242 5 65 56 - - - - -
243. F243 11 65 56 - - - - -
244, F244 9 65 56 - - - - -
245. F245 8 65 56 - - - - -
246. F246 4 65 56 - - - - -
247. F247 12 65 56 - - - - -
248. F248 6 65 56 - - - - -
249. F249 8 65 56 - - - - -
250. F250 11 65 56 - - - - -
251. F251 5 65 56 - - - - -
252. F252 9 65 56 - - - - -
253. F253 5 65 56 - - - - -
254, F254 5 65 56 - - - - -
255. F255 4 65 56 - - - - -
256. F256 5 65 56 - - - - -
257. F257 2 61 56 - - - - -
258. F258 9 65 56 - - - - -
259. F259 9 65 56 - - - - -
260. F260 4 65 56 - - - - -
261. F261 8 65 56 - - - - -
262. F262 4 65 56 - - - - -
263. F263 9 65 56 - - - - -
264. F264 11 65 56 - - - - -
265. F265 2 61 56 - - - - -
266. F266 7 65 56 - - - - -
267. F267 6 65 56 - - - - -
268. F268 7 65 56 - - - - -
269. F269 1 61 56 - - - - -
270. F270 6 65 56 - - - - -
271. F271 5 65 56 - - - - -
272. F272 8 65 56 - - - - -
273. F273 6 65 56 - - - - -
274. F274 5 65 56 - - - - -
275. F275 7 65 56 - - - - -
276. F276 7 65 56 - - - - -
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Poziom dopuszczalny

Analiza porealizacyjna
- oddziatywanie

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

Oddziatywanie

Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
277. F277 8 65 56 - - - - -
278. F278 7 65 56 - - - - -
279. F279 8 65 56 - - - - -
280. F280 11 65 56 - - - - -
281. F281 11 65 56 - - - - -
282. F282 7 65 56 - - - - -
283. F283 7 65 56 - - - - -
284. F284 7 65 56 - - - - -
285. F285 11 65 56 - - - - -
286. F286 5 65 56 - - - - -
287. F287 7 65 56 - - - - -
288. F288 5 65 56 - - - - -
289. F289 2 61 56 - - - - -
290. F290 3 65 56 - - - - -
291. F291 4 65 56 - - - - -
292. F292 3 65 56 - - - - -
293. F293 5 65 56 - - - - -
294, F294 3 65 56 - - - - -
295. F295 6 65 56 - - - - -
296. F296 3 65 56 - - - - -
297. F297 3 65 56 - - - - -
298. F298 3 65 56 49,6 44,3 - - -
299. F299 6 65 56 - - - - -
300. F300 6 65 56 - - - - -
301. F301 3 65 56 50,1 44,3 - - -
302. F302 3 65 56 - - - - -
303. F303 3 65 56 - - - - -
304. F304 2 65 56 - - - - -
305. F305 6 65 56 - - - - -
306. F306 6 65 56 - - - - -
307. F307 6 65 56 - - - - -
308. F308 5 65 56 - - - - -
309. F309 4 65 56 - - - - -
310. F310 3 65 56 50,9 45,0 - - -
311. F311 3 65 56 - - - - -
312. F312 2 65 56 - - - - -
313. F313 4 65 56 - - - - -
314, F314 2 65 56 - - - - -
315. F315 3 65 56 51,5 45,7 - - -
316. F316 3 65 56 - - - - -
317. F317 2 65 56 - - - - -
318. F318 2 65 56 - - - - -
319. F319 3 61 56 - - - - -
320. F320 2 65 56 - - - - -
321. F321 2 65 56 - - - - -
322. F322 3 61 56 - - - - -
323. F323 3 61 56 - - - - -
324. F324 4 65 56 - - - - -
325. F325 3 61 56 - - - - -
326. F326 3 65 56 - - - - -
327. F327 3 61 56 - - - - -
328. F328 3 61 56 - - - - -
329. F329 3 61 56 - - - - -
330. F330 3 61 56 - - - - -
331. F331 2 65 56 - - - - -
332. F332 4 65 56 - - - - -
333. F333 3 61 56 - - - - -
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Poziom dopuszczalny

Analiza porealizacyjna
- oddziatywanie

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

Oddziatywanie

Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
334, F334 2 65 56 - - - - -
335. F335 2 65 56 - - - - -
336. F336 5 65 56 - - - - -
337. F337 2 65 56 - - - - -
338. F338 3 65 56 - - - - -
339. F339 2 65 56 - - - - -
340. F340 3 61 56 - - - - -
341. F341 2 65 56 - - - - -
342. F342 3 65 56 - - - - -
343. F343 5 65 56 - - - - -
344, F344 3 61 56 - - - - -
345. F345 2 65 56 - - - - -
346. F346 3 61 56 - - - - -
347. F347 3 65 56 - - - - -
348. F348 2 65 56 - - - - -
349. F349 2 65 56 - - - - -
350. F350 3 61 56 - - - - -
351. F351 2 65 56 - - - - -
352. F352 2 65 56 - - - - -
353. F353 2 65 56 - - - - -
354. F354 3 61 56 - - - - -
355. F355 2 65 56 - - - - -
356. F356 5 65 56 - - - - -
357. F357 2 61 56 50,1 44,7 - - -
358. F358 2 65 56 - - - - -
359. F359 3 61 56 - - - - -
360. F360 3 61 56 - - - - -
361. F361 2 65 56 - - - - -
362. F362 2 65 56 - - - - -
363. F363 2 61 56 50,7 44,6 - - -
364. F364 3 61 56 - - - - -
365. F365 2 65 56 - - - - -
366. F366 5 65 56 - - - - -
367. F367 1 65 56 - - - - -
368. F368 2 61 56 52,0 46,2 - - -
369. F369 2 61 56 56,4 50,6 - - -
370. F370 3 61 56 - - - - -
371. F371 2 65 56 - - - - -
372. F372 2 65 56 - - - - -
373. F373 3 61 56 - - - - -
374. F374 2 65 56 - - - - -
375. F375 2 65 56 - - - - -
376. F376 3 61 56 - - - - -
377. F377 3 61 56 - - - - -
378. F378 3 61 56 - - - - -
379. F379 3 61 56 - - - - -
380. F380 3 61 56 - - - - -
381. F381 1 61 56 49,8 44,3 - - -
382. F382 3 61 56 - - - - -
383. F383 3 61 56 - - - - -
384. F384 3 61 56 - - - - -
385. F385 3 61 56 - - - - -
386. F386 3 61 56 - - - - -
387. F387 3 61 56 - - - - -
388. F388 2 61 56 55,7 49,7 - - -
389. F389 3 61 56 - - - - -
390. F390 2 - - 56,1 50,1 - - -
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Analiza porealizacyjna
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Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
391. F391 3 61 56 - - - - -
392. F392 3 61 56 - - - - -
393. F393 3 61 56 - - - - -
394, F394 3 61 56 - - - - -
395. F395 1 61 56 - - - - -
396. F396 5 65 56 - - - - -
397. F397 2 - - 56,3 50,2 - - -
398. F398 3 61 56 - - - - -
399. F399 2 61 56 59,2 52,7 - - -
400. F400 3 61 56 - - - - -
401. F401 3 61 56 - - - - -
402. F402 3 61 56 - - - - -
403. F403 1 61 56 57,8 51,8 - - -
404. F404 1 - - 58,0 52,1 - - -
405. F405 2 61 56 - - - - -
406. F406 3 61 56 - - - - -
407. F407 3 61 56 - - - - -
408. F408 3 61 56 - - - - -
409. F409 3 61 56 - - - - -
410. F410 3 61 56 - - - - -
411. F411 3 61 56 - - - - -
412. F412 3 61 56 - - - - -
413. F413 3 61 56 - - - - -
414. F414 3 61 56 - - - - -
415. F415 3 61 56 - - - - -
416. F416 3 61 56 - - - - -
417. F417 2 - - 55,8 50,7 - - -
418. F418 3 61 56 - - - - -
419. F419 4 - - 59,3 52,7 - - -
420. F420 3 61 56 - - - - -
421. F421 3 61 56 - - - - -
422. F422 3 61 56 - - - - -
423. F423 3 61 56 - - - - -
424, F424 2 61 56 50,4 44,8 - - -
425. FA25 3 61 56 50,9 45,2 - - -
426. F426 3 61 56 50,9 45,3 - - -
427. F427 2 61 56 49,4 43,9 - - -
428. F428 2 61 56 49,8 44,6 - - -
429. F429 2 61 56 55,1 49,4 - - -
430. FA30 2 61 56 53,8 48,0 - - -
431, FA31 5 65 56 52,1 45,7 - - -
432, FA32 5 65 56 52,4 45,7 - - -
433. F433 5 65 56 43,5 37,9 - - -
434. F434 5 65 56 53,4 46,8 - - -
435. F435 5 65 56 44,5 38,9 - - -
436. F436 5 65 56 53,4 47,9 - - -
437. FA37 5 65 56 46,8 38,9 - - -
438. FA38 5 65 56 63,7 55,0 - - -
439, FA39 5 65 56 48,3 40,1 - - -
440. F440 5 65 56 49,6 41,2 - - -
441. F441 3 65 56 64,0 54,4 - - -
442. F442 5 65 56 51,5 44,8 - - -
443. F443 4 65 56 63,5 54,1 - - -
444, F444 5 65 56 53,5 46,3 - - -
445. F445 4 65 56 63,3 53,7 - - -
446. F446 4 65 56 50,7 44,0 - - -
447. F447 5 65 56 52,2 46,3 - - -
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Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
448. F448 1 65 56 51,8 45,6 - - -
449. F449 4 65 56 63,3 53,7 - - -
450. F450 5 65 56 58,1 52,8 - - -
451. F451 4 65 56 62,9 53,3 - - -
452. F452 4 65 56 53,0 45,7 - - -
453. F453 5 65 56 57,4 52,0 - - -
454, F454 4 65 56 63,3 53,6 - - -
455, F455 5 65 56 54,5 49,1 - - -
456. F456 5 65 56 53,7 48,3 - - -
457. F457 5 65 56 58,8 53,5 - - -
458. F458 4 65 56 51,6 46,0 - - -
459. F459 5 65 56 55,8 50,5 - - -
460. F460 5 - - 50,6 41,2 - - -
461. FA61 5 65 56 60,0 54,9 - - -
462. F462 5 65 56 53,2 47,7 - - -
463. F463 1 65 56 51,6 45,7 - - -
464. Fa64 5 65 56 61,4 51,6 - - -
465. F465 5 65 56 54,2 48,7 - - -
466. FA66 1 65 56 52,1 46,2 - - -
467. FA67 5 65 56 60,1 55,1 - - -
468. FA68 3 65 56 52,6 47,2 - - -
469. F469 3 65 56 62,8 53,2 - - -
470. F470 2 65 56 51,4 46,1 - - -
471. F471 5 65 56 52,8 46,0 - - -
472. F472 3 65 56 62,4 52,7 - - -
473. FA73 4 65 56 60,3 50,7 - - -
474, FA74 5 65 56 61,3 55,7 - - -
475. FA75 5 65 56 53,8 48,2 - - -
476. FA76 5 65 56 45,1 39,5 - - -
477. F477 5 65 56 46,6 41,4 - - -
478. F478 5 65 56 60,8 55,2 - - -
479. F479 5 65 56 53,9 47,8 - - -
480. FA80 5 65 56 60,9 55,3 - - -
481. F481 5 - - 53,4 46,2 - - -
482. FA82 5 65 56 54,8 48,9 - - -
483. F483 5 65 56 59,1 53,3 - - -
484. F484 2 65 56 58,4 53,0 - - -
485. F485 2 65 56 56,9 51,7 - - -
486. F486 2 65 56 56,3 51,2 - - -
487. FA87 2 65 56 55,4 50,2 - - -
488. FA88 2 65 56 59,2 53,9 - - -
489. FA89 2 65 56 55,2 49,9 - - -
490. F490 2 65 56 56,4 51,2 - - -
491. F491 2 65 56 56,4 51,2 - - -
492. F492 2 65 56 56,8 51,5 - - -
493. F493 2 65 56 59,0 53,6 - - -
494, F494 2 65 56 56,2 51,0 - - -
495, FA495 2 65 56 56,2 51,0 - - -
496. F496 2 65 56 59,0 53,6 - - -
497. F497 2 65 56 55,7 50,4 - - -
498. F498 2 65 56 55,3 49,9 - - -
499. F499 2 65 56 56,6 51,3 - - -
500. F500 2 65 56 56,7 51,5 - - -
501. F501 2 65 56 56,8 51,5 - - -
502. F502 2 65 56 56,9 51,6 - - -
503. F503 2 65 56 59,5 54,0 - - -
504. F504 2 65 56 57,2 51,8 - - -
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- oddziatywanie
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Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
505. F505 2 65 56 55,7 50,0 - - -
506. F506 2 65 56 59,4 54,0 - - -
507. F507 2 65 56 58,0 52,6 - - -
508. F508 2 65 56 57,8 52,5 - - -
509. F509 2 65 56 56,0 50,3 - - -
510. F510 2 65 56 57,6 52,2 - - -
511. F511 2 65 56 57,5 52,1 - - -
512. F512 2 65 56 57,0 51,3 - - -
513. F513 2 65 56 57,0 51,2 - - -
514. F514 2 65 56 56,4 50,3 - - -
515. F515 2 65 56 57,0 50,9 - - -
516. F516 3 65 56 65,3 57,0 0,3 1 ul. Przyczétkowa
517. F517 2 65 56 65,6 57,5 0,6 1,5 ul. Przyczétkowa
518. F518 2 65 56 65,5 57,2 0,5 1,2 ul. Przyczétkowa
519. F519 2 65 56 56,5 48,4 - - -
520. F520 1 65 56 62,1 54,4 - - -
521. F521 3 65 56 64,6 56,5 - 0,5 ul. Przyczétkowa
522. F522 1 - - 59,7 52,1 - - -
523. F523 2 - - 61,3 53,3 - - -
524. F524 2 65 56 63,7 55,7 - - -
525. F525 3 65 56 62,2 54,1 - - -
526. F526 2 65 56 63,9 55,9 - - -
527. F527 3 - - 60,5 53,0 - - -
528. F528 1 65 56 59,8 52,5 - - -
529. F529 1 65 56 54,8 48,6 - - -
530. F530 2 - - 52,1 44,3 - - -
531. F531 2 65 56 60,1 52,7 - - -
532. F532 3 65 56 56,3 49,2 - - -
533. F533 3 65 56 62,2 54,8 - - -
534, F534 2 65 56 57,2 50,4 - - -
535. F535 2 65 56 55,9 49,2 - - -
536. F536 3 65 56 57,2 50,9 - - -
537. F537 1 65 56 55,3 49,1 - - -
538. F538 3 65 56 56,6 50,4 - - -
539. F539 3 65 56 65,0 57,2 - 1,2 ul. Przyczétkowa
540. F540 3 65 56 53,9 47,3 - - -
541. F541 1 65 56 55,4 49,7 - - -
542. F542 1 65 56 52,7 46,7 - - -
543. F543 3 65 56 52,0 46,0 - - -
544. F544 3 65 56 58,5 51,3 - - -
545. F545 1 65 56 53,0 47,6 - - -
546. F546 3 65 56 56,3 50,2 - - -
547. F547 1 65 56 57,6 50,1 - - -
548. F548 3 65 56 55,9 49,8 - - -
549. F549 3 65 56 58,9 52,0 - - -
550. F550 3 65 56 52,2 46,1 - - -
551. F551 2 - - 50,5 44,6 - - -
552. F552 3 65 56 56,4 50,4 - - -
553. F553 2 65 56 50,4 44,5 - - -
554. F554 3 65 56 56,3 50,3 - - -
555. F555 2 65 56 50,2 45,1 - - -
556. F556 3 65 56 54,5 48,9 - - -
557. F557 2 65 56 59,9 52,9 - - -
558. F558 2 65 56 53,4 47,5 - - -
559. F559 1 65 56 53,1 47,4 - - -
560. F560 2 65 56 50,4 45,1 - - -
561. F561 3 65 56 49,5 43,4 - - -
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Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
562. F562 2 65 56 50,2 44,7 - - -
563. F563 3 65 56 54,9 49,2 - - -
564. F564 2 65 56 60,2 53,3 - - -
565. F565 2 65 56 56,4 50,3 - - -
566. F566 2 65 56 57,6 51,8 - - -
567. F567 1 65 56 47,5 42,5 - - -
568. F568 1 65 56 54,7 49,3 - - -
569. F569 2 65 56 52,5 46,6 - - -
570. F570 1 65 56 52,3 46,3 - - -
571. F571 3 65 56 53,5 47,8 - - -
572. F572 1 65 56 47,9 42,5 - - -
573. F573 3 65 56 53,6 47,7 - - -
574. F574 1 65 56 57,3 51,0 - - -
575. F575 3 65 56 58,9 53,0 - - -
576. F576 2 65 56 56,5 50,9 - - -
577. F577 2 65 56 59,3 52,8 - - -
578. F578 3 65 56 55,6 49,8 - - -
579. F579 2 65 56 53,3 47,9 - - -
580. F580 2 65 56 58,1 52,3 - - -
581. F581 1 65 56 55,0 49,4 - - -
582. F582 2 65 56 58,2 52,5 - - -
583. F583 2 65 56 58,3 52,3 - - -
584. F584 1 - - 58,7 51,1 - - -
585. F585 3 61 56 62,0 56,3 1 0,3 -
586. F586 3 61 56 61,3 55,6 0,3 - -
587. F587 3 61 56 61,5 55,8 0,5 - -
588. F588 3 61 56 61,4 55,8 0,4 - -
589. F589 3 61 56 61,1 55,4 0,1 - -
590. F590 3 61 56 61,4 55,8 0,4 - -
591. F591 3 61 56 61,3 55,6 0,3 - -
592. F592 3 61 56 60,9 55,2 - - -
593. F593 3 61 56 61,1 55,4 0,1 - -
594. F594 3 61 56 61,2 55,6 0,2 - -
595. F595 3 61 56 60,7 55,0 - - -
596. F596 3 61 56 60,9 55,2 - - -
597. F597 3 61 56 61,1 55,5 0,1 - -
598. F598 3 61 56 60,4 54,8 - - -
599. F599 3 61 56 60,6 55,0 - - -
600. F600 3 61 56 61,0 55,4 - - -
601. F601 3 61 56 60,1 54,5 - - -
602. F602 3 61 56 60,3 54,7 - - -
603. F603 3 61 56 60,9 55,3 - - -
604. F604 3 61 56 59,8 54,3 - - -
605. F605 3 61 56 60,9 55,3 - - -
606. F606 3 61 56 60,5 54,9 - - -
607. F607 3 61 56 59,6 54,0 - - -
608. F608 3 61 56 59,6 54,1 - - -
609. F609 2 65 56 58,6 53,2 - - -
610. F610 1 61 56 59,2 53,9 - - -
611. F611 2 61 56 61,4 55,9 0,4 - -
612. F612 1 61 56 57,5 52,5 - - -
613. F613 2 - - 62,4 57,2 - - -
614. F614 1 65 56 57,8 53,0 - - -
615. F615 2 65 56 59,3 54,4 - - -
616. F616 1 65 56 59,1 54,3 - - -
617. F617 2 - - 61,5 56,3 - - -
618. F618 2 - - 65,7 60,6 - - -
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Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
619. F619 2 - - 63,1 58,1 - - -
620. F620 2 65 56 56,6 51,5 - - -
621. F621 2 65 56 59,9 54,6 - - -
622. F622 2 65 56 55,2 50,0 - - -
623. F623 2 65 56 60,2 54,8 - - -
624. F624 2 65 56 54,1 48,9 - - -
625. F625 2 65 56 57,9 52,6 - - -
626. F626 2 65 56 52,5 47,4 - - -
627. F627 2 65 56 60,7 55,3 - - -
628. F628 2 65 56 53,1 48,1 - - -
629. F629 2 65 56 60,3 54,9 - - -
630. F630 2 65 56 54,5 49,7 - - -
631. F631 2 - - 62,3 57,0 - - -
632. F632 2 65 56 55,9 51,0 - - -
633. F633 2 65 56 57,9 52,7 - - -
634. F634 2 65 56 50,5 44,7 - - -
635. F635 2 65 56 52,6 47,6 - - -
636. F636 2 65 56 56,1 51,3 - - -
637. F637 2 - - 61,1 55,9 - - -
638. F638 2 65 56 53,4 48,5 - - -
639. F639 2 65 56 58,4 53,3 - - -
640. F640 1 - - 60,2 55,3 - - -
641. F641 2 65 56 54,6 49,4 - - -
642. F642 2 65 56 57,0 52,0 - - -
643. F643 2 65 56 54,2 49,0 - - -
644. F644 2 65 56 56,3 50,8 - - -
645. F645 2 - - 57,8 52,7 - - -
646. F646 2 65 56 54,8 50,2 - - -
647. F647 2 - - 59,8 54,9 - - -
648. F648 2 65 56 56,6 51,7 - - -
649. F649 2 65 56 55,8 50,7 - - -
650. F650 1 65 56 55,1 49,6 - - -
651. F651 3 - - 60,6 55,2 - - -
652. F652 2 - - 57,7 52,6 - - -
653. F653 1 - - 57,5 51,8 - - -
654. F654 2 - - 59,9 54,4 - - -
655. F655 1 65 56 58,5 52,8 - - -
656. F656 2 65 56 57,4 51,5 - - -
657. F657 2 65 56 58,6 53,0 - - -
658. F658 2 65 56 59,7 54,0 - - -
659. F659 2 65 56 55,3 49,3 - - -
660. F660 2 65 56 59,8 54,2 - - -
661. F661 2 - - 60,5 54,2 - - -
662. F662 3 65 56 61,0 55,2 - - -
663. F663 2 - - 59,1 53,3 - - -
664. F664 1 - - 58,6 52,8 - - -
665. F665 2 - - 59,5 53,8 - - -
666. F666 2 - - 58,1 52,4 - - -
667. F667 1 - - 59,0 53,3 - - -
668. F668 2 - - 58,2 52,4 - - -
669. F669 2 61 56 64,1 56,1 3,1 0,1 ul-wat
Miedzeszynski
670. F670 1 61 56 65,2 57,3 42 13 ul-wat
Miedzeszynski
671. F671 1 61 56 56,9 50,3 - - -
672. F672 1 61 56 57,1 50,4 - - -
673. F673 61 56 64,4 56,4 3,4 0,4 ul. Wat
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Miedzeszynski

674. F674 1 61 56 56,3 49,0 - - -

675. F675 1 61 56 54,5 47,6 - - -

676. F676 1 61 56 59,2 52,4 - - -

677. F677 2 61 56 65,1 57,1 4,1 1,1 . - Wa'r, .
Miedzeszynski

678. F678 1 61 56 55,0 48,8 - - -

679. F679 2 61 56 58,6 52,7 - - -

680. F680 1 61 56 54,3 47,1 - - -

681. F681 1 61 56 54,7 48,7 - - -

682. F682 2 61 56 57,9 51,7 - - -

683. F683 2 61 56 57,8 51,7 - - -

684. F684 2 61 56 60,3 52,4 - - -

685. F685 2 61 56 59,4 53,2 - - -

686. F686 2 61 56 60,9 53,0 - - -

687. F687 1 61 56 58,4 50,9 - - -

688. F688 2 61 56 59,3 52,9 - - -

689. F689 2 61 56 57,8 51,2 - - -

690. F690 2 61 56 65,7 57,7 4,7 1,7 . ul- Wa’r’ .
Miedzeszynski

691. F691 2 61 56 53,7 46,9 - - -

692. F692 2 61 56 57,5 51,1 - - -

693. F693 1 61 56 57,6 51,5 - - -

694. F694 2 61 56 51,7 45,7 - - -

695. F695 2 61 56 57,6 51,2 - - -

696. F696 2 61 56 54,9 48,7 - - -

697. F697 1 61 56 48,8 43,6 - - -

698. F698 2 61 56 53,4 47,5 - - -

699. F699 2 61 56 54,0 47,9 - - -

700. F700 3 61 56 56,9 50,5 - - -

701. F701 2 61 56 51,2 44,8 - - -

702. F702 3 61 56 56,0 49,8 - - -

703. F703 2 61 56 57,4 51,0 - - -

704. F704 2 61 56 54,1 48,4 - - -

705. F705 2 61 56 54,8 48,7 - - -

706. F706 2 61 56 49,9 44,0 - - -

707. F707 2 61 56 54,4 48,2 - - -

708. F708 2 61 56 57,3 50,8 - - -

709. F709 2 61 56 54,7 48,5 - - -

710. F710 2 61 56 50,2 44,1 - - -

711. F711 2 61 56 53,3 47,3 - - -

712. F712 2 61 56 54,3 49,3 - - -

713. F713 2 61 56 50,2 43,5 - - -

714. F714 2 61 56 54,0 48,5 - - -

715. F715 2 61 56 54,0 48,8 - - -

716. F716 2 61 56 49,2 43,2 - - -

717. F717 2 61 56 67,5 59,6 6,5 3,6 ul-wat
Miedzeszynski

718. F718 2 61 56 53,8 48,5 - - -

719. F719 2 61 56 48,8 43,4 - - -

720. F720 2 61 56 57,3 50,7 - - -

721. F721 2 61 56 53,9 48,6 - - -

722. F722 3 61 56 53,8 47,8 - - -

723. F723 2 61 56 55,2 49,6 - - -

724. F724 2 61 56 49,3 43,3 - - -

725. F725 2 61 56 55,2 49,6 - - -

726. F726 2 61 56 55,2 49,6 - - -
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727. F727 2 61 56 50,6 45,5 - - -
728. F728 2 61 56 47,1 41,2 - - -
729. F729 2 61 56 47,5 41,9 - - -
730. F730 3 61 56 54,0 48,2 - - -
731. F731 2 61 56 47,8 42,2 - - -
732. F732 2 61 56 58,7 51,3 - - -
733. F733 2 61 56 48,1 43,1 - - -
734. F734 3 61 56 55,1 49,1 - - -
735. F735 2 61 56 47,3 42,2 - - -
736. F736 2 61 56 50,2 44,8 - - -
737. F737 3 61 56 54,9 48,7 - - -
738. F738 3 61 56 55,7 49,5 - - -
739. F739 3 61 56 56,3 50,7 - - -
740. F740 1 61 56 51,0 45,5 - - -
741. F741 2 61 56 51,8 46,5 - - -
742. F742 2 61 56 49,9 44,7 - - -
743. F743 1 61 56 49,6 45,1 - - -
744. F744 2 61 56 49,6 45,9 - - -
745. F745 2 61 56 52,0 47,4 - - -
746. F746 2 61 56 52,0 47,5 - - -
747. F747 2 61 56 53,2 49,0 - - -
748. F748 1 61 56 52,6 48,4 - - -
749. F749 2 61 56 53,3 49,0 - - -
750. F750 2 61 56 53,4 49,1 - - -
751. F751 1 61 56 50,6 45,4 - - -
752. F752 2 61 56 53,1 48,8 - - -
753. F753 1 61 56 48,7 44,4 - - -
754. F754 2 61 56 52,3 48,0 - - -
755. F755 1 61 56 52,0 47,7 - - -
756. F756 2 61 56 53,6 49,4 - - -
757. F757 2 65 56 53,9 49,6 - - -
758. F758 2 61 56 53,3 49,0 - - -
759. F759 3 61 56 60,7 55,7 - - -
760. F760 2 65 56 50,4 46,0 - - -
761. F761 1 61 56 53,5 49,0 - - -
762. F762 1 61 56 55,0 50,5 - - -
763. F763 2 61 56 53,6 49,6 - - -
764. F764 2 61 56 53,5 49,3 - - -
765. F765 2 61 56 55,1 50,7 - - -
766. F766 2 65 56 54,0 49,8 - - -
767. F767 2 65 56 49,4 44,5 - - -
768. F768 2 61 56 53,7 49,7 - - -
769. F769 2 61 56 54,0 49,9 - - -
770. F770 3 61 56 59,6 54,3 - - -
771. F771 2 65 56 51,4 47,4 - - -
772. F772 2 65 56 51,5 47,2 - - -
773. F773 2 65 56 54,4 50,3 - - -
774. F774 1 61 56 54,7 49,6 - - -
775. F775 2 65 56 48,9 44,6 - - -
776. F776 2 61 56 56,9 52,2 - - -
777. F777 2 65 56 52,2 48,1 - - -
778. F778 2 65 56 55,3 51,1 - - -
779. F779 1 61 56 59,0 54,3 - - -
780. F780 2 61 56 52,1 47,4 - - -
781. F781 2 61 56 53,1 48,4 - - -
782. F782 2 65 56 49,5 45,4 - - -
783. F783 2 61 56 52,0 48,0 - - -
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Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
784. F784 2 61 56 53,0 48,3 - - -
785. F785 2 61 56 56,2 51,9 - - -
786. F786 2 65 56 52,6 48,3 - - -
787. F787 2 61 56 52,3 47,9 - - -
788. F788 2 65 56 56,4 52,1 - - -
789. F789 2 61 56 56,1 51,6 - - -
790. F790 2 61 56 52,3 47,8 - - -
791. F791 2 65 56 52,0 47,3 - - -
792. F792 2 61 56 53,3 48,8 - - -
793. F793 2 65 56 54,1 49,7 - - -
794. F794 1 61 56 58,3 53,8 - - -
795. F795 2 61 56 54,9 50,4 - - -
796. F796 2 61 56 56,5 52,1 - - -
797. F797 1 61 56 51,4 46,9 - - -
798. F798 2 61 56 59,9 55,0 - - -
799. F799 2 61 56 57,3 52,8 - - -
800. F800 2 65 56 57,5 52,8 - - -
801. F801 2 61 56 55,2 50,6 - - -
802. F802 2 65 56 54,1 49,5 - - -
803. F803 2 61 56 55,0 50,6 - - -
804. F804 2 65 56 56,5 52,0 - - -
805. F805 2 61 56 57,9 53,3 - - -
806. F806 2 65 56 55,1 49,0 - - -
807. F807 2 61 56 57,9 53,3 - - -
808. F808 2 61 56 54,2 49,8 - - -
809. F809 2 65 56 55,7 50,3 - - -
810. F810 2 61 56 54,3 50,0 - - -
811. F811 2 61 56 57,4 53,1 - - -
812. F812 2 61 56 56,3 51,9 - - -
813. F813 2 61 56 60,9 56,3 - 0,3 -
814. F814 2 61 56 54,0 49,8 - - -
815. F815 2 61 56 54,7 50,3 - - -
816. F816 2 61 56 56,4 52,0 - - -
817. F817 2 61 56 56,5 51,8 - - -
818. F818 2 61 56 54,9 50,6 - - -
819. F819 2 61 56 53,2 48,7 - - -
820. F820 2 61 56 56,7 52,3 - - -
821. Fg821 2 61 56 56,7 52,2 - - -
822. F822 2 61 56 60,5 55,8 - - -
823. F823 2 61 56 56,8 52,2 - - -
824, F824 2 61 56 57,6 53,0 - - -
825. F825 2 61 56 60,2 55,3 - - -
826. F826 2 61 56 55,6 51,1 - - -
827. F827 2 61 56 56,8 52,5 - - -
828. F828 1 61 56 56,9 52,6 - - -
829. F829 2 61 56 55,8 51,0 - - -
830. F830 2 61 56 62,7 57,7 1,7 1,7 -
831. F831 2 61 56 59,4 54,5 - - -
832. F832 2 61 56 61,6 56,6 0,6 0,6 -
833. F833 2 61 56 57,0 52,1 - - -
834. F834 2 61 56 60,0 55,0 - - -
835. F835 2 61 56 58,0 53,1 - - -
836. F836 2 61 56 63,8 58,7 2,8 2,7 -
837. F837 2 61 56 60,6 55,5 - - -
838. F838 2 61 56 57,7 52,9 - - -
839. F839 2 61 56 57,1 52,4 - - -
840. F840 2 61 56 60,5 55,5 - - -
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Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
841. F841 2 61 56 55,2 50,5 - - -
842. F842 2 61 56 59,7 54,8 - - -
843. F843 2 61 56 56,4 51,7 - - -
844. F844 2 61 56 59,1 54,4 - - -
845. F845 2 61 56 56,8 51,8 - - -
846. F846 2 61 56 57,6 52,9 - - -
847. F847 2 61 56 56,7 51,8 - - -
848. F848 2 61 56 59,6 54,8 - - -
849. F849 2 61 56 59,8 54,9 - - -
850. F850 2 61 56 55,9 51,1 - - -
851. F851 2 61 56 59,9 55,0 - - -
852. F852 2 61 56 56,8 51,9 - - -
853. F853 2 61 56 59,9 55,0 - - -
854. F854 2 61 56 56,6 51,7 - - -
855. F855 2 61 56 55,1 49,6 - - -
856. F856 2 61 56 56,8 51,9 - - -
857. F857 2 61 56 60,1 55,2 - - -
858. F858 2 61 56 59,9 55,0 - - -
859. F859 2 61 56 56,4 51,5 - - -
860. F860 2 61 56 55,7 50,9 - - -
861. F861 2 61 56 56,0 51,1 - - -
862. F862 2 61 56 59,4 54,5 - - -
863. F863 2 61 56 59,3 54,4 - - -
864. F864 2 61 56 55,5 50,8 - - -
865. F865 2 61 56 55,2 50,5 - - -
866. F866 2 61 56 59,4 54,6 - - -
867. F867 2 61 56 59,5 54,7 - - -
868. F868 2 61 56 56,0 51,1 - - -
869. F869 2 61 56 55,6 50,8 - - -
870. F870 2 61 56 59,4 54,6 - - -
871. F871 2 61 56 59,4 54,5 - - -
872. F872 2 61 56 55,8 51,0 - - -
873. F873 2 61 56 55,2 50,5 - - -
874. F874 2 61 56 59,3 54,5 - - -
875. F875 2 61 56 59,3 54,4 - - -
876. F876 2 61 56 55,3 50,5 - - -
877. F877 2 61 56 53,9 49,4 - - -
878. F878 2 61 56 59,2 54,4 - - -
879. F879 2 61 56 59,2 54,4 - - -
880. F880 2 61 56 60,2 55,3 - - -
881. F881 2 61 56 52,0 47,1 - - -
882. F882 2 61 56 51,2 46,7 - - -
883. F883 2 61 56 59,3 54,5 - - -
884. F884 3 61 56 62,1 57,1 1,1 1,1 -
885. F885 2 61 56 59,2 54,4 - - -
886. F886 3 61 56 62,4 57,3 1,4 1,3 -
887. F887 2 61 56 51,2 46,8 - - -
888. F888 2 61 56 58,9 54,2 - - -
889. F889 2 61 56 55,7 50,9 - - -
890. F890 2 61 56 51,4 46,9 - - -
891. F891 1 61 56 58,9 54,3 - - -
892. F892 2 61 56 58,8 54,1 - - -
893. F893 2 61 56 58,2 53,3 - - -
894. F894 2 61 56 51,3 46,9 - - -
895. F895 1 61 56 56,1 51,5 - - -
896. F896 1 61 56 52,5 48,5 - - -
897. F897 2 61 56 58,7 54,1 - - -
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Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
898. F898 2 61 56 58,7 54,1 - - -
899. F899 1 61 56 51,0 46,9 - - -
900. F900 2 61 56 56,4 51,7 - - -
901. F901 2 61 56 57,9 53,3 - - -
902. F902 1 61 56 57,0 52,6 - - -
903. F903 2 61 56 55,0 50,6 - - -
904. F904 2 61 56 58,2 53,6 - - -
905. F905 1 61 56 51,9 47,9 - - -
906. F906 2 61 56 58,3 53,6 - - -
907. F907 2 61 56 54,3 49,9 - - -
908. F908 2 61 56 62,0 57,1 1 1,1 -
909. F909 2 61 56 51,6 47,4 - - -
910. F910 2 61 56 58,1 53,5 - - -
911. F911 2 61 56 56,8 52,3 - - -
912. F912 1 61 56 57,6 53,3 - - -
913. F913 2 61 56 58,0 53,5 - - -
914. F914 2 61 56 56,0 51,4 - - -
915. F915 1 - - 54,3 50,4 - - -
916. F916 2 61 56 61,0 56,1 - 0,1 -
917. F917 2 61 56 59,4 54,7 - - -
918. F918 3 61 56 58,5 53,5 - - -
919. F919 3 61 56 62,2 57,3 1,2 1,3 -
920. F920 3 61 56 58,0 53,2 - - -
921. F921 3 61 56 62,3 57,3 1,3 1,3 -
922. F922 3 61 56 57,2 52,3 - - -
923. F923 3 61 56 62,3 57,4 1,3 1,4 -
924, F924 2 61 56 60,6 55,7 - - -
925. F925 3 61 56 62,3 57,3 1,3 1,3 -
926. F926 3 61 56 57,7 52,8 - - -
927. F927 2 61 56 61,4 56,5 0,4 0,5 -
928. F928 3 61 56 57,0 52,2 - - -
929. F929 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2 -
930. F930 2 61 56 60,7 55,7 - - -
931. F931 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2 -
932. F932 2 61 56 58,2 53,4 - - -
933. F933 3 61 56 57,8 52,9 - - -
934, F934 2 61 56 62,3 57,3 1,3 1,3 -
935. F935 2 61 56 58,8 54,0 - - -
936. F936 2 61 56 62,2 57,2 1,2 1,2 -
937. F937 3 61 56 57,0 52,2 - - -
938. F938 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2 -
939. F939 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2 -
940. F940 3 61 56 57,5 52,7 - - -
941. F941 2 61 56 58,1 53,0 - - -
942. F942 2 61 56 62,2 57,3 1,2 1,3 -
943. F943 2 61 56 57,6 52,6 - - -
944, F944 2 61 56 62,1 57,1 1,1 1,1 -
945. F945 3 61 56 62,0 57,1 1 1,1 -
946. F946 3 61 56 57,5 52,7 - - -
947. F947 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2 -
948. F948 3 61 56 57,7 52,9 - - -
949. F949 2 61 56 56,7 52,2 - - -
950. F950 2 61 56 57,1 52,0 - - -
951. F951 2 61 56 61,8 56,9 0,8 0,9 -
952. F952 2 61 56 57,5 52,5 - - -
953. F953 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2 -
954. F954 3 61 56 57,3 52,5 - - -
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Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
955. F955 2 61 56 61,7 56,8 0,7 0,8 -
956. F956 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2 -
957. F957 2 61 56 56,2 51,8 - - -
958. F958 3 61 56 58,4 53,7 - - -
959. F959 2 61 56 56,2 51,2 - - -
960. F960 2 61 56 61,5 56,6 0,5 0,6 -
961. F961 3 61 56 62,2 57,3 1,2 1,3 -
962. F962 2 61 56 57,8 53,0 - - -
963. F963 2 61 56 55,7 51,3 - - -
964. F964 3 61 56 56,2 51,5 - - -
965. F965 3 61 56 62,1 57,2 1,1 1,2 -
966. F966 2 61 56 61,3 56,4 0,3 0,4 -
967. F967 2 61 56 55,5 50,8 - - -
968. F968 3 61 56 58,6 53,9 - - -
969. F969 2 61 56 55,7 51,4 - - -
970. F970 3 61 56 61,8 57,0 0,8 1 -
971. F971 2 61 56 60,9 56,0 - - -
972. F972 2 61 56 58,5 53,6 - - -
973. F973 3 61 56 55,1 50,6 - - -
974. F974 3 61 56 61,5 56,7 0,5 0,7 -
975. F975 2 61 56 60,7 55,8 - - -
976. F976 2 61 56 55,3 50,5 - - -
977. F977 3 61 56 56,7 52,2 - - -
978. F978 3 61 56 60,5 55,9 - - -
979. F979 2 61 56 54,9 50,7 - - -
980. F980 3 61 56 54,7 50,1 - - -
981. F981 3 61 56 60,3 55,7 - - -
982. F982 2 61 56 55,0 50,7 - - -
983. F983 3 61 56 55,2 50,9 - - -
984. F984 2 61 56 62,1 57,5 1,1 1,5 -
985. F985 3 61 56 60,0 55,4 - - -
986. F986 3 61 56 53,7 49,4 - - -
987. F987 3 61 56 59,8 55,2 - - -
988. F988 3 61 56 54,5 50,1 - - -
989. F989 2 61 56 55,5 51,4 - - -
990. F990 3 61 56 59,5 54,9 - - -
991. F991 3 61 56 59,3 54,8 - - -
992. F992 2 61 56 60,8 56,7 - 0,7 -
993. F993 2 61 56 61,3 56,7 0,3 0,7 -
994. F994 1 61 56 53,5 49,6 - - -
995. F995 1 61 56 54,7 50,7 - - -
996. F996 1 61 56 53,5 49,5 - - -
997. F997 2 61 56 56,4 52,4 - - -
998. F998 1 61 56 54,8 50,8 - - -
999. F999 2 61 56 54,3 50,2 - - -
1000. F1000 1 61 56 54,1 50,0 - - -
1001. F1001 2 61 56 51,4 47,3 - - -
1002. F1002 2 61 56 55,8 51,4 - - -
1003. F1003 1 61 56 54,0 49,9 - - -
1004. F1004 1 61 56 54,8 50,8 - - -
1005. F1005 2 61 56 54,4 50,0 - - -
1006. F1006 2 61 56 54,0 49,9 - - -
1007. F1007 3 61 56 51,2 47,4 - - -
1008. F1008 2 61 56 52,0 48,2 - - -
1009. F1009 1 61 56 51,3 47,3 - - -
1010. F1010 2 61 56 49,9 46,1 - - -
1011. F1011 2 61 56 57,1 53,0 - - -
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Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
1012. F1012 1 61 56 50,7 46,7 - - -
1013. F1013 2 61 56 49,7 45,9 - - -
1014. F1014 1 61 56 50,4 46,9 - - -
1015. F1015 1 61 56 54,7 50,4 - - -
1016. F1016 1 61 56 53,7 49,8 - - -
1017. F1017 2 61 56 56,9 52,9 - - -
1018. F1018 1 61 56 48,8 45,2 - - -
1019. F1019 2 61 56 56,3 52,2 - - -
1020. F1020 2 61 56 59,2 55,2 - - -
1021. F1021 1 61 56 53,4 49,5 - - -
1022. F1022 1 61 56 49,1 45,6 - - -
1023. F1023 2 61 56 61,8 57,9 0,8 1,9 -
1024. F1024 2 61 56 55,5 51,6 - - -
1025. F1025 1 61 56 51,9 48,2 - - -
1026. F1026 1 61 56 57,3 53,5 - - -
1027. F1027 1 61 56 55,5 51,6 - - -
1028. F1028 2 61 56 57,1 53,3 - - -
1029. F1029 2 61 56 55,4 51,5 - - -
1030. F1030 2 61 56 58,3 54,5 - - -
1031. F1031 2 61 56 55,4 51,4 - - -
1032. F1032 2 61 56 58,2 54,3 - - -
1033. F1033 1 61 56 51,2 47,5 - - -
1034. F1034 1 61 56 56,5 52,7 - - -
1035. F1035 2 61 56 58,6 54,8 - - -
1036. F1036 2 61 56 52,3 48,6 - - -
1037. F1037 2 61 56 52,7 48,8 - - -
1038. F1038 2 61 56 52,1 48,2 - - -
1039. F1039 1 61 56 56,5 52,7 - - -
1040. F1040 2 61 56 55,4 51,4 - - -
1041. F1041 2 61 56 52,1 48,2 - - -
1042. F1042 1 61 56 58,0 54,2 - - -
1043. F1043 2 61 56 52,0 48,0 - - -
1044. F1044 1 61 56 57,1 53,2 - - -
1045. F1045 2 61 56 52,2 48,4 - - -
1046. F1046 2 61 56 59,9 56,1 - 0,1 ul. Patriotow
1047. F1047 1 61 56 53,7 50,0 - - -
1048. F1048 2 61 56 51,0 47,1 - - -
1049. F1049 2 61 56 49,9 45,9 - - -
1050. F1050 2 61 56 60,2 56,3 - 0,3 -
1051. F1051 1 61 56 49,1 45,2 - - -
1052. F1052 2 61 56 56,9 53,2 - - -
1053. F1053 1 61 56 51,4 47,3 - - -
1054. F1054 2 61 56 50,9 47,1 - - -
1055. F1055 2 61 56 54,3 50,5 - - -
1056. F1056 3 61 56 59,6 55,8 - - -
1057. F1057 3 61 56 57,2 52,8 - - -
1058. F1058 1 61 56 52,5 48,6 - - -
1059. F1059 2 61 56 59,6 55,6 - - -
1060. F1060 2 61 56 52,6 48,6 - - -
1061. F1061 2 61 56 49,2 45,4 - - -
1062. F1062 1 61 56 61,3 57,6 0,3 1,6 -
1063. F1063 2 61 56 60,2 56,5 - 0,5 -
1064. F1064 1 61 56 53,7 49,9 - - -
1065. F1065 2 61 56 57,3 53,7 - - -
1066. F1066 2 61 56 51,0 47,3 - - -
1067. F1067 1 61 56 53,3 49,7 - - -
1068. F1068 2 61 56 57,3 53,1 - - -
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1069. F1069 2 61 56 61,1 55,1 0,1 - ul. Patriotow
1070. F1070 2 61 56 63,3 56,9 2,3 0,9 ul. Patriotow
1071. F1071 1 61 56 49,8 46,1 - - -
1072. F1072 2 61 56 51,8 48,0 - - -
1073. F1073 2 61 56 59,4 55,2 - - -
1074. F1074 2 61 56 52,0 48,0 - - -
1075. F1075 2 61 56 52,0 47,9 - - -
1076. F1076 2 - - 59,5 55,3 - - -
1077. F1077 1 61 56 53,8 49,7 - - -
1078. F1078 2 61 56 55,6 50,6 - - -
1079. F1079 2 61 56 63,8 57,5 2,8 1,5 ul. Patriotow
1080. F1080 3 61 56 59,7 54,1 - - -
1081. F1081 3 61 56 57,0 53,1 - - -
1082. F1082 2 61 56 56,4 51,3 - - -
1083. F1083 3 61 56 56,8 52,8 - - -
1084. F1084 1 61 56 53,8 49,9 - - -
1085. F1085 1 61 56 51,9 47,7 - - -
1086. F1086 2 61 56 61,4 57,4 0,4 1,4 -
1087. F1087 2 61 56 53,7 49,7 - - -
1088. F1088 2 61 56 57,1 52,1 - - -
1089. F1089 3 61 56 57,4 53,0 - - -
1090. F1090 2 61 56 58,4 53,0 - - -
1091. F1091 1 61 56 55,2 51,3 - - -
1092. F1092 2 61 56 54,3 50,6 - - -
1093. F1093 2 61 56 61,7 57,6 0,7 1,6 -
1094. F1094 3 61 56 57,5 52,4 - - -
1095. F1095 2 61 56 51,1 47,6 - - -
1096. F1096 2 61 56 54,3 50,5 - - -
1097. F1097 2 61 56 51,5 48,0 - - -
1098. F1098 1 61 56 62,2 56,7 1,2 0,7 ul. Patriotow
1099. F1099 3 65 56 66,2 58,9 1,2 2,9 ul. Patriotow
1100. F1100 2 61 56 59,8 54,3 - - -
1101. F1101 2 61 56 55,6 51,6 - - -
1102. F1102 2 61 56 53,6 49,9 - - -
1103. F1103 2 61 56 50,2 46,3 - - -
1104. F1104 2 61 56 58,7 54,6 - - -
1105. F1105 2 61 56 54,2 50,4 - - -
1106. F1106 4 65 56 65,7 58,6 0,7 2,6 ul. Patriotow
1107. F1107 2 61 56 54,2 50,4 - - -
1108. F1108 1 61 56 67,4 60,1 6,4 4,1 ul. Patriotow
1109. F1109 2 61 56 59,3 55,0 - - -
1110. F1110 2 61 56 56,1 52,3 - - -
1111. F1111 2 61 56 66,3 59,1 5,3 3,1 ul. Patriotow
1112. F1112 2 61 56 57,7 52,1 - - -
1113. F1113 2 61 56 54,0 50,2 - - -
1114. F1114 2 61 56 53,4 49,8 - - -
1115. F1115 2 61 56 61,4 57,0 0,4 1 -
1116. F1116 2 61 56 51,5 48,0 - - -
1117. F1117 2 61 56 53,6 49,8 - - -
1118. F1118 2 61 56 55,3 49,8 - - -
1119. F1119 2 61 56 60,9 56,5 - 0,5 -
1120. F1120 2 61 56 53,9 50,4 - - -
1121. F1121 2 61 56 53,0 49,4 - - -
1122. F1122 2 61 56 59,6 55,4 - - -
1123. F1123 3 61 56 53,9 50,2 - - -
1124. F1124 1 61 56 56,6 52,2 - - -
1125. F1125 2 61 56 60,1 56,0 - - -
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Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
1126. F1126 2 61 56 53,5 49,9 - - -
1127. F1127 1 61 56 52,0 47,7 - - -
1128. F1128 4 65 56 61,9 55,3 - - -
1129. F1129 2 61 56 60,5 56,5 - 0,5 -
1130. F1130 2 61 56 65,1 58,2 4,1 - ul. Patriotow
1131. F1131 1 61 56 51,7 48,1 - - -
1132. F1132 1 61 56 59,1 53,6 - - -
1133. F1133 1 61 56 52,7 49,1 - - -
1134, F1134 1 61 56 55,7 52,1 - - -
1135. F1135 2 61 56 57,1 53,1 - - -
1136. F1136 2 61 56 54,7 50,9 - - -
1137. F1137 2 61 56 53,4 49,6 - - -
1138. F1138 2 61 56 52,8 49,0 - - -
1139. F1139 2 65 56 57,8 52,8 - - -
1140. F1140 2 61 56 52,6 48,9 - - -
1141. F1141 3 61 56 54,2 49,4 - - -
1142. F1142 2 61 56 52,1 48,6 - - -
1143. F1143 1 61 56 56,0 52,1 - - -
1144. F1144 1 61 56 52,7 48,9 - - -
1145. F1145 2 61 56 53,5 49,7 - - -
1146. F1146 2 61 56 57,9 53,5 - - -
1147. F1147 2 61 56 53,5 48,3 - - -
1148. F1148 1 61 56 55,4 51,4 - - -
1149. F1149 1 61 56 58,1 53,0 - - -
1150. F1150 2 61 56 58,6 53,0 - - -
1151. F1151 2 61 56 52,4 48,2 - - -
1152. F1152 1 61 56 60,7 55,2 - - -
1153. F1153 3 61 56 54,8 50,7 - - -
1154. F1154 1 61 56 53,5 49,3 - - -
1155. F1155 4 61 56 58,6 52,9 - - -
1156. F1156 2 61 56 68,7 61,5 7,7 5,5 ul. Patriotow
1157. F1157 2 61 56 58,9 54,6 - - -
1158. F1158 2 61 56 60,2 56,0 - - -
1159. F1159 4 65 56 60,5 55,5 - - -
1160. F1160 2 61 56 58,4 51,3 - - -
1161. F1161 2 61 56 66,1 59,3 51 3,3 ul. Patriotow
1162. F1162 1 61 56 55,6 51,9 - - -
1163. F1163 2 61 56 59,2 55,1 - - -
1164. F1164 3 61 56 60,2 54,8 - - -
1165. F1165 1 61 56 63,9 58,0 2,9 2 ul. Patriotow
1166. F1166 2 61 56 54,2 49,0 - - -
1167. F1167 2 61 56 60,1 54,3 - - -
1168. F1168 1 61 56 63,4 57,7 2,4 1,7 ul. Patriotow
1169. F1169 3 61 56 54,6 49,4 - - -
1170. F1170 1 61 56 63,3 57,6 2,3 1,6 ul. Patriotow
1171. F1171 3 61 56 53,9 48,8 - - -
1172. F1172 2 61 56 59,7 55,6 - - -
1173. F1173 2 61 56 57,9 52,6 - - -
1174. F1174 2 61 56 52,5 48,7 - - -
1175. F1175 2 61 56 58,8 53,2 - - -
1176. F1176 2 61 56 59,4 55,3 - - -
1177. F1177 3 61 56 59,0 52,9 - - -
1178. F1178 2 61 56 53,4 49,1 - - -
1179. F1179 2 61 56 56,7 51,1 - - -
1180. F1180 1 61 56 52,1 47,1 - - -
1181. F1181 2 61 56 66,4 59,6 5,4 3,6 ul. Patriotow
1182. F1182 2 61 56 59,1 54,8 - - -
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Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
1183. F1183 2 61 56 52,8 48,8 - - -
1184. F1184 2 61 56 56,4 52,6 - - -
1185. F1185 1 61 56 54,7 51,0 - - -
1186. F1186 2 61 56 51,9 47,8 - - -
1187. F1187 2 61 56 58,7 54,6 - - -
1188. F1188 2 61 56 51,2 47,3 - - -
1189. F1189 2 61 56 49,7 46,0 - - -
1190. F1190 2 61 56 57,5 53,7 - - -
1191. F1191 2 61 56 54,5 50,0 - - -
1192. F1192 2 61 56 59,3 55,1 - - -
1193. F1193 1 61 56 63,6 57,6 2,6 1,6 ul. Patriotow
1194. F1194 2 61 56 56,3 52,2 - - -
1195. F1195 2 61 56 64,7 58,0 3,7 2 ul. Patriotow
1196. F1196 1 61 56 53,7 50,0 - - -
1197. F1197 2 61 56 48,6 44,5 - - -
1198. F1198 2 61 56 53,5 49,6 - - -
1199. F1199 2 61 56 49,6 45,5 - - -
1200. F1200 2 61 56 58,2 54,0 - - -
1201. F1201 2 61 56 56,6 52,7 - - -
1202. F1202 3 61 56 52,3 48,2 - - -
1203. F1203 2 61 56 49,9 45,9 - - -
1204. F1204 2 61 56 58,4 52,5 - - -
1205. F1205 1 61 56 50,5 46,5 - - -
1206. F1206 2 61 56 59,0 54,9 - - -
1207. F1207 2 61 56 58,4 54,4 - - -
1208. F1208 2 61 56 55,5 51,8 - - -
1209. F1209 2 61 56 59,7 54,0 - - -
1210. F1210 1 61 56 47,4 43,2 - - -
1211. F1211 3 61 56 53,2 49,1 - - -
1212. F1212 2 61 56 55,2 50,9 - - -
1213. F1213 2 65 56 66,5 59,4 1,5 3,4 ul. Patriotow
1214. F1214 1 61 56 50,3 46,1 - - -
1215. F1215 3 61 56 53,9 49,3 - - -
1216. F1216 3 61 56 54,0 49,3 - - -
1217. F1217 2 61 56 58,4 54,5 - - -
1218. F1218 2 61 56 52,7 48,0 - - -
1219. F1219 2 61 56 55,5 49,7 - - -
1220. F1220 3 61 56 57,7 53,0 - - -
1221. F1221 3 61 56 55,3 50,7 - - -
1222. F1222 2 61 56 54,3 50,3 - - -
1223. F1223 3 61 56 52,0 48,1 - - -
1224. F1224 3 61 56 52,2 47,1 - - -
1225. F1225 3 61 56 55,3 51,3 - - -
1226. F1226 3 61 56 57,7 52,8 - - -
1227. F1227 2 61 56 57,0 52,9 - - -
1228. F1228 2 61 56 50,4 46,4 - - -
1229. F1229 3 61 56 58,8 54,0 - - -
1230. F1230 2 61 56 54,0 50,0 - - -
1231. F1231 2 65 56 61,7 55,3 - - -
1232. F1232 2 65 56 60,6 54,5 - - -
1233. F1233 3 61 56 56,7 52,0 - - -
1234. F1234 3 61 56 60,7 55,8 - - -
1235. F1235 1 65 56 63,7 57,5 - 1,5 ul. Patriotéw
1236. F1236 2 61 56 51,1 47,3 - - -
1237. F1237 2 61 56 55,8 50,3 - - -
1238. F1238 3 61 56 59,8 55,1 - - -
1239. F1239 2 61 56 51,2 47,4 - - -
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Lp. Nazwa Pietro [dB] skumulowane (dB] skumulowane -
[dB] zrédto
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
1240. F1240 3 61 56 59,2 54,5 - - -
1241. F1241 2 61 56 51,7 47,8 - - -
1242. F1242 3 61 56 61,6 56,6 0,6 0,6 -
1243. F1243 2 61 56 55,9 51,7 - - -
1244, F1244 1 61 56 53,1 49,1 - - -
1245. F1245 3 61 56 60,3 55,5 - - -
1246. F1246 3 61 56 62,0 57,1 1 1,1 -
1247. F1247 2 61 56 52,9 49,1 - - -
1248. F1248 2 61 56 51,2 47,4 - - -
1249. F1249 3 61 56 60,9 56,1 - 0,1 -
1250. F1250 2 61 56 56,2 52,0 - - -
1251. F1251 2 61 56 52,6 48,9 - - -
1252. F1252 2 61 56 50,0 46,0 - - -
1253. F1253 2 61 56 51,4 47,6 - - -
1254. F1254 2 61 56 54,7 50,9 - - -
1255. F1255 1 61 56 62,5 57,8 1,5 1,8 -
1256. F1256 2 61 56 48,8 44,8 - - -
1257. F1257 2 61 56 55,6 51,5 - - -
1258. F1258 2 61 56 53,7 50,1 - - -
1259. F1259 2 61 56 49,9 46,3 - - -
1260. F1260 2 61 56 54,7 50,5 - - -
1261. F1261 2 61 56 50,7 47,0 - - -
1262. F1262 2 61 56 51,9 48,0 - - -
1263. F1263 2 61 56 54,0 49,7 - - -
1264. F1264 1 61 56 47,8 44,5 - - -
1265. F1265 2 61 56 51,8 47,9 - - -
1266. F1266 3 61 56 52,1 48,3 - - -
1267. F1267 1 61 56 46,8 43,1 - - -
1268. F1268 2 61 56 50,7 47,5 - - -
1269. F1269 2 61 56 51,3 48,0 - - -
1270. F1270 1 61 56 46,3 42,9 - - -
1271. F1271 2 61 56 48,6 45,1 - - -
1272. F1272 2 61 56 50,5 47,2 - - -
1273. F1273 2 61 56 50,3 46,8 - - -
1274. F1274 2 61 56 49,3 45,8 - - -
1275. F1275 2 61 56 49,2 45,8 - - -
1276. F1276 2 61 56 49,8 46,4 - - -
1277. F1277 1 61 56 50,5 46,7 - - -
1278. F1278 2 61 56 61,4 56,9 0,4 0,9 -
1279. F1279 2 61 56 55,4 51,3 - - -
1280. F1280 2 61 56 60,8 56,7 - 0,7 -
1281. F1281 2 61 56 63,4 59,2 2,4 3,2 -
1282. F1282 1 61 56 54,1 50,1 - - -
1283. F1283 2 61 56 45,4 41,9 - - -
1284. F1284 2 61 56 56,4 52,5 - - -
1285. F1285 2 61 56 55,0 51,0 - - -
1286. F1286 1 61 56 50,2 46,3 - - -
1287. F1287 1 61 56 57,7 53,8 - - -
1288. F1288 2 61 56 46,3 41,7 - - -
1289. F1289 2 61 56 45,3 41,7 - - -
1290. F1290 2 61 56 54,0 50,0 - - -
1291. F1291 1 61 56 43,9 40,5 - - -
1292. F1292 1 61 56 59,0 54,9 - - -
1293. F1293 1 61 56 60,0 56,2 - 0,2 -
1294. F1294 2 61 56 56,7 48,3 - - -
1295. F1295 2 61 56 48,5 44,5 - - -
1296. F1296 2 61 56 51,8 47,8 - - -
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Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
1297. F1297 2 61 56 56,8 48,5 - - -
1298. F1298 2 61 56 47,1 41,3 - - -
1299. F1299 1 61 56 47,2 43,5 - - -
1300. F1300 2 61 56 50,9 46,6 - - -
1301. F1301 2 61 56 52,6 48,6 - - -
1302. F1302 2 61 56 51,6 47,9 - - -
1303. F1303 2 61 56 50,7 47,0 - - -
1304. F1304 2 61 56 51,8 48,1 - - -
1305. F1305 1 61 56 47,0 43,3 - - -
1306. F1306 1 61 56 59,4 55,2 - - -
1307. F1307 2 61 56 50,4 46,9 - - -
1308. F1308 2 61 56 56,9 48,9 - - -
1309. F1309 2 61 56 46,0 42,1 - - -
1310. F1310 2 61 56 45,9 41,9 - - -
1311. F1311 1 61 56 57,5 53,6 - - -
1312. F1312 2 61 56 47,8 43,8 - - -
1313. F1313 1 61 56 57,5 53,6 - - -
1314. F1314 2 - - 47,4 43,4 - - -
1315. F1315 1 61 56 55,6 51,6 - - -
1316. F1316 1 61 56 55,5 51,9 - - -
1317. F1317 2 61 56 56,2 49,9 - - -
1318. F1318 3 61 56 62,9 58,4 1,9 2,4 -
1319. F1319 1 61 56 53,5 47,8 - - -
1320. F1320 2 61 56 60,3 56,0 - - -
1321. F1321 2 61 56 50,0 46,0 - - -
1322. F1322 2 61 56 57,4 52,9 - - -
1323. F1323 2 61 56 61,6 57,1 0,6 - -
1324. F1324 1 61 56 60,2 55,8 - - -
1325. F1325 2 61 56 61,6 57,1 0,6 - -
1326. F1326 1 61 56 58,6 54,4 - - -
1327. F1327 2 61 56 57,9 53,6 - - -
1328. F1328 2 61 56 57,1 52,7 - - -
1329. F1329 2 61 56 58,7 54,3 - - -
1330. F1330 2 61 56 58,9 54,5 - - -
1331. F1331 2 61 56 57,1 52,9 - - -
1332. F1332 2 61 56 58,7 54,3 - - -
1333. F1333 2 61 56 56,4 52,3 - - -
1334. F1334 2 61 56 58,4 52,8 - - -
1335. F1335 2 61 56 55,3 51,2 - - -
1336. F1336 3 61 56 57,3 53,0 - - -
1337. F1337 2 61 56 54,3 50,3 - - -
1338. F1338 2 61 56 57,3 53,1 - - -
1339. F1339 2 61 56 56,0 51,9 - - -
1340. F1340 2 61 56 54,7 50,7 - - -
1341. F1341 3 61 56 56,0 52,0 - - -
1342. F1342 3 61 56 58,6 54,7 - - -
1343. F1343 1 61 56 60,2 56,1 - 0,1 -
1344, F1344 2 61 56 55,8 51,9 - - -
1345. F1345 2 61 56 56,1 52,0 - - -
1346. F1346 2 61 56 72,3 67,9 11,3 11,9 -
1347. F1347 2 61 56 76,0 71,6 15 15,6 -
1348. F1348 3 61 56 61,9 57,5 0,9 1,5 -
1349. F1349 3 61 56 57,2 53,1 - - -
1350. F1350 2 61 56 54,0 50,0 - - -
1351. F1351 2 61 56 56,9 52,5 - - -
1352. F1352 2 61 56 51,2 47,5 - - -
1353. F1353 2 61 56 54,0 50,0 - - -
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1354. F1354 2 61 56 52,5 48,4 - - -
1355. F1355 2 61 56 49,9 46,3 - - -
1356. F1356 2 61 56 51,3 47,5 - - -
1357. F1357 2 61 56 58,9 50,9 - - -
1358. F1358 2 61 56 53,2 49,0 - - -
1359. F1359 2 61 56 55,3 51,5 - - -
1360. F1360 3 61 56 56,9 52,6 - - -
1361. F1361 2 61 56 54,8 51,3 - - -
1362. F1362 2 61 56 51,5 48,0 - - -
1363. F1363 2 61 56 52,0 47,8 - - -
1364. F1364 2 61 56 59,0 51,4 - - -
1365. F1365 2 61 56 59,6 51,1 - - -
1366. F1366 2 61 56 50,1 46,5 - - -
1367. F1367 2 61 56 52,3 48,3 - - -
1368. F1368 2 61 56 53,7 50,1 - - -
1369. F1369 1 61 56 58,3 49,8 - - -
1370. F1370 2 61 56 58,2 50,6 - - -
1371. F1371 2 61 56 54,8 50,4 - - -
1372. F1372 2 61 56 64,2 59,6 3,2 3,6 -
1373. F1373 2 61 56 50,6 46,6 - - -
1374. F1374 2 61 56 56,6 49,5 - - -
1375. F1375 2 61 56 58,6 50,3 - - -
1376. F1376 2 61 56 58,4 50,2 - - -
1377. F1377 2 61 56 49,5 46,3 - - -
1378. F1378 2 61 56 58,4 50,1 - - -
1379. F1379 2 61 56 50,9 45,7 - - -
1380. F1380 2 61 56 50,3 46,4 - - -
1381. F1381 2 61 56 58,8 50,4 - - -
1382. F1382 2 61 56 59,2 50,7 - - -
1383. F1383 2 61 56 57,6 49,5 - - -
1384. F1384 2 61 56 59,1 54,9 - - -
1385. F1385 2 61 56 56,4 52,7 - - -
1386. F1386 2 61 56 58,8 54,8 - - -
1387. F1387 2 61 56 58,9 54,8 - - -
1388. F1388 2 61 56 57,5 53,4 - - -
1389. F1389 2 61 56 57,9 53,7 - - -
1390. F1390 2 61 56 58,1 54,0 - - -
1391. F1391 2 61 56 58,1 54,0 - - -
1392. F1392 2 61 56 53,5 49,3 - - -
1393. F1393 2 61 56 53,5 49,4 - - -
1394. F1394 2 61 56 54,7 50,4 - - -
1395. F1395 2 61 56 53,2 49,3 - - -
1396. F1396 2 61 56 53,3 49,4 - - -
1397. F1397 2 61 56 52,1 47,8 - - -
1398. F1398 2 61 56 52,1 48,2 - - -
1399. F1399 2 61 56 52,2 47,9 - - -
1400. F1400 1 50 45 49,4 45,7 - 0,7 -
1401. F1401 1 65 56 49,3 45,3 - - -
1402. F1402 1 50 45 50,3 46,9 0,3 1,9 -
1403. F1403 2 61 56 54,7 50,8 - - -
1404. F1404 2 65 56 52,7 48,9 - - -
1405. F1405 1 50 45 51,4 47,9 1,4 2,9 -
1406. F1406 1 61 56 51,2 46,9 - - -
1407. F1407 3 61 56 56,4 52,2 - - -
1408. F1408 2 50 45 63,9 59,7 13,9 14,7 -
1409. F1409 2 65 56 58,4 54,1 - - -
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Analizujgc oddziatywanie skumulowane, dla pory dziennej stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw hatasu dla 95 budynkdw podlegajgcych ochronie oraz dla pory
nocnej dla 97 budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej.
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5.2. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne
5.2.1. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne - pomiar imisji zanieczyszczen

Do okreslenia rzeczywistego oddziatywania trasy komunikacyjnej na stan zanieczyszczenia
powietrza wykorzystano wyniki pomiaréw porealizacyjnych stezenia zanieczyszczen
w powietrzu atmosferycznym. W ramach monitoringu porealizacyjnego wykonano pomiary
imisji zanieczyszczen w dwodch punktach w zakresie stezenia benzenu oraz dwutlenku azotu.
W wyniku przeprowadzonych pomiaréw imisji zanieczyszczen, nie stwierdzono
przekroczenia wartosci odniesienia usrednionej dla okresu jednej godziny zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87).

Tym samym nie stwierdzono negatywnego oddziatywania eksploatacji analizowanej drogi.
Szczegdtowe wyniki pomiaréw zestawiono w rozdziale 4.3.3.

5.2.2. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne - matematyczny model obliczeniowy

Z punktu widzenia ochrony atmosfery droga stanowi liniowe Zrédto emisji zanieczyszczen
powietrza, nazywanych umownie ,zanieczyszczeniami komunikacyjnymi”. W3$réd
»zanieczyszczen komunikacyjnych” najistotniejsze znaczenie majg spaliny samochodowe,
tzn. produkty spalania paliw - benzyn i olejéow napedowych, w mniejszym stopniu réwniez
gazu ptynnego LPG. Mniejsze znaczenie ma emisja par paliwa z uktadu paliwowego pojazdéw
podczas ich jazdy oraz emisje zanieczyszczen pytowych zwigzana ze stopniowym zuzywaniem
sie nawierzchni jezdni, opon samochodowych, klockéw hamulcowych itd.

Toksyczne sktadniki spalin stanowig: tlenek wegla CO, tlenki azotu (dominuje NO ulegajgcy
w powietrzu czesciowej, stopniowej konwersji do NO2), lotne zwigzki organiczne (gtéwnie
weglowodory alifatyczne), a takie pyt zawieszony PM10 i w nieznacznych ilosciach
dwutlenek siarki SO2.

Powszechnie przyjmuje sie, ze zanieczyszczeniem komunikacyjnym o najistotniejszym
znaczeniu (zanieczyszczeniem wskaznikowym) sg tlenki azotu.

W perspektywie czasu na wielko$¢ emisji z funkcjonowania drogi wptywajg nastepujace
czynniki:

— prognozowany wzrost natezenia ruchu powoduje perspektywiczny wzrost ilosci
spalanego paliwa i emisji zanieczyszczen,

— postep techniczny w zakresie ograniczania ucigzliwosci silnikdéw spalinowych
i zmniejszenia zuzycia paliwa, wymuszony m.in. wymaganiami ochrony $rodowiska
oraz dziataniami Unii Europejskiej, powoduje perspektywiczne ograniczenie emisji
zanieczyszczen (odniesionej do statego natezenia ruchu, np. 1000 poj./dobe)
wraz ze wzrostem udziatu pojazdéw nowych w ruchu drogowym,

— stopniowe wprowadzanie w prawodawstwie unijnym i krajowym coraz bardziej
rygorystycznych wymagan dotyczgcych jakosci paliw silnikowych, powoduje
perspektywiczne ograniczenie wskaznikdw emisji zanieczyszczen odniesionych
do jednostki spalanego paliwa.
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Reasumujgc: mamy do czynienia z sytuacjay pewnej réwnowagi dynamicznej -
w perspektywie czasowej emisja zanieczyszczen z ustalonego odcinka drogi rosnie
ze wzgledu na wzrost natezenia ruchu, ale jednoczesnie wskazniki emisji z pojedynczych
pojazdéw malejg ze wzgledu na rozwdj techniczny, wymagania ochrony srodowiska
oraz lepszg jakos$¢ drog.

W niniejszej analizie porealizacyjnej, w celu oceny wptywu inwestycji na powietrze
atmosferyczne, badany odcinek drogi rozpatrywano jako liniowe zZrédto emisji
zanieczyszczenn pochodzacych ze spalania paliw w silnikach pojazdéw poruszajacych
sie po drodze. Zgodnie z analizowanym Raportach oddziatywaniu na srodowisko,
charakterystyczne zanieczyszczenia pochodzgcymi z komunikacji samochodowe] sg: tlenki
azotu NOx (dominuje dwutlenek azotu NO2) oraz benzen.

Emisje z analizowanego odcinka drogi ekspresowej S2 obliczcono na podstawie ilosci
przejezdzajgcych pojazdéw przez dany odcinek drogi (emitor), ilosci paliwa jaka jest
zuzywana do przejechania odcinka oraz wspoétczynnikédw emisji. Dla wyrzutni powietrza
tunelu drogowego wykorzystano wyniki przeprowadzonego monitoringu emisji
zanieczyszczen.

Wysokos¢ emitorow przyjeto réwng Sredniej wysokosci wylotu spalin z pojazdéw tj. 0,5 m.
Dla analizowanego odcina A uwzgledniono emisje z tunelu samochodowego, z ktdrego
spaliny sg odprowadzane przez dwie wyrzutnie powietrza o wysokosci 15 m.

Wyznaczenie wielkosci emisji zanieczyszczen

Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego zostata wyznaczona w niniejszy sposob.

— emisji produktéw spalania oleju napedowego w silniku spalinowym o zapfonie
samoczynnym (dieslowskim) oraz benzyny i LPG w silniku spalinowym o zaptonie
iskrowym;

— emisji par paliwa z uktadu paliwowego pojazdow

wykonano przy pomocy programu komputerowego ,Samochody v. Corinair” do pakietu
OPERAT FB (PROEKO Kalisz).

Program stosuje metodyke obliczeniowa zgodng z:

— opracowaniem Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska EMEP/CORINAIR , Emission
Inventory Guidebook. Version 2013. Group 7: Road Transport. 1.A.3.b.i, 1.A.3.b.ii,
1.A.3.b.iii, 1.A.3.b.iv - Passenger cars, light-duty trucks, heavy-duty vehicles including
buses and motorcycles”;

— metodyka prognozowania emisji zanieczyszczen powietrza COPERT Ill, opracowang
pod patronatem Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska na podstawie wieloletnich
badan nad emisjg zanieczyszczenn z pojazdéw, wykonanych w krajach Unii
Europejskiej.

Zastosowana metodyka moze by¢ wykorzystana do prognozowania emisji zanieczyszczen
dla réznych przypadkéw obliczeniowych, dotyczgcych: sieci drég, obszaréw zurbanizowanych
jak i pojedynczych drég.
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Emisje pochodzace z ruchu drogowego dzieli sie na trzy grupy:

1. Emisja gorgca (hot emission) - pochodzi od pojazdéw bedacych w ruchu, silnik
jest woweczas rozgrzany i stagd nazwa goraca.

2. Emisja zimna (cold-start emission) - pojawia sie przy rozruchu silnika, kiedy silnik
jest jeszcze zimny i stad nazwa zimna.

3. Emisja parowania (fuelevaporation) - pojawia sie w trakcie eksploatacji pojazdéw,
w procesie parowania z uktadu paliwowego.

Wszystkie wymienione emisje zalezg od klasy pojazddow, pojemnosci silnikdw oraz od rodzaju
paliwa.
Klasyfikacja pojazdédw jest zgodna z nastepujgcym podziatem przyjetym przez UN - ECE
(United Nations Economic Commission for Europe):

A) samochody osobowe

B) samochody dostawcze (lekkie samochody ciezarowe o masie do 3,5 t)

C) samochody ciezarowe

D) autobusy miejskie i autokary

E) motocykle i motorowery

Dodatkowo pojazdy podzielono ze wzgledu na wiek, pojemnos¢ i technologie wykonania
silnika. Technologia silnikéw jest zwigzana z latami produkcji pojazdéw i europejskimi
normami emisyjnymi EURO. Wprowadzone kategorie pojazdéw uwzgledniajg: ciezar
pojazdu, rodzaj paliwa, rodzaj silnika, pojemnos$¢ silnika (dla benzyn oraz dla oleju
napedowego).

W programie mozna okresli¢ wielkos¢ emisji nastepujacych substancji zanieczyszczajgcych
powietrze wyodrebnionych w czterech grupach:
Grupa 1: CO, NOx, NO, NO3, VOC, CHs, NMVOC, PM - zanieczyszczenia, dla ktérych
w obliczeniach stosuje sie specyficzne parametry emisji i rézne sytuacje na drodze, przy
réznym stanie silnika.
Grupa 2: CO3, SO;, metale ciezkie (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn) - zanieczyszczenia, ktérych
wielkos¢ emisji jest proporcjonalna do zuzycia paliwa.
Grupa 3: NHsz, N2O - zanieczyszczenia, dla ktérych stosuje sie uproszczone obliczenia
ze wzgledu na brak szczegétowych danych.
Grupa 4: weglowodory alifatyczne i aromatyczne- zwigzki nalezgce do grupy
niemetanowych lotnych substancji organicznych NMVOC. Emisja poszczegdlnych grup
weglowodordw jest obliczana na podstawie stabelaryzowanego udziatu weglowodoréw
w NMVOC dla poszczegdlnych rodzajow pojazdow.

Catkowita emisja jest obliczana jako suma ponizszych rodzajow emisji:
EtoraL = Enor + Ecowp + Eevap

EtoraL- emisja catkowita wszystkich substancji
Enor - emisja podczas normalnej pracy silnika (emisja goraca)
Ecolp - emisja podczas rozruchu silnika (emisja zimna)

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
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Eevar - emisja parowania paliwa - odnosi sie tylko do niemetanowych lotnych
substancji organicznych NMVOC z pojazdow zasilanych benzyng

Emisja w duzym stopniu zalezy od sposobu poruszania sie pojazdéw po drodze i manewréw
wykonywanych na niej. W zwigzku z tym w metodyce wyrdzniono trzy rodzaje drog,
na ktorych ruch moze odbywac sie w sposdb typowy:

— drogi miejskie (urban),

— drogi zamiejskie (rural)

— autostrady i drogi ekspresowe (highway).
Rodzaj drogi ma wptyw na wczesniej opisane emisje.

Zatozenia do przygotowania modelu rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu
porealizacyjnej:

Analizie poddano caty docinek analizowanej drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica
Warszawy, na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” z uwzglednieniem tunelu
(z ktérych emisja odprowadzana jest przez wyrzutnie powietrza), skrzyzowan oraz wjazdéw
i zjazdéw analizowanej drogi.

Analizie poddano caty docinek analizowanej drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica
Warszawy, na odcinku od wezfa ,Putawska” do wezta , Lubelska” z uwzglednieniem tunelu
(z ktérych emisja odprowadzana jest przez wyrzutnie powietrza), skrzyzowan oraz wjazdéw
i zjazdéw analizowanej drogi.

Analiza odcinka A uwzglednia prace wyrzutni odpowietrzajgcych tunel, w ktérym poruszaja
sie pojazdy w obu kierunkach.

Emisja z wyrzutni tuneli wyznaczono w oparciu o wartosci maksymalnych stezen
zanieczyszczen, ktore zostaty zweryfikowane podczas pracy wentylatoréw oraz ich braku.

W niniejszej analizie porealizacyjnej, zatozono ciggta prace wyrzutni w celu uwzglednienie
najbardziej niekorzystnego wariantu emisji zanieczyszczen w analizowanym przebiegu
odcinka A drogi ekspresowej S2. Tym sposobem uchwycono najgorszy wariant oddziatywania
instalacji na s$rodowisko atmosferyczne, tj. ten ktory wynika z najwyziszych emisji
(obliczonych na bazie rzeczywistych stezen).

W tabeli ponizej przedstawiono zmierzone stezenia maksymalne i obliczone stezenia Srednie
poszczegblnych substancji.

Tabela 37. Stezenia maksymalne oraz Srednie wyznaczone w wyrzutniach zachodniej (S2)N3-NW
i wschodniej (52)S3-SE) podczas pracy wentylatorow oraz w czasie, gdy wentylatory byty wytgczone

. (S2)N3-NW (S2)S3-SE (S2)N3-NW (S2)S3-SE
Substancja . . . .
wiaczenie wiaczenie wylaczenie wylaczenie
Stezenia maksymalne, pug/m3
NO2 130,88 96,67 171,22 106,39
Benzen 1,84 2,62 4,04 5,91

Stezenia $rednie, ug/m3
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. (S2)N3-NwW (S2)S3-SE (S2)N3-NW (S2)S3-SE
Substancja . . . .
wiaczenie wiaczenie wyfaczenie wyfaczenie
NO2 40,61 34,05 24,63 21,46
Benzen 0,23 0,36 0,22 0,28

Emisje obliczono dla maksymalnych warto$ci mierzonych stezen. Podejscie to pozwoli
stwierdzié czy eksploatacja tunelu w zadnym momencie nie powoduje zagrozenia dla jakosci
powietrza w okolicy, a co za tym idzie dla mieszkarcow.
Emitowane zanieczyszczenia odprowadzane sg do atmosfery dwoma niezaleznymi
wyrzutniami: Tabela ponizej przedstawia najwazniejsze parametry obu wyrzutni pod
wzgledem warunkéw wprowadzania substancji do powietrza. Na podstawie tych danych
zostaty przeprowadzone obliczenia emisji oraz rozprzestrzeniania substancji w powietrzu.

Tabela 38. Parametry emitoréw przyjete do obliczen

Parametr Wyrzutnia zachodnia Wyrzutnia wschodnia
Symbol emitora (S2)N3-NW (S2)S3-SE
Wysokos¢ wylotu, m 15 15
Srednica zastepcza wylotu, m 5,754 5,754
Typ wylotu boczny boczny
llo$¢ wentylatorow, szt. 3 3
Wydajnos¢ jednego wentylatora, m3/s 70 70
Wydajno$¢ taczna wentylatoréw, m3/s 210 210
Wydajnosé taczna podczas wentylacji bytowej (15%), m3/s 31,5 31,5
Przyjeta predko$s¢ wylotu gazéow przy wylgczonych 05 05
wentylatorach, m/s

Strumien gazow przy wytgczonych wentylatorach (obliczony 13 13

na podstawie przyjetej predkosci wylotowej), m3/s

Emisje (w g/s) obliczono ze wzoru:

gdzie: C; — stezenie substancji, pg/m3,

CLV

E =1000000

V — strumieri gazéw z wyrzutni wentylatorowych, m3/s.

W tabeli ponizej przedstawiono obliczone wartosci emisji wykorzystane do modelu
obliczeniowego rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu dla poszczegdlnych

wyrzutni

Tabela 39. Parametry emitoréw przyjete do obliczen

Substancja Jednostka (S2)N3-NW (S2)S3-SE
g/s 0,00412 0,00305
NO,
kg/h 0,0000148 0,0000110
g/s 0,00006 0,00008
Benzen
kg/h 0,00000022 0,00000029
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* do obliczen rozprzestrzeniania przyjeto, ze pyt PM2,5 stanowi 100% pytu catkowitego, czyli
emisja pytu PM2,5 rowna jest emisji pytu PM10

Ponadto dla catego przebiegu drogi ekspresowej S2 przeprowadzono analize oddziatywania
skumulowanego zanieczyszczen NO2 oraz benzenu z drogami znajdujgcymi sie w buforze
o szerokosci ok. 500 m przedmiotowej drogi S2.

Ponizej przedstawiono analizowane odcinki drogi S2 ze wskazaniem drog skumulowanych,
ktore stanowig zrodto zanieczyszczen tozsamych.

b b 2 4 hecr . ! Zrédta

: % : — Inwestycja
¥ — Skumulowane
o A : 3 - T ; | — Tunel drogowy

{ = T SEEER ) e *  Wyrzutnie

0 . 500 1.000'm : ! : , 5 7% £ Zakres analizy

——— ~ . ‘ : [ Odcinek A
S o ; [ Odcinek B.1

Rysunek 4. Emitory liniowe uwzglednione w analizie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu —
odcinek A
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Rysunek 5. Emitory liniowe uwzglednione w analizie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu —
odcinek b.1
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Rysunek 6. Emitory liniowe uwzglednione w analizie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu —
odcinek B.2
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Rysunek 7. Emitory liniowe uwzglednione w analizie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu —

odcinek B.3
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Rysunek 8. Emitory liniowe uwzglednione w analizie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczed w powietrzu —
odcinek C

Dane dotyczagce natezenia ruchu przyjeto na podstawie wykonanych pomiaréw
rzeczywistego natezenia ruchu. Udziat poszczegdlnych pojazddw oraz wyniki obliczen
wielkosci emisji zanieczyszczenn komunikacyjnych przedstawiono ponizej w tabelach.

Dla wszystkich odcinkdw przyjeto typ drogi: droga szybkiego ruchu.
Przyjeto sredni zatadunek pojazddéw ciezarowych (vehicle load factor) 50%.
Wysokos¢ emitora okreslono na poziomie 0,5 m.

Kazdy z odcinkéw zostat zamodelowany analogicznie: na kazdym odcinku zostato przypisane
zmierzone natezenie ruchu poszczegdlnych pojazddéw (poj./h), z podziatem na pojazdy lekkie
oraz ciezarowe w porze dnia i porze nocy.

Na potrzeby modelu wykorzystano dwa okresy obliczeniowe:
- 5840 h/rok (pora dnia - 16 h/dobe)
- 2920 h/rok (pora nocy - 8 h/dobe)

W tabeli ponizej przedstawiono rzeczywiste natezenia ruchu przeliczone na jednostke
pojazd/h dla kazdego z rozpatrywanych odcinkdw drogi. Tak przygotowane dane stanowig
dane wejsciowe do programu obliczeniowego OPERAT FB.
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Dla analizowanych odcinkéw drdég (emitoréw liniowych) przypisano symbole, ktére w modelu obliczeniowym oznaczajg poszczegdlne
odcinki drég o statym srednim natezeniu ruchu.

Tabela 40. Zestawienie charakterystycznych danych Zzrédet emisji transportu pojazdéw w obszarze inwestycji

Pora dnia Pora nocy

Suma Suma

analizowanegsoy:dl::ci)r:ka drogi oraz Pojazdy lekkie Z?ézi?ey Poj. Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie Poj.

[poj./h] Ud[;)ial [km/h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] | [poj./h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] [poj./h] | Udziat% [km/h] | [poj./h]

(Adama Branickiego)N1 620 97,03 50 19 2,97 50 639 54 98,18 50 1 1,82 50 55

(Adama Branickiego)S1 645 96,99 50 20 3,01 50 665 63 92,65 50 5 7,35 50 68

(Filipiny Ptaskowickiej)C2 972 97,01 30 30 2,99 30 1002 87 90,63 30 9 9,38 30 96

o (Filipiny Ptaskowickiej)C3 744 96,00 50 31 4,00 50 775 73 92,41 50 6 7,59 50 79

©

é (Filipiny Ptaskowickiej)N13 1057 97,78 59 24 2,22 53 1081 96 96,97 61 3 3,03 57 99

é (Filipiny Ptaskowickiej)N14 620 97,03 59 19 2,97 53 639 54 98,18 61 1 1,82 57 55

'% (Filipiny Ptaskowickiej)N3 306 95,63 30 14 4,38 30 320 31 91,18 30 3 8,82 30 34

% (Filipiny Ptaskowickiej)N4 306 95,63 30 14 4,38 30 320 31 91,18 30 3 8,82 30 34

% (Filipiny Ptaskowickiej)N5 781 98,12 51 15 1,88 49 796 71 95,95 53 3 4,05 50 74

il (Filipiny Ptaskowickiej)S13 1000 97,56 63 25 2,44 49 1025 92 95,83 63 4 4,17 51 96

% (Filipiny Ptaskowickiej)S14 490 96,65 63 17 3,35 49 507 51 96,23 63 2 3,77 51 53

S (Filipiny Ptaskowickiej)S15 645 96,99 63 20 3,01 49 665 63 92,65 63 5 7,35 51 68

(Filipiny Ptaskowickiej)S3 438 96,26 30 17 3,74 30 455 42 93,33 30 3 6,67 30 45

(Filipiny Ptaskowickiej)S4 438 96,26 30 17 3,74 30 455 42 93,33 30 3 6,67 30 45

(Filipiny Ptaskowickiej)S5 716 98,22 54 13 1,78 50 729 65 94,20 56 4 5,80 54 69

< & (S2)N2 2177 88,64 89 279 11,36 86 2456 327 75,00 89 109 25,00 86 436
% I g (S2)N3 - NW - wyrzutnia 2585 90,67 80 266 9,33 80 2851 412 79,84 80 104 20,16 80 516
o £ (S2)N4 2929 90,96 103 291 9,04 95 3220 409 82,13 104 89 17,87 95 498
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Pora dnia Pora nocy

Suma Suma

analizowanegsoy:dt::ciika drogi oraz Pojazdy lekkie F::?ézi(ijey Poj. Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie Poj.

[poj./h] Udo/iia{ [km/h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] | [poj./h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] [poj./h] | Udziat% [km/h] | [poj./h]

(S2)s2 2196 88,91 95 274 11,09 90 2470 225 66,18 94 115 33,82 90 340

(S2)S3 - SE - wyrzutnia 2452 89,26 80 295 10,74 80 2747 318 71,14 80 129 28,86 80 447

(S2)s4 2773 90,09 104 305 9,91 93 3078 353 71,31 104 142 28,69 94 495

(S2)S5 2011 88,90 106 251 11,10 95 2262 224 64,00 106 126 36,00 95 350

(Wezet Putawska)N1_50 696 98,44 50 11 1,56 50 707 66 94,29 50 4 571 50 70

(Wezet Putawska)N2_40 398 95,67 40 18 4,33 40 416 66 84,62 40 12 15,38 40 78

(Wezet Putawska)N2_50 398 95,67 50 18 4,33 50 416 66 84,62 50 12 15,38 50 78

(Wezet Putawska)S1_50 774 98,72 50 10 1,28 50 784 42 89,36 50 5 10,64 50 47

(Wezet Putawska)S2_50 320 99,07 50 3 0,93 50 323 18 90,00 50 2 10,00 50 20

(Wezet Putawska)S3_50 454 98,70 50 6 1,30 50 460 24 88,89 50 3 11,11 50 27

(Wezet Putawska)S5_40 116 86,57 40 18 13,43 40 134 35 79,55 40 9 20,45 40 44

(Wezet Ursynédw)N1_70 594 98,67 70 8 1,33 70 602 46 95,83 70 2 4,17 70 48

(Wezet Ursyndw)N2_40 149 99,33 40 1 0,67 40 150 9 100,00 40 0 0,00 40 9
(Wezet Ursynéw)N2_70 149 99,33 70 1 0,67 70 150 9 100,00 70 0 0,00 70 9

(Wezet Ursyndw)N3_40 445 98,67 40 6 1,33 40 451 37 94,87 40 2 5,13 40 39

(Wezet Ursynédw)N3_70 445 98,67 70 6 1,33 70 451 37 94,87 70 2 5,13 70 39

(Wezet Ursynéw)S1_50 524 98,87 50 6 1,13 50 530 46 97,87 50 1 2,13 50 47

(Wezet Wilanéw)S1_50 521 95,07 50 27 4,93 50 548 52 92,86 50 4 7,14 50 56
(Przyczoétkowa)El 1495 95,53 59 70 4,47 50 1565 148 87,06 61 22 12,94 52 170

- (Przyczétkowa)E2 1495 | 95,53 59 70 4,47 50 1565 | 148 87,06 61 22 12,94 52 170
% § (Przyczoétkowa)E3 1028 97,53 30 26 2,47 30 1054 105 93,75 30 7 6,25 30 112
é é (Przyczotkowa)E4 1028 97,53 30 26 2,47 30 1054 105 93,75 30 7 6,25 30 112
(Przyczétkowa)ES 1190 97,46 63 31 2,54 52 1221 116 94,31 63 7 5,69 55 123
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Pora dnia Pora nocy
Suma Suma
analizowanegsoy:dt::ciika drogi oraz Pojazdy lekkie F::?ézi(ijey Poj. Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie Poj.
[poj./h] Udo/iia{ [km/h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] | [poj./h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] [poj./h] | Udziat% [km/h] | [poj./h]
(Przyczétkowa)E6 163 97,02 50 5 2,98 50 168 11 100,00 50 0 0,00 50 11
(Przyczétkowa)W1 1477 95,85 62 64 4,15 49 1541 159 89,83 63 18 10,17 52 177
(Przyczotkowa)W2 1477 95,85 62 64 4,15 49 1541 159 89,83 63 18 10,17 52 177
(Przyczétkowa)Ww3 679 95,63 30 31 4,37 30 710 115 92,00 30 10 8,00 30 125
(Przyczétkowa)W4 898 95,84 63 39 4,16 49 937 136 93,15 64 10 6,85 52 146
(Przyczétkowa)W5s 428 95,32 50 21 4,68 50 449 43 93,48 50 3 6,52 50 46
(S2)N4 2929 90,96 103 291 9,04 95 3220 409 82,13 104 89 17,87 95 498
(S2)N5 2169 88,68 105 277 11,32 96 2446 292 72,82 105 109 27,18 95 401
© (S2)N6 3032 90,78 103 308 9,22 95 3340 430 76,65 103 131 23,35 94 561
‘% (S2)S5 2011 88,90 106 251 11,10 95 2262 224 64,00 106 126 36,00 95 350
|§ (S2)s6 2596 90,20 103 282 9,80 96 2878 261 68,32 102 121 31,68 95 382
E (Wezet Wilanéw)N1_50 431 95,57 50 20 4,43 50 451 40 88,89 50 5 11,11 50 45
% (Wezet Wilanéw)N2_50 412 97,40 50 11 2,60 50 423 47 95,92 50 2 4,08 50 49
S (Wezet Wilanéw)N3_50 650 96,15 50 26 3,85 50 676 72 94,74 50 4 5,26 50 76
(Wezet Wilanéw)S1_50 521 95,07 50 27 4,93 50 548 52 92,86 50 4 7,14 50 56
(Wezet Wilanéw)S2_50 610 94,14 50 38 5,86 50 648 58 86,57 50 9 13,43 50 67
(Wezet Wilanéw)S3_50 419 95,01 50 22 4,99 50 441 45 88,24 50 6 11,76 50 51
I
o § (S2)N6 3032 90,78 103 308 9,22 95 3340 430 76,65 103 131 23,35 94 561
~ B
¢
g £ (S2)s6 2596 90,20 103 282 9,80 96 2878 261 68,32 102 121 31,68 95 382
o . g g (Wat Miedzeszyriski)E1 739 96,48 62 27 3,52 58 766 101 94,39 63 6 5,61 59 107
CRECEE (Wat Miedzeszyniski)E2 739 96,48 62 27 3,52 58 766 101 94,39 63 6 5,61 59 107
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Pora dnia Pora nocy
Suma Suma
analizowanegsoy:dt::ciika drogi oraz Pojazdy lekkie F::?ézi(ijey Poj. Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie Poj.
[poj./h] Udo/iia{ [km/h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] | [poj./h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] [poj./h] | Udziat% [km/h] | [poj./h]
(Wat Miedzeszyriski)E3 371 95,37 66 18 4,63 60 389 66 94,29 68 4 571 62 70
(Wat Miedzeszyniski)E4 371 95,37 66 18 4,63 60 389 66 94,29 68 4 571 62 70
(Wat Miedzeszyriski)E5 371 95,37 66 18 4,63 60 389 66 94,29 68 4 571 62 70
(Wat Miedzeszyniski)E6 655 95,07 66 34 4,93 60 689 100 90,09 68 11 9,91 62 111
(Wat Miedzeszyniski)E7 655 95,07 66 34 4,93 60 689 100 90,09 68 11 9,91 62 111
(Wat Miedzeszyniski)W1 1027 96,70 60 35 3,30 57 1062 138 95,17 64 7 4,83 57 145
(Wat Miedzeszyriski)W2 1027 96,70 60 35 3,30 57 1062 138 95,17 64 7 4,83 57 145
(Wat Miedzeszyniski)W3 479 96,18 65 19 3,82 62 498 46 97,87 65 1 2,13 61 47
(Wat Miedzeszyniski)Ww4 479 96,18 65 19 3,82 62 498 46 97,87 65 1 2,13 61 47
(Wat Miedzeszyriski)W5 775 95,33 65 38 4,67 62 813 80 94,12 65 5 5,88 61 85
(Wat Miedzeszyriski)W6 775 95,33 65 38 4,67 62 813 80 94,12 65 5 5,88 61 85
(S2)N6 3032 90,78 103 308 9,22 95 3340 430 76,65 103 131 23,35 94 561
(S2)N7 2415 88,53 103 313 11,47 94 2728 396 75,29 103 130 24,71 94 526
(S2)N8 2767 88,77 104 350 11,23 94 3117 450 76,01 103 142 23,99 94 592
(S2)N9 2154 89,82 110 244 10,18 86 2398 425 80,80 110 101 19,20 86 526
(S2)s6 2596 90,20 103 282 9,80 96 2878 261 68,32 102 121 31,68 95 382
(S2)s7 1557 88,87 103 195 11,13 98 1752 169 62,13 103 103 37,87 97 272
o (S2)s8 2275 89,39 108 270 10,61 95 2545 336 71,34 108 135 28,66 95 471
g (Wezet Wat Miedzeszyriski)N1_60 266 97,44 60 7 2,56 60 273 43 93,48 60 3 6,52 60 46
% (Wezet Wat Miedzeszyriski)N2_50 133 97,08 50 4 2,92 50 137 22 91,67 50 2 8,33 50 24
2 (Wezet Wat Miedzeszyriski)N3_50 133 97,08 50 4 2,92 50 137 22 91,67 50 2 8,33 50 24
g (Wezet Wat Miedzeszynski)N4_40 299 96,45 40 11 3,55 40 310 26 96,30 40 1 3,70 40 27
8 (Wezet Wat Miedzeszynski)S1_80 483 94,52 80 28 5,48 80 511 54 93,10 80 4 6,90 80 58
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Pora dnia Pora nocy
Suma Suma
analizowanegsoy:dt::ciika drogi oraz Pojazdy lekkie F::?ézi(ijey Poj. Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie Poj.
[poj./h] Udo/iia{ [km/h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] | [poj./h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] [poj./h] | Udziat% [km/h] | [poj./h]
(Wezet Wat Miedzeszyniski)S2_40 187 95,41 40 9 4,59 40 196 20 100,00 40 0 0,00 40 20
(Wezet Wat Miedzeszyniski)S2_60 187 95,41 60 9 4,59 60 196 20 100,00 60 0 0,00 60 20
(Wezet Wat Miedzeszynski)S3_60 296 93,97 60 19 6,03 60 315 34 91,89 60 3 8,11 60 37
(Wezet Wat Miedzeszyniski)S4_40 284 94,35 40 17 5,65 40 301 34 82,93 40 7 17,07 40 41
(Wezet Wat Miedzeszyniski)S5_50 164 95,35 50 8 4,65 50 172 24 92,31 50 2 7,69 50 26
(Wezet Wat Miedzeszynski)S6_50 164 95,35 50 8 4,65 50 172 24 92,31 50 2 7,69 50 26
(Wezet Wat Miedzeszyriski)S7_50 328 95,35 50 16 4,65 50 344 47 94,00 50 3 6,00 50 50
(Izbicka)C1 179 93,23 57 13 6,77 54 192 14 82,35 59 3 17,65 54 17
§ (Izbicka)C2 90 93,75 30 6 6,25 30 96 7 77,78 30 2 22,22 30 9
_E (Izbicka)C3 174 95,08 57 9 4,92 55 183 14 87,50 60 2 12,50 55 16
f‘? (Izbicka)N1 92 93,88 30 6 6,12 30 98 7 77,78 30 2 22,22 30 9
% (1zbicka)N2 87 95,60 30 4 4,40 30 91 7 87,50 30 1 12,50 30 8
g (Izbicka)S1 87 92,55 30 7 7,45 30 94 7 77,78 30 2 22,22 30 9
(Izbicka)S2 86 94,51 30 5 5,49 30 91 7 87,50 30 1 12,50 30 8
(Patriotow)EC1 957 97,95 50 20 2,05 41 977 84 93,33 49 6 6,67 42 90
(Patriotow)EC2 365 98,12 30 7 1,88 30 372 32 94,12 30 2 5,88 30 34
§ (Patriotow)EC3 454 98,06 30 9 1,94 30 463 46 95,83 30 2 4,17 30 48
g (Patriotow)EC4 1138 98,02 50 23 1,98 40 1161 112 94,92 51 6 5,08 42 118
i (Patriotéw)EE1 502 98,05 30 10 1,95 30 512 47 94,00 30 3 6,00 30 50
E (Patriotéw)EE2 394 98,25 30 7 1,75 30 401 30 90,91 30 3 9,09 30 33
é (Patriotéw)EE3 636 98,15 50 12 1,85 50 648 65 92,86 50 5 7,14 50 70
(Patriotow)EE4.1 571 98,11 30 11 1,89 30 582 61 95,31 30 3 4,69 30 64
(Patriotéw)EE4 571 98,11 30 11 1,89 30 582 61 95,31 30 3 4,69 30 64
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Pora dnia Pora nocy
Suma Suma
analizowanegsoy:dt::ciika drogi oraz Pojazdy lekkie F::?ézi(ijey Poj. Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie Poj.
[poj./h] Udo/iia{ [km/h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] | [poj./h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] [poj./h] | Udziat% [km/h] | [poj./h]
(Patriotow)EW1 228 97,85 30 5 2,15 30 233 17 100,00 30 0 0,00 30 17
(Patriotow)EW?2 226 97,41 50 6 2,59 50 232 20 86,96 50 3 13,04 50 23
(Patriotow)EW3 146 96,69 30 5 3,31 30 151 9 90,00 30 1 10,00 30 10
(Patriotow)EW4 376 97,41 50 10 2,59 50 386 33 91,67 50 3 8,33 50 36
(Patriotow)EWS5 146 96,69 30 5 3,31 30 151 14 100,00 30 0 0,00 30 14
(Patriotow)EW6 230 97,87 50 5 2,13 50 235 20 90,91 50 2 9,09 50 22
(Patriotow)EW7 338 97,97 30 7 2,03 30 345 31 100,00 30 0 0,00 30 31
(Patriotow)WC1 1126 96,99 52 35 3,01 41 1161 117 90,70 53 12 9,30 39 129
(Patriotéw)WC2 412 97,40 30 11 2,60 30 423 40 90,91 30 4 9,09 30 44
(Patriotow)WC3 692 96,92 50 22 3,08 50 714 71 89,87 50 8 10,13 50 79
(Patriotow)WC4 367 97,35 30 10 2,65 30 377 38 90,48 30 4 9,52 30 42
(Patriotow)WC5 1037 96,92 52 33 3,08 41 1070 113 90,40 52 12 9,60 40 125
(Patriotow)WE1 285 98,28 30 5 1,72 30 290 23 95,83 30 1 4,17 30 24
(Patriotow)WE2 302 95,87 50 13 4,13 50 315 38 88,37 50 5 11,63 50 43
(Patriotow)WE3 294 98,33 30 5 1,67 30 299 28 93,33 30 2 6,67 30 30
(Patriotow)WE4 294 98,33 30 5 1,67 30 299 28 93,33 30 2 6,67 30 30
(Patriotow)WES 235 98,74 30 3 1,26 30 238 21 91,30 30 2 8,70 30 23
(Patriotéw)WW1 538 96,94 30 17 3,06 30 555 56 90,32 30 6 9,68 30 62
(Patriotow)WWw?2 398 95,67 30 18 4,33 30 416 44 88,00 30 6 12,00 30 50
(Patriotow)WW3 398 95,67 30 18 4,33 30 416 44 88,00 30 6 12,00 30 50
(Patriotéw)WWw4 500 96,71 30 17 3,29 30 517 54 90,00 30 6 10,00 30 60
(S2)N10 1755 88,46 105 229 11,54 95 1984 350 75,11 104 116 24,89 96 466
(S2)N11 1614 87,67 93 227 12,33 91 1841 289 78,53 96 79 21,47 91 368
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Pora dnia Pora nocy
Suma Suma
analizowanegsoy:dt::ciika drogi oraz Pojazdy lekkie F::?ézi(ijey Poj. Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie Poj.
[poj./h] Udo/iia{ [km/h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] | [poj./h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] [poj./h] | Udziat% [km/h] | [poj./h]

(S2)N12 1765 88,29 108 234 11,71 95 1999 346 74,57 109 118 25,43 96 464

(S2)N9 2154 89,82 110 244 10,18 86 2398 425 80,80 110 101 19,20 86 526

(S2)s10 2003 88,24 111 267 11,76 96 2270 298 70,28 108 126 29,72 97 424

(S2)s8 2275 89,39 108 270 10,61 95 2545 336 71,34 108 135 28,66 95 471

(S2)s9 1415 86,49 96 221 13,51 90 1636 203 65,70 97 106 34,30 91 309
(Wezet Patriotéw)N1_60 263 97,05 60 8 2,95 60 271 30 93,75 60 2 6,25 60 32
(Wezet Patriotéw)N10_50 220 98,21 50 4 1,79 50 224 28 100,00 50 0 0,00 50 28
(Wezet Patriotéw)N11_30 127 97,69 30 3 2,31 30 130 9 90,00 30 1 10,00 30 10
(Wezet Patriotow)N11_60 127 97,69 60 3 2,31 60 130 9 90,00 60 1 10,00 60 10
(Wezet Patriotow)N12_60 266 97,44 60 7 2,56 60 273 26 96,30 60 1 3,70 60 27
(Wezet Patriotéw)N13_50 393 97,52 50 10 2,48 50 403 35 94,59 50 2 5,41 50 37
(Wezet Patriotéw)N14_50 127 97,69 50 3 2,31 50 130 9 90,00 50 1 10,00 50 10
(Wezet Patriotéw)N15_50 266 97,44 50 7 2,56 50 273 26 96,30 50 1 3,70 50 27
(Wezet Patriotow)N2_60 139 97,20 60 4 2,80 60 143 17 100,00 60 0 0,00 60 17
(Wezet Patriotow)N3_60 498 98,03 60 10 1,97 60 508 54 98,18 60 1 1,82 60 55
(Wezet Patriotow)N4_60 370 98,14 60 7 1,86 60 377 45 100,00 60 0 0,00 60 45
(Wezet Patriotéw)N5_50 124 96,88 50 4 3,13 50 128 13 86,67 50 2 13,33 50 15
(Wezet Patriotow)N6_30 359 98,36 30 6 1,64 30 365 37 97,37 30 1 2,63 30 38
(Wezet Patriotéw)N7_50 483 97,97 50 10 2,03 50 493 50 96,15 50 2 3,85 50 52
(Wezet Patriotéw)N8_50 124 96,88 50 4 3,13 50 128 13 86,67 50 2 13,33 50 15

(Wezet Patriotéw)N9_50 138 97,87 50 3 2,13 50 141 9 100,00 50 0 0,00 50 9

(Wezet Patriotéw)S1_60 684 98,56 60 10 1,44 60 694 58 96,67 60 2 3,33 60 60
(Wezet Patriotéw)S10_50 133 96,38 50 5 3,62 50 138 10 90,91 50 1 9,09 50 11
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Pora dnia Pora nocy
Suma Suma
analizowanegsoy:dt::ciika drogi oraz Pojazdy lekkie F::?ézi(ijey Poj. Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie Poj.
[poj./h] Udo/iia{ [km/h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] | [poj./h] | [poj./h] | Udziat% | [km/h] [poj./h] | Udziat% [km/h] | [poj./h]
(Wezet Patriotéw)S11_30 339 98,26 30 6 1,74 30 345 35 97,22 30 1 2,78 30 36
(Wezet Patriotéw)S12_50 169 98,26 50 3 1,74 50 172 17 94,44 50 1 5,56 50 18
(Wezet Patriotéw)S13_50 169 98,26 50 3 1,74 50 172 17 94,44 50 1 5,56 50 18
(Wezet Patriotow)S14_30 109 96,46 30 4 3,54 30 113 11 100,00 30 0 0,00 30 11
(Wezet Patriotéw)S2_60 380 98,45 60 6 1,55 60 386 35 97,22 60 1 2,78 60 36
(Wezet Patriotéw)S3_60 513 97,90 60 11 2,10 60 524 44 95,65 60 2 4,35 60 46
(Wezet Patriotéw)S4_60 175 97,22 60 5 2,78 60 180 10 90,91 60 1 9,09 60 11
(Wezet Patriotéw)S5_60 283 96,92 60 9 3,08 60 292 21 91,30 60 2 8,70 60 23
(Wezet Patriotéw)S6_30 304 98,38 30 5 1,62 30 309 23 95,83 30 1 4,17 30 24
(Wezet Patriotéw)S7_30 133 96,38 30 5 3,62 30 138 10 90,91 30 1 9,09 30 11
(Wezet Patriotéw)S8_30 437 97,76 30 10 2,24 30 447 33 94,29 30 2 571 30 35
(Wezet Patriotéw)S9_50 304 98,38 50 5 1,62 50 309 23 95,83 50 1 4,17 50 24
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Tabela 41. Maksymalna emisja godzinowa i roczna — Odcinek A — wyrzutnie tunelu drogowego

. . . . . Emisja maks. Emisja roczna , E’_“'S‘a

Symbol Nazwa analizowanej drogi Nazwa zanieczyszczenia Srednioroczna
[kg/h] [Mg/rok]
[kg/h]
Odcinek A

(S2)N3- NW Izr;\zf;tqua -wyrzutnia péfnocny | oo oty jako NO2 1,48E-5 1,30E-4| 0,00001483
benzen 2,16E-7 1,89E-6 2,16E-7
(52)s3- SE 'W";’:':Ez,t;'qa - wyrzutnia potudniowy | i 2oty jako NO2 1,10E-5 9,62E-5|  0,00001098
benzen 2,88E-7 2,52E-6 2,88E-7

Tabela 42. Maksymalna emisja godzinowa
kumulowanej drogi DW333 — rok 2023

i roczna — Odcinek A — analizowany odcinek drogi S3 oraz

Emisja maks.

Emisja maks.

Emisja roczna

Symbol Nazwa analizowanej drogi Nazwa zanieczyszczenia kg/h 1 okres 5840 | kg/h 2 okres 2920 Me/rok
Odcinek A
(S2)N3 Inwestycja - Wyjazd (W) tlenki azotu jako NO2 0,2599 0,0653 1,71
benzen 0,001 1,00E-04 0,006
(S2)N3 Inwestycja - Wjazd (E) tlenki azotu jako NO2 0,4334 0,1089 2,847
benzen 0,0017 2,00E-04 0,01
(S2)s3 Inwestycja - Wjazd (W) tlenki azotu jako NO2 0,2653 0,0912 1,816
benzen 0,001 1,00E-04 0,006
(S2)s3 Inwestycja - Wyjazd (E) tlenki azotu jako NO2 0,373 0,1282 2,553
benzen 0,0014 2,00E-04 0,008
(S2)N2 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,2196 0,0587 1,453
benzen 0,0007 7,58E-05 0,004
(S2)N4 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,6898 0,2174 4,664
benzen 0,0033 4,00E-04 0,021
(S2)S2 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,1822 0,077 1,288
benzen 0,0005 4,58E-05 0,003
(S2)s4 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,6775 0,2203 4,603
benzen 0,003 4,00E-04 0,019
(S2)S5 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0095 0,0036 0,066
benzen 0,0000322 4,68E-06 0,000202
Lﬁzﬁlkam L5 |Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0653 0,0113 0,414
benzen 0,0004 4,27E-05 0,003
f’ﬁziika)N 24 |Inwestycia tlenki azotu jako NO2 0,0193 0,0085 0,137
benzen 0,0000774 1,29E-05 0,00049
(P\ﬁ/fzﬁkam 25 | Inwestyca tlenki azotu jako NO2 0,0105 0,0046 0,074
benzen 0,0000469 7,80E-06 0,000297
Lﬁzﬁlka)s L5 |Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0693 0,0115 0,438
benzen 0,0005 2,74E-05 0,003
(P\ﬁ/izﬁka)sz_s Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0017 0,0003 0,011
benzen 0,0000131 7,37E-07 0,0000784
(Pvl:/,zj:ka) s35 | Inwestyca tlenki azotu jako NO2 0,0037 0,0006 0,024
benzen 0,0000271 1,44E-06 0,000163
(PVL\J/iZS:ka)ss_ 4 |Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0265 0,0123 0,191
benzen 0,0000456 1,38E-05 0,000307
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Symbol Nazwa analizowanej drogi Nazwa zanieczyszczenia Emisja maks. Emisja maks. Emisja roczna
¥ 1 drog ¥ kg/h 1 okres 5840 | kg/h 2 okres 2920 Mg/rok
(Wezet . . .
Ursynéw)N1_70 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,005 0,0006 0,031
benzen 0,0000438 3,40E-06 0,000266
(Wezet ) ) )
Ursynow)N2_40 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0024 0,0001 0,015
benzen 0,0000186 1,12E-06 0,000112
(Wezet ) . .
Ursynéw)N2_70 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0013 0,0000669 0,008
benzen 0,0000127 7,69E-07 0,0000766
(Wezet . . .
Ursynéw)N3_40 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0212 0,0032 0,133
benzen 0,0001 1,16E-05 0,000847
(Wezet ) ) )
Ursynow)N3_70 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0062 0,0009 0,039
benzen 0,0000544 4,53E-06 0,000331
(Wezet ) . .
Ursyn6w)S1_50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0397 0,0042 0,244
benzen 0,0003 2,61E-05 0,002
(Wezet . . .
Wilanéw)s1_50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0011 0,0001 0,007
benzen 0,00000441 4,40E-07 0,000027
(Adama Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0688 0,005 0,416
Branickiego)N
benzen 0,0004 3,25E-05 0,002
(Adama Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0697 0,0115 0,441
Branickiego)S
benzen 0,0004 3,67E-05 0,002
(Filipiny P.)C2 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0221 0,0042 0,141
benzen 0,0000975 8,75E-06 0,000595
(Filipiny P.)C3 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0396 0,0058 0,248
benzen 0,0002 1,82E-05 0,001
(Filipiny P.)N13 Skumulowane !1!! tlenki azotu jako NO2 0,0104 0,0010 0,064
benzen 6,80E-5 6,20E-6 4,15€-4
(Filipiny P.)N14 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0497 0,0035 0,3
benzen 0,0003 2,50E-05 0,002
(Filipiny P.)N3 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0059 0,001 0,038
benzen 0,0000213 2,17E-06 0,000131
(Filipiny P.)N4 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0135 0,0023 0,086
benzen 0,0000485 4,92E-06 0,000298
(Filipiny P.)N5 Skumulowane !!!! tlenki azotu jako NO2 0,0170 0,0021 0,105
benzen 0,0001 1,00E-5 6,73E-4
(Filipiny P.)S13 Skumulowane !1!! tlenki azotu jako NO2 0,0020 0,0002 0,012
benzen 1,26E-5 1,16E-6 7,68E-5
(Filipiny P.)S14 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0471 0,0051 0,29
benzen 0,0003 2,64E-05 0,002
(Filipiny P.)S15 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0172 0,0029 0,109
benzen 0,0000977 9,62E-06 0,000599
(Filipiny P.)S3 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0079 0,0011 0,049
benzen 0,000031 2,98E-06 0,00019
(Filipiny P.)S4 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0141 0,002 0,088
benzen 0,0000555 5,33E-06 0,00034
(Filipiny P.)S5 Skumulowane !!!! tlenki azotu jako NO2 0,0077 0,0012 0,049
benzen 5,21E-5 4,73E-6 3,18E-4
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Tabela 43. Maksymalna emisja godzinowa i roczna — Odcinek B.1 — analizowany odcinek drogi S3 oraz
kumulowanej drogi DW333 — rok 2023

Nazwa Emisja maks. Emisja maks. Emisja maks.
Symbol Nazwa analizowanej drogi zanieczyszczenia kg/h 1 okres kg/h 2 okres kg/h 2 okres
5840 2920 2920
Odcinek B.1
(S2)N4 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0248 0,00624 0,163
benzen 0,0001106 0,00001562 0,000691
(S2)N5 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,479 0,1541 3,25
benzen 0,001822 0,0002462 0,01137
(S2)s5 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,588 0,2297 4,11
benzen 0,00229 0,000257 0,01413
(S2)N6 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 2,196 0,733 14,96
benzen 0,00965 0,001372 0,0604
(S2)s6 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 1,926 0,631 13,08
benzen 0,00808 0,000809 0,0495
(S2)N4 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0248 0,00624 0,163
benzen 0,0001106 0,00001562 0,000691
(S2)N5 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,479 0,1541 3,25
benzen 0,001822 0,0002462 0,01137
f/\vl\illzzriw)N Lso | 'mwestycia tlenki azotu jako NO2 0,0384 0,00687 0,2446
benzen 0,0001699 0,0000158 0,001038
(Wezef Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0032 0,000454 0,02001
Wilanéw)N2_50
benzen 0,0000184 2,10E-06 0,000114
S\'/\i’gznegw)m_s o Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0432 0,00573 0,269
benzen 0,0002063 0,00002286 0,001271
wgzegw) 51 50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0497 0,00634 0,3088
benzen 0,0002063 0,00002063 0,001266
wgznegwm_s o Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,043 0,00871 0,2764
benzen 0,0001771 0,00001908 0,00109
sl\\ll\i/lzznec'iw)sz_s o Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00716 0,001307 0,0456
benzen 0,00002668 2,54E-06 0,000163
(Przyczotkowa)E1l Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0898 0,01937 0,581
benzen 0,000408 0,0000406 0,0025
(Przyczotkowa)w1 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,1411 0,02311 0,892
benzen 0,000673 0,0000612 0,00411
(Przyczotkowa)E2 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,078 0,01681 0,504
benzen 0,000354 0,0000352 0,00217
(Przyczétkowa)W2 | Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,01472 0,002909 0,0945
benzen 0,0000702 7,59E-06 0,000432
(Przyczotkowa)E3 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,01548 0,002696 0,0983
benzen 0,0000749 7,66E-06 0,00046
(Przyczotkowa)W3 | Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,01318 0,00339 0,0869
benzen 0,0000473 8,03E-06 0,0003
(Przyczotkowa)E4 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,01706 0,002966 0,1083
benzen 0,0000825 8,44E-06 0,000506
(Przyczotkowa)W4 | Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0934 0,01901 0,601
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Nazwa Emisja maks. Emisja maks. Emisja maks.
Symbol Nazwa analizowanej drogi Janieczvszczenia kg/h 1 okres kg/h 2 okres kg/h 2 okres
Y 5840 2920 2920
benzen 0,000447 0,0000678 0,002806
(Przyczotkowa)ES Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0786 0,01159 0,493
benzen 0,000493 0,0000481 0,003019

Tabela 44. Maksymalna emisja godzinowa i roczna — Odcinek B.2 — analizowany odcinek drogi S3 oraz
kumulowanej drogi DW333 — rok 2023

Emisja maks Emisja maks. Emisja roczna
Symbol Nazwa analizowanej drogi Nazwa zanieczyszczenia kg/h 1 okres 5840 kg/h 2 okres Me/rok
2920
Odcinek B.2
(S2)N6 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 1,505 0,502 10,25
benzen 0,00661 0,000941 0,0414
(S2)s6 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 1,343 0,44 9,13
benzen 0,00564 0,000565 0,0346

Tabela 45. Maksymalna emisja godzinowa i roczna — Odcinek B.3 — analizowany odcinek drogi S3 oraz
kumulowanej drogi DW333 — rok 2023

Emisja maks Emisja maks. Emisja roczna
Symbol Nazwa analizowanej drogi Nazwa zanieczyszczenia kg/h 1 okres 5840 kg/h 2 okres Mg/rok
2920
Odcinek B.3

(S2)N6 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,02801 0,00935 0,1908
benzen 0,0001231 0,0000175 0,00077

(S2)s6 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,01148 0,00376 0,0781
benzen 0,0000482 4,83E-6 0,0002956

(S2)N7 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,366 0,1271 2,509
benzen 0,001357 0,0002236 0,00858

(S2)s7 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,453 0,1865 3,19
benzen 0,001721 0,0001883 0,01059

(S2)N8 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,43 0,1451 2,935
benzen 0,001634 0,0002639 0,01031

(S2)s8 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,422 0,1663 2,949
benzen 0,001728 0,0002563 0,01084

(S2)N9 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,352 0,1213 2,41
benzen 0,001512 0,0002984 0,0097

Wezet . . .

W.Miedz.N1 60 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,01739 0,00464 0,1152
benzen 0,000112 1,81E-05 0,000705

Wezet . . .

W.Miedz.S1 80 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,02826 0,00366 0,1757
benzen 0,000152 1,7E-05 0,000935

Wezet . . .

W.Miedz.N2 50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,002128 0,000663 0,01435
benzen 1,16E-05 1,93E-06 7,35E-05

Wezet . . .

W Miedz.S2 40 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,01703 0,000785 0,1017
benzen 6,61E-05 7,06E-06 0,000407

Wezet . . .

W.Miedz.52 60 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00747 0,000365 0,0447
benzen 3,62E-05 3,86E-06 0,000223

Wezet . . .

W.Miedz.N3 50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,002426 0,000757 0,01638
benzen 1,33E-05 2,20E-06 8,39E-05
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. . . . . Emisja maks. Emisja maks. Emisja roczna
Symbol Nazwa analizowanej drogi Nazwa zanieczyszczenia kg/h 1 okres 5840 kg/h 2 okres Mg/rok
2920

Wezet Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0306 0,00432 0,1914
W.Miedz.S3_60

benzen 0,000126 1,44E-05 0,000775
Wezet Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,02491 0,002214 0,1519
W.Miedz.N4_40

benzen 0,000112 9,70E-06 0,000679
wel\z/li 42.54.40 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0613 0,0184 0,412

benzen 0,000209 2,51E-05 0,001294
Wezet Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,001109 0,000226 0,00714
W.Miedz.S5_50

benzen 4,77E-06 6,98E-07 2,99E-05
Wezet Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,000841 0,000172 0,00541
W.Miedz.56_50

benzen 3,61E-06 5,30E-07 2,26E-05
Wezef Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,02365 0,00397 0,1496
W.Miedz.S7_50

benzen 0,000102 1,45E-05 0,000636
(Wat Miedz.)E1 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,01086 0,001915 0,0691

benzen 6,04E-05 8,28E-06 0,000377
(Wat Miedz.)W1 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0157 0,02549 0,166

benzen 8,86E-05 0,00012 0,000866
(Wat Miedz.)E2 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0645 0,01138 0,411

benzen 0,000359 4,92E-05 0,00224
(Wat Miedz.)W2 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,065 0,01059 0,411

benzen 0,000367 4,97E-05 0,002288
(Wat Miedz.)E3 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,01721 0,00342 0,1106

benzen 8,54E-05 1,53E-05 0,000543
(Wat Miedz.)W3 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0386 0,00288 0,2333

benzen 0,000214 2,06E-05 0,00131
(Wat Miedz.)E4 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0094 0,001868 0,0603

benzen 4,66E-05 8,35E-06 0,000297
(Wat Miedz.)W4 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,00718 0,000537 0,0435

benzen 3,99E-05 3,83E-06 0,000244
(Wat Miedz.)ES Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0203 0,00396 0,1301

benzen 9,78E-05 1,77E-05 0,000623
(Wat Miedz.)W5 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0797 0,00955 0,494

benzen 0,000397 0,000041 0,002438
(Wat Miedz.)E6 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0414 0,01016 0,2714

benzen 0,000198 3,05E-05 0,001245
(Wat Miedz.)W6 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,03013 0,00321 0,1853

benzen 0,00015 1,38E-05 0,000916
(Wat Miedz.)E7 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,02143 0,00526 0,1405

benzen 0,000103 1,58E-05 0,000645
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Tabela 46. Maksymalna emisja godzinowa i roczna — Odcinek C — analizowany odcinek drogi S3 oraz
kumulowanej drogi DW333 — rok 2023

. . ) Nazwa Emisja maks. Emisja maks. Emisja roczna
Symbol Nazwa analizowanej drogi zanleczyszczenia kg/h 1 okres kg/h 2 okres Meg/rok
5840 2920
Odcinek C
(S2)s10 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 2,927 1,159 20,48
benzen 0,01135 0,001879 0,0718
(S2)N9 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,58 0,2146 4,01
benzen 0,002448 0,000422 0,01554
(S2)N11 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,608 0,1868 4,1
benzen 0,001966 0,000362 0,01253
(S2)N12 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 2,977 1,192 20,88
benzen 0,01128 0,001955 0,0716
(Patriotow)EC1 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00944 0,001588 0,0598
benzen 0,0000563 4,96E-06 0,000343
(Patriotow)EE1 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00408 0,000697 0,02586
benzen 0,00002171 2,04E-06 0,0001328
(Patriotow)EW1 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,001926 0,0000866 0,01149
benzen 9,87E-06 7,35E-07 0,0000598
(Patriotow)EC2 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00542 0,000867 0,0342
benzen 0,00002927 2,57E-06 0,0001785
(Patriotow)EE2 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,001904 0,000378 0,01223
benzen 0,00001056 8,07E-07 0,000064
(Patriotow)EW?2 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00336 0,000859 0,02207
benzen 0,0000193 1,71E-06 0,0001178
(Patriotow)EC3 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00683 0,001 0,0427
benzen 0,0000364 3,69E-06 0,0002234
(Patriotéw)EE3 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00591 0,001217 0,0381
benzen 0,0000386 3,96E-06 0,000237
(Patriotow)EW3 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,000925 0,0001217 0,00576
benzen 3,88E-06 2,40E-07 0,00002342
(Patriotow)EC4 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0216 0,00337 0,1359
benzen 0,0001296 0,00001274 0,000794
(Patriotow)EE4 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0076 0,001274 0,0481
benzen 0,000041 4,38E-06 0,0002522
(Patriotow)EW4 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00397 0,000692 0,02521
benzen 0,00002286 2,01E-06 0,0001393
(Patriotow)EW5 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,000683 0,0000324 0,00408
benzen 2,87E-06 2,75€E-07 0,00001755
(Patriotow)EW6 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00393 0,000785 0,02524
benzen 0,00002444 2,13E-06 0,000149
(Patriotow)EW7 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00469 0,0002657 0,02817
benzen 0,00002462 2,26E-06 0,0001503
(Patriotéw)WC1 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00695 0,001573 0,0452
benzen 0,0000352 3,66E-06 0,0002163
(Patriotow)WE1 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,002264 0,0002761 0,01404
benzen 0,00001264 1,02E-06 0,0000767
(Patriotow)WWwW1 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00546 0,001228 0,0355
benzen 0,00002387 2,49E-06 0,0001466
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. . ) Nazwa Emisja maks. Emisja maks. Emisja roczna
Symbol Nazwa analizowanej drogi zanleczyszczenia kg/h 1 okres kg/h 2 okres Meg/rok
5840 2920
(Patriotéw)WC2 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,007 0,001508 0,0453
benzen 0,000033 3,22E-06 0,0002027
(Patriotow)WE2 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,01753 0,0046 0,1159
benzen 0,0000806 0,00001017 0,0005
(Patriotéw)WW2 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,003096 0,000738 0,02024
benzen 0,00001119 1,24E-06 0,0000689
(Patriotéw)WC3 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,01084 0,00239 0,0703
benzen 0,0000578 5,95E-06 0,000355
(Patriotow)WE3 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,001444 0,0002858 0,00926
benzen 8,13E-06 7,76€E-07 0,0000497
(Patriotéw)WW3 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,001512 0,000361 0,00989
benzen 5,46E-06 6,06E-07 0,0000337
(Patriotow)WC4 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00637 0,001507 0,0416
benzen 0,00002983 3,10E-06 0,0001833
(Patriotéw)WE4 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,000777 0,0001539 0,00499
benzen 4,37E-06 4,17€-07 0,00002674
(Patriotéw)WW4 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00827 0,001914 0,0539
benzen 0,0000348 3,77E-06 0,0002142
(Patriotow)WC5 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00745 0,001776 0,0487
benzen 0,0000373 4,08E-06 0,0002297
(Patriotéw)WE5 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,002663 0,000663 0,01749
benzen 0,00001637 1,47E-06 0,0000999
(Patriotéw)EE4.1 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,002507 0,000398 0,0158
benzen 0,0000841 8,99E-06 0,000517
(S2)s9 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,805 0,325 5,65
benzen 0,002455 0,000358 0,01538
(S2)N10 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,342 0,1364 2,402
benzen 0,001122 0,0001602 0,00702
(52)s8 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,803 0,2981 5,56
benzen 0,00334 0,000576 0,02118
Sglt.riotéw)Nl_GO Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,01294 0,002231 0,0821
benzen 0,0000783 8,94E-06 0,000483
Sglt.riotéw)SI_GO Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,02525 0,002912 0,156
benzen 0,0001963 0,00001666 0,001195
(P\glt.riotéw)Nz_GO Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00581 0,000416 0,0351
benzen 0,000036 4,40E-06 0,0002231
Sglt.riotéw)sz_so Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00562 0,000636 0,0347
benzen 0,0000428 3,95E-06 0,0002615
Sglt.rioto'w)N?:_GO Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,02275 0,002405 0,1399
benzen 0,0001609 0,00001746 0,000991
(P\;vt'riotéw)s3_60 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,032 0,00381 0,198
benzen 0,0002218 0,00001901 0,00135
(Pva:/t.riotéw)N4_60 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0072 0,000597 0,0438
benzen 0,0000519 6,31E-06 0,000322
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Nazwa Emisja maks. Emisja maks. Emisia roczna
Symbol Nazwa analizowanej drogi Janiecavszczenia kg/h 1 okres kg/h 2 okres MJ Jrok
v 5840 2920 &

(W. ) ’ .

Patriotéw)S4_60 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00452 0,000525 0,02793
benzen 0,00002804 1,61E-06 0,0001684

(W. ) . .

Patriotéw)N5_50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0057 0,00162 0,038
benzen 0,00003013 3,17E-06 0,0001853

(W. ) . .

Patriotow)s5_60 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,02088 0,002912 0,1305
benzen 0,0001238 9,21E-06 0,00075

(W. ) ’ .

Patriotéw)N6_30 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0093 0,001156 0,0576
benzen 0,0000527 5,43E-06 0,000324

(W. ) . .

Patriotéw)S6_30 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00553 0,000644 0,0342
benzen 0,00003143 2,38E-06 0,0001906

(W. ) . .

Patriotow)N7_50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,0087 0,001195 0,0543
benzen 0,000055 5,70E-06 0,000338

(W. ) ) .

Patriotéw)S7_30 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,002808 0,000397 0,01755
benzen 0,00001124 8,47E-07 0,0000681

(W. ) ) .

Patriotéw)N8_50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00089 0,0002531 0,00594
benzen 4,71E-06 4,95E-07 0,00002895

(W. ) . .

Patriotow)S8_30 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,01638 0,002063 0,1017
benzen 0,0000825 6,25E-06 0,000501

(W. ) ) .

Patriotéw)N9_50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,000822 0,0000343 0,0049
benzen 5,11E-06 3,33E-07 0,00003081

(W. ) ) .

Patriotéw)s9_50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,001609 0,0001814 0,00993
benzen 0,00001096 8,30E-07 0,0000664

(W. ) . .

Patriotow)N11_30 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00399 0,000715 0,02539
benzen 0,00001984 1,41E-06 0,00012

(W. ) ’ .

Patriotéw)N10_50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,002214 0,0001915 0,01349
benzen 0,00001462 1,86E-06 0,0000908

(W. ) ’ .

Patriotéw)N13_50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00783 0,001043 0,0488
benzen 0,0000459 4,09E-06 0,00028

(W. ) . .

Patriotow)N14_50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00076 0,0001296 0,00482
benzen 4,58E-06 3,25E-07 0,0000277

(W. ) ’ .

Patriotéw)N15_50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,001703 0,0001976 0,01052
benzen 9,85E-06 9,63E-07 0,0000603

(W. ) ’ .

Patriotéw)N11_60 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,00135 0,0002261 0,00855
benzen 9,03E-06 6,41E-07 0,0000546

(W. ) . .

Patriotéw)N12_60 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,02887 0,00333 0,1783
benzen 0,0001854 0,00001811 0,001135

(W. ) . .

Patriotéw)S11_30 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,02196 0,00275 0,1363
benzen 0,000122 0,0000126 0,000749
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. . ) Nazwa Emisja maks. Emisja maks. Emisja roczna
Symbol Nazwa analizowanej drogi zanleczyszczenia kg/h 1 okres kg/h 2 okres Meg/rok
5840 2920
f:‘\glt'riotéw)514_30 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,01217 0,000585 0,0727
benzen 0,0000493 4,96E-06 0,0003024
f’vz:/t.riotéw)510_50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,000999 0,0001368 0,00623
benzen 4,92E-06 3,71E-07 0,00002987
Sglt'riotéw)512_50 Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,001807 0,0003143 0,01147
benzen 0,00001202 1,21E-06 0,0000738
f:‘\glt'riotéw)SB_SO Inwestycja tlenki azotu jako NO2 0,001274 0,0002221 0,0081
benzen 8,50E-06 8,56E-07 0,0000521
(Izbicka)C1 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,0375 0,00667 0,2385
benzen 0,0001339 0,00001054 0,000813
(Izbicka)C2 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,002376 0,00642 0,0326
benzen 6,76E-06 6,80E-06 0,0000593
(I1zbicka)C3 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,01089 0,00175 0,0687
benzen 0,0000482 3,90E-06 0,0002929
(Izbicka)N1 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,001079 0,0002657 0,00708
benzen 3,11E-06 2,39€E-07 0,00001888
(Izbicka)S1 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,001108 0,0002498 0,00721
benzen 2,77E-06 2,25€E-07 0,00001683
(Izbicka)N2 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,000799 0,0001426 0,00508
benzen 2,86E-06 2,31E-07 0,00001736
(Izbicka)S2 Skumulowane tlenki azotu jako NO2 0,000866 0,0001357 0,00545
benzen 2,69E-06 2,20€E-07 0,00001636
taczna emisja dla inwestycji oraz kumulowanych drég
Tabela 47. taczna emisja roczna - rok 2023
substandja Emisja taczna [Mg/rok]
Odcinek A Odcinek B.1 Odcinek B.2 Odcinek B.3 Odcinek C
Zakres Inwest. Inwets. Inwest. Inwets. Inwest. Inwets. Inwest. Inwets. Inwest. Inwets.
+ skum. + skum. + skum. + skum. + skum.
NOx 22,77 25,20 36,8 40,2 19,38 ¥ 15,65 18,37 65,8 66,2
Benzen 0,088 0,101 0,141 0,158 0,076 -* 0,057 0,071 0,231 0,233

* dla analizowanego odcinka B.2 nie zdefiniowano kumulacji drég.

Dane wejsciowe oraz wyniki dla wszystkich analizowanych odcinkéw drdg zostaty dotgczone
do niniejszej analizy.
Analiza stan

5.2.3. Rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen.

zanieczyszczenia powietrza

wplywu drogi na

W niniejszym opracowaniu, w celu okreslenia oddziatywania rozpatrywanego odcinka drogi
na powietrze atmosferyczne, wykonano komputerowg symulacje rozprzestrzeniania
sie w powietrzu atmosferycznym rozpatrywanych substancji wskaznikowych. W wyniku
obliczen, w ktérych uwzglednione zostaty nastepujace parametry:
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e warunki meteorologiczne na rozpatrywanym obszarze, a Scislej réza wiatréw,
zawierajgca roczne obserwacje predkosci wiatru;

e charakterystyka aerodynamiczna rozpatrywanego rejonu wokoét  Obiektu,
czyli aerodynamiczna szorstkos¢ terenu,

e tto zanieczyszczen naptywajgcych na rozpatrywany teren,

e emisje zanieczyszczen i ich czas trwania oraz parametry Zrédet emisji,
takie jak wysokos¢ wylotu spalin, dtugos¢ odcinka emitora liniowego,

e geometryczne potozenie Zrédet w przyjete;j sieci obliczeniowej,

otrzymano wartosci stezen zanieczyszczen w punktach weztowych siatki obliczeniowej,
a wiec przestrzenny rozktad stezen w powietrzu wokét zrédet emisiji.

Obliczenia wykonano na poziomie terenu, w rejonie bezposredniego oddziatywania
emitoréw zasiegu 250 m od osi drogi, w siatce obliczeniowe] o kroku 50 m.

Niewielka wysoko$¢ emitoréw (wysokos¢ wylotu rur wydechowych pojazdéw wobec
przebiegu drogi praktycznie na poziomie otaczajacego terenu) powoduje, ze oddziatywanie
»emitorow drogowych” ogranicza sie do kilkudziesieciu metréw od osi jezdni. Powoduje
to koniecznos¢ obliczen bardzo doktadnych, w gestej sieci obliczeniowej, prowadzenie
obliczen w sieci z krokiem 100 m lub wiekszym mija sie z celem, bowiem nie obrazuje
oddziatywania drogi z wystarczajgca doktadnoscia.

Obliczenia  rozprzestrzeniania  zanieczyszczen  wykonano  wykorzystujgc  program
komputerowy OPERAT FB (PROEKO Kalisz) zgodny z metodyka referencyjng okreslong
w Zatgczniku nr 3 Referencyjne metodyki modelowania poziomdw substancji w powietrzu
do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2010 r. nr 16, poz. 87),
tzn. korzystajgcy z matematycznego modelu dyfuzji Pasquille’a zanieczyszczen w powietrzu
atmosferycznym.

Uwaga:

Podczas spalania paliw powstajg tlenki azotu (oznaczane symbolem NOx iwyrazane
zazwyczaj w przeliczeniu na NO2. W rzeczywistosci z procesu spalania paliw emitowany jest
gtéwnie NO (ok. 90% emisji NOx).

Czas przebywania NOx w powietrzu wynosi do kilku dni. Istniejg wiec naturalne procesy
ich usuwania, w tym reakcje fotochemiczne. Koncowym produktem przemian NOx jest kwas
azotowy, ktéry po reakcji z metalami zawartymi w pytach jest usuwany z atmosfery
pod postacig soli, przez opady deszczu lub wraz z pytami. Zachodzace réwnolegle reakcje
utleniania NO do NO; i redukcji NO; do NO znajdujg sie w stanie dynamicznej rdwnowagi,
a stezenia produktéw powinny utrzymywaé sie na statym poziomie. Tak jednak nie jest,
obserwuje sie wzrost stezenia ozonu. Jest to spowodowane zaburzeniem cyklu
fotolitycznego przez weglowodory. W srodowisku miejskim dobowe zmiany stezet NOx i O3
zalezg od promieniowania stonecznego i ruchu ulicznego. Przed $witem poziom NO i NO;
pozostaje staty, ze zwiekszeniem natezenia ruchu ulicznego wzrasta gwattownie poziom NO,
wraz ze wzrostem nastonecznienia nastepuje wzrost stezenia NOzzwigzany ze wzmozong
konwersjg pierwotnego NO do wtdérnego NO,, ze wzrostem stezenia ozonu nastepuje
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spadek stezenia NO, ze zmniejszeniem nastonecznienia i spadkiem natezenia ruchu stezenie
NO zaczyna powoli wzrastaé. Po zachodzie storica fotochemiczny mechanizm konwersji
tlenkéw zanika, natomiast przewazaé zaczyna udziat reakcji utleniania przez nagromadzony
ozon, wynikiem czego jest spadek jego stezenia.

Dwutlenek azotu ostatecznie usuwany jest z atmosfery w postaci soli azotowych
lub organicznego azotu tam, gdzie tworzy sie fotochemiczny smog, czy tez kwasu azotowego.
Sg to gtdéwne procesy, w ktérych nastepuje wigczenie azotu w cykl biologiczny. Dwutlenek
azotu jest biochemicznie bardziej aktywny i bardziej toksyczny niz tlenek azotu. Na skutek
emisji weglowodoréw cykl fotochemiczny NO; zostaje zaburzony, w wyniku czego powstaja
wtdrne zanieczyszczenia: ozon, azotan nadtlenku acetylu (PAN). Zwiekszonych stezern PAN
i ozonu nalezy spodziewac sie witasnie w wielkich miastach, w okresach wystepowania
inwersji i intensywnego nastonecznienia.

Jednoczesnie referencyjna metodyka obliczeniowa rozprzestrzeniania zanieczyszczen
(zat. nr 3 Referencyjne metodyki modelowania poziomdéw substancji w powietrzu
do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu) nie obejmuje zagadnien zwigzanych
z przemianami zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym.

Normy dotyczace stanu powietrza atmosferycznego nalezy uznaé za dotrzymane

w przypadku, gdy:

- poziom dopuszczalny lub wartos¢ odniesienia substancji w powietrzu usrednione
dla 1 godziny (D1) nie sg przekraczane wiecej niz przez 0,2% czasu w roku dla pozostatych
substancji na poziomie terenu (0,0 m) poza granicami rozpatrywanego Obiektu
i na poziomie zabudowy ponadparterowej, w rejonie jej wystepowania. Zgodnie
z Rozporzadzeniem, w przypadku dwutlenku siarki i dwutlenku azotu czestosc
przekraczania odnosi sie do poziomu dopuszczalnego lub wartosci odniesienia
wraz z marginesem tolerancji;

- stezenie s$rednioroczne danej substancji nie przekracza poziomu dopuszczalnego
lub warto$ci odniesienia substancji w powietrzu usrednionych dla okresu roku
kalendarzowego (Da) poza terenem Obiektu na poziomie terenu (0,0m) oraz na poziomie
zabudowy ponadparterowej, w rejonie jej wystepowania;

Zgodnie z Zat. nr 3 Referencyjne metodyki modelowania poziomdéw substancji w powietrzu,

czestos¢ przekraczania poziomu dopuszczalnego lub wartosci odniesienia D1 wynoszgca 0,2%

czasu w roku jest zachowana, gdy 99,8 percentyl (Seos) ze stezen substancji w powietrzu

usredniony dla 1 godziny jest mniejszy niz wartosc D1.

5.2.4. Oméwienie wynikow obliczen

Ponizej w tabelach zamieszczono wyniki przeprowadzonych obliczern oraz normy jakosci
powietrza dla rozpatrywanego odcinka drogi ekspresowej S2 - Potudniowa Obwodnica
Warszawy, na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta , Lubelska” oraz dla odcinka drogi S2
wraz z oddziatywaniem skumulowanym:
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Tabela 48. Maksymalne wyniki obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczen na poziomie terenu. Rok 2023.
Odcinek drogi ekspresowej S2 - odcinek A

Najwyzsze stezenie maksymalne, Maksymalny 99,8 percentyl, Maksymalne stezenie

Nazwa zanieczyszczenia pg/m3 pg/m?3 $rednioroczne, ug/m?3
Obliczone Dopuszczalne Obliczony D1 Obliczone Da-R

tlenki azotu jako NO2 101,2 200 101,2 < 200 5,498 <16
benzen 0,45 30 0,44 < 30 0,0236 <4

Tabela 49. Maksymalne wyniki obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczen na poziomie terenu. Rok 2023.
Kumulacja zanieczyszczen drogi ekspresowej S2 - odcinek A

Najwyzsze stezenie maksymalne,

Maksymalny 99,8 percentyl,

Maksymalne stezenie

Nazwa zanieczyszczenia pg/m3 ug/m3 Srednioroczne, pg/m?3
Obliczone Dopuszczalne Obliczony D1 Obliczone Da-R

tlenki azotu jako NO2 101,2 200 101,2 < 200 5,543 <16
benzen 0,46 30 0,44 < 30 0,0239 <4

Tabela 50. Maksymalne wyniki obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczen na poziomie terenu. Rok 2023.
Odcinek drogi ekspresowej S2 - odcinek B.1

Najwyzsze stezenie maksymalne, Maksymalny 99,8 percentyl, Maksymalne stezenie

Nazwa zanieczyszczenia pg/m3 ug/m3 Srednioroczne, pug/m?3
Obliczone Dopuszczalne Obliczony D1 Obliczone Da-R
tlenki azotu jako NO2 126,9 200 126,9 <200 5,641 <16
benzen 0,55 30 0,55 < 30 0,0216 <4

Tabela 51. Maksymalne wyniki obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczenn na poziomie terenu. Rok 2023.
Kumulacja zanieczyszczen drogi ekspresowej S2 - odcinek B.1

Najwyzsze stezenie maksymalne, Maksymalny 99,8 percentyl, Maksymalne stezenie

Nazwa zanieczyszczenia pg/m3 ug/m3 Srednioroczne, pug/m?3
Obliczone Dopuszczalne Obliczony D1 Obliczone Da-R
tlenki azotu jako NO2 152,2 200 152,2 <200 14,025 <16
benzen 0,69 30 0,69 < 30 0,0590 <4

Tabela 52. Maksymalne wyniki obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczerh na poziomie terenu. Rok 2023.
Odcinek drogi ekspresowej S2 - odcinek B.2

Najwyzsze stezenie maksymalne, Maksymalny 99,8 percentyl, Maksymalne stezenie

Nazwa zanieczyszczenia pg/m3 ug/m3 Srednioroczne, ug/m?3
Obliczone Dopuszczalne Obliczony D1 Obliczone Da-R
tlenki azotu jako NO2 90,1 200 74,9 < 200 5,999 <16
benzen 0,39 30 0,32 < 30 0,0236 <4

Analizowany odcinek B.2 nie zawiera w swoim otoczeniu drog, ktére wskazywaltyby na oddziatywanie
kumulowane z analizowana inwestycja.
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Tabela 53. Maksymalne wyniki obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczen na poziomie terenu. Rok 2023.
Odcinek drogi ekspresowej S2 - odcinek B.3

Najwyzsze stezenie maksymalne, Maksymalny 99,8 percentyl, Maksymalne stezenie

Nazwa zanieczyszczenia pg/m3 pg/m?3 $rednioroczne, ug/m?3
Obliczone Dopuszczalne Obliczony D1 Obliczone Da-R
tlenki azotu jako NO2 123,8 200 70,4 < 200 5,059 <16
benzen 0,48 30 0,27 < 30 0,0182 <4

Tabela 54. Maksymalne wyniki obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczen na poziomie terenu. Rok 2023.
Kumulacja zanieczyszczen drogi ekspresowej S2 - odcinek B.3

Najwyzsze stezenie maksymalne, Maksymalny 99,8 percentyl, Maksymalne stezenie

Nazwa zanieczyszczenia pg/m3 ug/m3 Srednioroczne, pg/m?3
Obliczone Dopuszczalne Obliczony D1 Obliczone Da-R

tlenki azotu jako NO2 126,0 200 73,2 < 200 9,194 <16
benzen 0,49 30 0,38 < 30 0,0472 <4

Tabela 55. Maksymalne wyniki obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczenn na poziomie terenu. Rok 2023.
Odcinek drogi ekspresowej S2 - odcinek C

Najwyzsze stezenie maksymalne, Maksymalny 99,8 percentyl, Maksymalne stezenie

Nazwa zanieczyszczenia ug/m?3 ug/m3 $rednioroczne, ug/m?
Obliczone Dopuszczalne Obliczony D1 Obliczone Da-R
tlenki azotu jako NO2 144,3 200 144,3 < 200 5,781 <16
benzen 0,55 30 0,55 < 30 0,0246 <4

Tabela 56. Maksymalne wyniki obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczenn na poziomie terenu. Rok 2023.
Kumulacja zanieczyszczen drogi ekspresowej S2 - odcinek C

Najwyzsze stezenie maksymalne, Maksymalny 99,8 percentyl, Maksymalne stezenie

Nazwa zanieczyszczenia pg/m3 ug/m3 Srednioroczne, pug/m?3
Obliczone Dopuszczalne Obliczony D1 Obliczone Da-R
tlenki azotu jako NO2 150,9 200 150,9 < 200 5,910 <16
benzen 0,58 30 0,58 < 30 0,0256 <4

W przypadku NO; oraz benzenu:

- stezenia maksymalne;

- 99,8 percentyle;

- maksymalne stezenia srednioroczne

nie przekraczaja wartosci stezen dopuszczalnych (dopuszczalnych pozioméw i wartosci
odniesienia) poza granicg pasa drogowego dla wszystkich analizowanych odcinkéw drogi
ekspresowej. Doktadne przebiegi znajdujg sie w zatgcznikach graficznych.

Poza pasem drogowym stezenia zanieczyszczen malejg wraz z odlegtoscig od osi jezdni.
Aby to zobrazowac przeprowadzono dodatkowe obliczenia stezen tlenkéw azotu w przekroju
poprzecznym w obszarze 100 m od osi jednej z jezdni analizowanej drogi S2. Obliczenia
przeprowadzono w obszarze odcinka B.1 na odcinku o najwyzszym statym natezeniu ruchu -
emitor (S2) N6, ok. 3340 poj./pora dnia. Analize przeprowadzono w odlegtosci ok. 1500 m od
konca analizowanego odcinka drogi S2 o emitorze (S2) N6. Obliczenia wykonano w dtugosci
prostopadtej do osi jezdni réwnej 100 m, ze skokiem 10 m.
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Przedstawione rysunki charakteryzujg sie dwoma ekstremami, co wynika z wprowadzenia do
modelu dwdch paséw jezdni. Do badanej sytuacji w przekroju poprzecznym wzieto pod
uwage jeden pas jezdni.

Jak wynika z rysunku ponizej stezenie maksymalne NO; wynosi ok. 400 ug/m3, jednak juz
w odlegtosci ok. 10 m od osi jezdni spada ponizej 175 pg/m?a w odlegtosci ok 40 m wynosi
juz ponizej 90 pg/m3.

450

400 -
350 —
300 —
250 —

200

100

tlenki azotu jake NO2 stezenie maksymalne, gg/ma3

L e B e B LI
-100 80 -60 -40 -20 0 20 40 60 &0 100

Odlegtosc od osi drogi, m. (S2)M6 Inwestycja, punkt na 1500 m drogi

Rysunek 10. Stezenia maksymalne NO2 [ug/m?3] w przekroju poprzecznym

Podobnie wyglada wykres dla stezen sredniorocznych NO2.

Maksymalna warto$¢ stezenia $redniorocznego NO2 wynosi (w osi jezdni) do 30 pg/ms3,
jednak juz w odlegtosci 10 m od osi jezdni sg one znaczgco mniejsze i wynoszg ok. 11 pug/m3,
a w odlegtosci ok 40 m wynoszg juz 5 pg/m3.
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tlenki azotu jako NO2 stezenia srednioroczne, pg/m3
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Rysunek 11. Stezenia $rednioroczne NO> [ug/m3] w przekroju poprzecznym

W podsumowaniu nalezy stwierdzi¢ zatem, ze nie wystepujg przekroczenia wartosci
dopuszczalnych w powietrzu atmosferycznym poza pasem drogowym, a kulminacja
zanieczyszczen ma miejsce na powierzchni jezdni.

5.2.5. Whnioski

W niniejszej analizie porealizacyjnej, w celu oceny wptywu odcinka drogi S2 Potudniowa
Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta ,Pufawska” do wezta ,Lubelska”
na powietrze atmosferyczne, rozpatrywano droge jako liniowe Zzrédto emisji zanieczyszczen.

Wyznaczenie:

— emisji produktow spalania paliw;

— emisji par paliwa z uktadu paliwowego pojazdéw;

wykonano przy pomocy programu komputerowego ,Samochody v. Corinair” do pakietu
OPERAT FB (PROEKO Kalisz).

Program stosuje metodyke obliczeniowg zgodng z:
— opracowaniami Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska EMEP/CORINAIR;
— metodyka prognozowania emisji zanieczyszczen powietrza COPERT lIl.

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta ,Lubelska”



LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., 51-162 Wroctaw, ul. Jana Dtugosza 40 179

Dane dotyczgce natezenia ruchu w roku 2023 przyjeto na podstawie wykonanych pomiaréw
rzeczywistego natezenia ruchu. W przypadku wszystkich analizowanych zanieczyszczen
stwierdzono brak przekroczen wartosci dopuszczalnych w powietrzu atmosferycznym
(dopuszczalnych poziomoéw i wartosSci odniesienia) poza pasem drogowym.

W celu okreslenia oddziatywania drogi na powietrze atmosferyczne, wykonano
komputerowg symulacje rozprzestrzeniania sie w powietrzu atmosferycznym
rozpatrywanych zanieczyszczen (NO2 oraz benzenu).

W przypadku wszystkich analizowanych zanieczyszczen stwierdzono brak przekroczen
wartosci dopuszczalnych w powietrzu atmosferycznym (dopuszczalnych poziomow i wartosci
odniesienia) poza pasem drogowym.

Jak wynika z zatgczonych rysunkéw izolinii rozprzestrzeniania zanieczyszczen, w miare
wzrostu odlegtosci od osi jezdni stezenia emitowanych zanieczyszczen gwattownie maleja.
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6. Identyfikacja i charakteryzacja irédet hatasu i innych zanieczyszczern w rejonie
inwestycji

6.1. Hatas

Charakterystyke techniczng obiektu przedstawiono w rozdziale 3.1. Natezenia ruchu
panujgcego na analizowanym odcinku drogi przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tabela 57. Natezenie ruchu przyjete do obliczen wyznaczone na podstawie pomiarow ruchu rzeczywistego —
kierunek od km malejgcego do km rosngcego

. Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]

Lp. Nazwa odcinka — —

Dzien Noc Dzien Noc
1. Wezet Warszawa Putawska - Wezet Warszawa Ursyndw 2452 318 295 129
2. Wezet Warszawa Ursyndw - Wezet Warszawa Wilanow 2773 353 305 142
3. Wezet Warszawa Wilandw - Wezet Wat Miedzeszyniski 2596 261 282 121
4. Wezet Wat Miedzeszyniski - Wezet Patriotow 2275 336 270 135
5. Wezet Patriotow - Wezet Lubelska 2003 298 267 126

Tabela 58. Natezenie ruchu przyjete do obliczert wyznaczone na podstawie pomiaréw ruchu rzeczywistego —
kierunek od km rosngcego do km malejgcego

. Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]

Lp. Nazwa odcinka — —

Dzien Noc Dzien Noc
1. Wezet Lubelska - Wezet Patriotow 1765 346 234 118
2. Wezet Patriotéw - Wezet Wat Miedzeszyniski 2154 425 244 101
3. Wezet Wat Miedzeszynski - Wezet Warszawa Wilandw 3032 430 308 131
4. Wezet Warszawa Wilandéw - Wezet Warszawa Ursynéw 2929 409 291 89
5. Wezet Warszawa Ursyndw - Wezet Warszawa Putawska 2585 412 266 104

Dodatkowo analizowano wptyw oddziatywania skumulowanego dla:
— ul. Filipiny Pfaskowickiej,
— ul. Adama Branickiego,
— drogi 724 (ul. Przyczétkowa),
— ul. Wat Miedzeszynski,
— ul. Patriotow,
— ul. Izbickiej,
— najblizszej linii kolejowe;.

Natezenia ruchu panujgcego na przedstawionych powyzej odcinkach drdg zestawiono
W ponizszej tabeli.
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Tabela 59. Rzeczywiste natezenie ruchu dla drég uwzglednionych w analizie oddziatywania skumulowanego.

Pojazdy lekkie [poj./h]

Pojazdy ciezkie [poj./h]

Lp. Ulica Jezdnia — —
Dzien Noc Dzien Noc
1. ul. Filipiny Ptaskowickiej pdtnocna 781 71 15 3
2. ul. Filipiny Ptaskowickiej potudniowa 716 65 13 4
3. ul. Adama Branieckiego pdtnocna 1057 96 24 3
4. ul. Adama Branieckiego potudniowa 1000 92 25 4
ul. Przyczétkowa .
> (odcinek od ul. Zygmunta Vogla do Wezta Wilandw) zachodnia 1477 159 64 18
ul. Przyczétkowa .
6. (odcinek od ul. Zygmunta Vogla do Wezta Wilandw) wschodnia 1495 148 70 22
ul. Przyczétkowa R
7 (odcinek od Wezta Wilanéw do ul. Stefana Korboriskiego) zachodnia 898 136 39 10
ul. Przyczétkowa .
8. (odcinek od Wezta Wilandw do ul. Stefana Korboriskiego) wschodnia 1190 116 31 /
ul. Wat Miedzeszyniski R
S (odcinek od ul. Trakt Lubelski do Wezta Wat Miedzeszyriski) zachodnia 1027 138 3 /
ul. Wat Miedzeszynski .
10. (odcinek od ul. Trakt Lubelski do Wezta Wat Miedzeszyriski) wschodnia 739 101 27 6
ul. Wat Miedzeszynski .
11. (odcinek od Wezta Wat Miedzeszyriski do ul. Bystawskiej) zachodnia 75 80 38 >
ul. Wat Miedzeszynski .
12. (odcinek od Wezta Wat Miedzeszyniski do ul. Bystawskiej) wschodnia 655 100 34 1
ul. Patriotow :
13 (odcinek od ul. Izbickiej do Wezta Patriotow) zachodnia 1126 17 3 12
ul. Patriotow .
14. (odcinek od ul. Izbickiej do Wezta Patriotow) wschodnia 957 84 20 6
ul. Patriotow :
15 (odcinek od Wezta Patriotéw do ul. Bystawskiej) zachodnia 1037 113 3 12
ul. Patriotow .
16. (odcinek od Wezta Patriotéw do ul. Bystawskiej) wschodnia 1138 112 23 6
. caty
ul. Izbicka .
17. (odcinek od ul. Kocka do ul. Przeteczy) pl’Zekr.O_] 179 14 13 3
drogi
. caty
ul. Izbicka .
18. (odcinek od ul. Przeteczy do ul. Zagdrzanskiej) p;zreokgrfj 174 14 9 2
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Natezenia ruchu panujgcego na linii kolejowej uwzglednionej w oddziatywaniu
skumulowanym przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tabela 60. Rzeczywiste natezenie ruchu na analizowanej linii kolejowej — kierunek Warszawa Miedzeszyn

Kierunek Warszawa Miedzeszyn
Liczba pojazdéw danej klasy
Pora Pospieszny Pospieszn
Osobowy starego typu | Osobowy nowoczesny (lokomotywa + . P v
zintegrowany
wagony)

Dzien (06:00 - 22:00) 21 40 1 5
Noc (22:00 - 6:00) 4 6 - -
Doba 25 46 1 5

Tabela 61. Rzeczywiste natezenie ruchu na analizowanej linii kolejowej — kierunek Warszawa Falenica

Kierunek Warszawa Falenica

Liczba pojazdéw danej klasy

Pora Pospieszny Pospieszn
Osobowy starego typu | Osobowy nowoczesny (lokomotywa + . P v
zintegrowany
wagony)
Dzier (06:00 - 22:00) 16 43 1 3
Noc (22:00 - 6:00) 5 7 - -
Doba 21 50 1 3
6.2. Gleby

W czasie eksploatacji drogi ekspresowej S2 gtéwnymi zrédtami zanieczyszczen gleb sg przede
wszystkim metale ciezkie i substancje ropopochodne. Ztagodzenie negatywnego
oddziatywania na powierzchnie gleby wigze sie gtdwnie z ograniczeniem rozprzestrzeniania
sie tych zanieczyszczen. Obnizenie ryzyka zanieczyszczenia gleb zwigzanego ze sptywami wod
zapewniajg systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z powierzchni drogi.
W celu zmniejszenia stezenia chlorkéw w sSciekach drogowych zaleca sie ograniczenie ich
stosowania, przestrzeganie przepisdw zimowego utrzymania drég oraz usuwanie $niegu
z poboczy drég.
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7. Poréwnanie oddziatywania trasy z ustaleniami Raportu oddziatywania na srodowisko
i decyzji administracyjnych

7.1. Przedmiot oceny i poréwnania.

W niniejszej czesci analizy porealizacyjnej porédwnano ustalenia i  wnioski
wynikajgce z opracowania z danymi zawartymi w dokumentach:

- Raport w ramach ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko pn.:
"Projektowanie i budowa drogi ekspresowej S2 — POLUDNIOWA OBWODNICA
WARSZAWY na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta , Lubelska”, marzec 2017 r.,

- Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn. ,Projektowanie i budowa
drogi ekspresowej S2 — POLUDNIOWA OBWODNICA WARSZAWY na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta , Lubelska”, luty 2017 r.,

- Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pn.: ,Projektowanie i budowa
drogi ekspresowej S2 — POLUDNIOWA OBWODNICA WARSZAWY na odcinku od weztfa
,Putawska” do wezta ,Lubelska””, grudzien 2016 r.)

- Raport w ramach ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko od km
10+291,61 do km 789,51 pn.: "Projektowanie i budowa drogi ekspresowej S2 -
POLUDNIOWA OBWODNICA WARSZAWY na odcinku od wezta ,Putawska” do wezla
,Lubelska”, marzec 2017 r.,

- Raport o oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia na s$rodowisko w ramach
ponownej oceny, pazdziernik 2016 r.

Dodatkowo w ramach pracy porédwnano takie parametry oraz dane wejsciowe przyjete
W ww. opracowaniach z wartosciami rzeczywistymi okreslonymi w trakcie wykonywania
pomiardw na potrzeby analizy porealizacyjne;j.

7.2. Analiza prognoz natezenia ruchu

W ramach zadania poréwnane zostaty wartosci natezenia ruchu przyjetego w Raportach
o oddziatywaniu na s$rodowisko oraz wartosci wyznaczone na podstawie pomiaréw
w ramach niniejszej pracy.

W ponizszej tabeli porownano natezenie ruchu drogowego prognozowane na etapie
Raportéw z rzeczywistym natezeniem zmierzonym w 2023 roku przyjetym do obliczen
wykonanych na potrzeby niniejszego opracowania.
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Tabela 62. Poréwnanie parametrow natezenia ruchu przyjetych do obliczen w Raportach oddziatywania oraz niniejszej analizy porealizacyjnej dla odcinka A

Dane uzyskane z Raportu w ramach ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko pn. ,,Projektowania i budowa drogi ekspresowej S2 —
POLUDNIOWA OBWODNICA WARSZAWY na odcinku od wezta ,,Putawska” do

Analiza porealizacyjna

Odcinek wezta ,Lubelska”; Zadanie ,A””
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
Rok | suma pojazdédw | suma pojazdéw | suma pojazdow | suma pojazddéw | suma pojazdow | suma pojazdow | suma pojazdéw | suma pojazdéw
lekkich ciezkich lekkich ciezkich lekkich ciezkich lekkich ciezkich
Wezet Warszawa Putawska — | 2020 49950 4316 3348 2380 60556 5073 c840 1861
Wezet Warszawa Ursynow | 2035 80416 5188 5116 3862

Tabela 63. Poréwnanie parametrow natezenia ruchu przyjetych obliczen w Raportach oddziatywania oraz niniejszej analizy porealizacyjnej dla odcinka B

Dane uzyskane z Raportu w ramach ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko pn. ,,Budowa drogi ekspresowej S2 — POLUDNIOWA
OBWODNICA WARSZAWY na odcinku od wezta ,,Putawska” do wezta

Analiza porealizacyjna

Odcinek ,Lubelska”; Zadanie ,,B” i Zadanie ,C"”
‘ Pora dnia [poj./h] Pora nocy [poj./h] Pora dnia [poj./h] Pora nocy [poj./h]
Ro
lekkie ciezkie lekkie ciezkie lekkie ciezkie lekkie ciezkie

5 5d — 2020 3961 343 515 364

52 Ursynéw Wschod 5702 596 762 230
Przyczétkowa 2035 5769 506 741 527
3 — 2020 4003 370 529 392

52 Przyczétkowa — 5627 589 691 252
Wat Miedzeszyniski 2035 6032 509 776 530
i Acki 2020 3158 296 414 317

) Wat Miedzeszyriski 4429 514 761 236
— Patriotow 2035 4658 423 596 440
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Tabela 64. Poréwnanie parametrow natezenia ruchu przyjetych do oblicze w Raportach oddziatywania oraz niniejszej analizy porealizacyjnej dla odcinka C

Dane uzyskane z Raportu w ramach ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko pn. ,,Budowa drogi ekspresowej S2 — POLUDNIOWA Analiza porealizacvina
OBWODNICA WARSZAWY na odcinku od wezta , Putawska” do wezta P V)
,Lubelska”; Zadanie ,,B” i Zadanie ,C"”
Odcinek - -
Pora dnia Pora nocy Doba Pora dnia Pora nocy Doba
Rok suma suma suma suma suma suma suma suma suma suma suma suma
pojazddéw | pojazddw | pojazddw | pojazdow | pojazdow | pojazdow | pojazddw | pojazdéw | pojazddéw | pojazddw | pojazdoéw | pojazddw
lekkich ciezkich lekkich ciezkich lekkich ciezkich lekkich ciezkich lekkich ciezkich lekkich ciezkich
; scki— | 2020 74688 6652 3314 2514 53944 7190
Wezet Wat Miedzeszyriski 70859 8217 6088 1887 76947 10104
Wezet Patriotow 2035 | 74688 6652 4760 3494 79448 | 10146
iotdw — 2020 53284 4722 2270 1856 37894 3337
Wezet Patriotow — Wezef 60284 8010 5153 1958 65437 9968
Lubelska 2035 | 53284 4722 3330 2980 56614 7702
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7.3. Oddziatywanie hatasu

7.3.1. Metody prognozowania oddziatywania hatasu zastosowane
w Raporcie o oddziatywaniu inwestycji na Srodowisko

Odcinek A

W Raporcie w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko (Astaldi S.p.A. S.A. -
Oddziat w Polsce, marzec 2017 r.), do obliczen rozprzestrzeniania sie dzwieku, ktérego
zrodtem sg poruszajgce sie po analizowanej drodze pojazdy, wykorzystano program
SoundPlan w wersji 7.4 z wykorzystaniem francuskiej krajowej metodga obliczeniowg ,,NMPB-
Routes-96”, do ktérej odnosi sie francuska norma ,, XPS 31-133”.

Odcinek B

W Raportach w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko, dla wszystkich trzech
czesci odcinka B, do obliczen rozprzestrzeniania sie dzwieku, ktérego zrédtem sg poruszajace
sie po analizowanej drodze pojazdy, wykorzystano program SoundPlan w wersji 7.4
z wykorzystaniem francuskiej krajowej metoda obliczeniowg ,,NMPB-Routes-96”, do ktérej
odnosi sie francuska norma , XPS 31-133”.

Odcinek C

W Raporcie o oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach
ponownej oceny (Warbud S.A., pazdziernik 2016 r.) do oblicze rozprzestrzeniania sie
dzwieku, ktérego zrédtem sg poruszajace sie po analizowanej drodze pojazdy, wykorzystano
program SoundPlan w wersji 7.1 z wykorzystaniem francuskiej krajowej metoda
obliczeniowg ,,NMPB-Routes-96”, do ktérej odnosi sie francuska norma ,XPS 31-133".
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7.3.2. Poréwnanie stwierdzonych oddziatywan 2z przedstawionymi w Raporcie
o oddziatywaniu na srodowisko oraz decyzjach administracyjnych.

Na potrzeby pordwnania oddziatywania inwestycji z prognoza zawartg w Raportach
w kolejnych tabelach zestawiono wyniki obliczen na fasadach budynkdéw zlokalizowanych
w otoczeniu inwestycji, wykonanych na etapie Raportéw dla roku 2020 oraz 2035,
z wynikami obliczen uzyskanymi na potrzeby niniejszej analizy porealizacyjnej (uzyskane na
podstawie modelu obliczeniowego skalibrowanego wzgledem wynikéw rzeczywistych
pomiaréw terenowych).

Tabela 65. Poréwnanie oddziatywania inwestycji okreslonego na etapie opracowywaniu Raportu oraz na
etapie opracowywania analizy porealizacyjnej, odcinek A

Wyniki uzyskane
w ramach analizy Raport

Lp. | Odcinek re’::?tirra Pietro km 5;:‘;2? pmez':;;w'nej — —

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
1. A 1 1 0+846 lewa 50,3 43,0 52,6 46,7 52,2 46,7
2. A 1 2 0+846 lewa 53,4 46,0 54,8 48,9 54,3 48,8
3. A 1 3 0+846 lewa 54,5 47,1 56,4 50,6 55,9 50,6
4. A 1 4 0+846 lewa 55,2 48,0 56,8 51,1 56,4 51,1
5. A 1 5 0+846 lewa 55,8 48,7 57,2 51,5 56,8 51,7
6. A 1 6 0+846 lewa 56,3 49,4 57,5 52,0 57,3 52,3
7. A 2 1 0+873 lewa 51,9 44,5 54,2 48,1 53,5 47,8
8. A 2 2 0+873 lewa 54,4 46,5 56,7 50,6 56,0 50,3
9. A 2 3 0+873 lewa 55,3 47,6 58,0 52,0 57,2 51,7
10. A 2 4 0+873 lewa 56,0 48,4 58,4 52,5 57,7 52,2
11. A 2 5 0+873 lewa 56,5 49,2 58,7 52,9 58,1 52,7
12. A 2 6 0+873 lewa 56,9 49,7 59,0 53,3 58,5 53,3
13. A 3 1 0+921 lewa 55,5 47,1 55,7 49,5 54,8 49,1
14. A 3 2 0+921 lewa 57,0 48,5 58,4 52,3 57,6 51,7
15 A 3 3 0+921 lewa 57,5 49,1 59,3 53,2 58,5 52,8
16. A 3 4 0+921 lewa 57,9 49,7 59,7 53,7 59,0 53,3
17. A 3 5 0+921 lewa 58,2 50,2 60,0 54,1 59,3 53,8
18. A 3 6 0+921 lewa 58,5 50,7 60,2 54,4 59,6 54,3
19. A 4 1 1+020 lewa 54,6 47,1 52,5 46,7 51,9 46,6
20. A 4 2 1+020 lewa 55,3 47,8 55,3 49,4 54,5 49,2
21. A 4 3 1+020 lewa 55,9 48,3 56,5 50,7 55,8 50,5
22. A 4 4 1+020 lewa 56,2 48,8 57,1 51,4 56,5 51,3
23. A 4 5 1+020 lewa 56,7 49,4 57,5 51,9 57,0 52,0
24, A 4 6 1+020 lewa 57,1 50,0 57,6 52,2 57,3 52,5
25. A 4 7 1+020 lewa 57,5 50,5 57,9 52,5 57,6 52,8
26. A 4 8 1+020 lewa 57,4 50,5 58,1 52,8 57,9 53,3
27. A 5 1 1+044 lewa 54,0 47,1 49,4 43,7 49,0 43,9
28. A 5 2 1+044 lewa 54,5 47,3 52,3 46,5 51,7 46,5

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta ,Lubelska”



LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., 51-162 Wroctaw, ul. Jana Dtugosza 40

188

Wyniki uzyskane

w ramach analizy Raport

Lp. | Odcinek re’::gl?):a Pigtro km 5;:‘;2? porej:;cyjnej — —

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
29. A 5 3 1+044 lewa 54,9 47,5 54,3 48,5 53,6 48,3
30. A 5 4 1+044 lewa 55,2 47,9 55,2 49,5 54,6 49,5
31. A 5 5 1+044 lewa 55,6 48,3 55,1 49,6 54,8 49,9
32. A 5 6 1+044 lewa 56,0 48,8 55,6 50,2 55,4 50,7
33. A 6 1 1+054 lewa 53,8 47,0 52,2 46,8 51,9 47,0
34. A 6 2 1+054 lewa 54,8 47,8 54,4 48,9 54,0 49,1
35. A 6 3 1+054 lewa 55,6 48,7 55,8 50,4 55,4 50,6
36. A 7 1 1+100 lewa 50,4 44,5 48,7 43,9 49,0 44,7
37. A 7 2 1+100 lewa 51,7 45,5 51,3 46,4 51,5 47,1
38. A 7 3 1+100 lewa 53,0 46,9 53,0 48,1 53,1 48,7
39. A 7 4 1+100 lewa 54,3 48,2 54,0 49,1 54,0 49,7
40. A 7 5 1+100 lewa 55,4 49,3 54,5 49,6 54,6 50,3
41. A 8 1 1+131 lewa 49,5 44,3 47,6 43,2 48,3 44,3
42. A 8 2 1+131 lewa 51,5 46,0 50,7 46,0 51,0 46,9
43. A 8 3 1+131 lewa 52,9 47,3 52,2 47,6 52,5 48,4
44, A 8 4 1+131 lewa 54,0 48,2 53,4 48,7 53,7 49,5
45. A 8 5 1+131 lewa 55,0 49,2 54,4 49,8 54,8 50,7
46. A 9 1 1+165 lewa 49,7 44,4 46,5 42,5 47,8 44,0
47. A 9 2 1+165 lewa 51,9 46,6 49,0 44,8 50,0 46,1
48. A 9 3 1+165 lewa 53,0 47,6 50,9 46,7 51,7 47,9
49. A 9 4 1+165 lewa 54,0 48,5 52,4 48,2 53,2 49,5
50. A 9 5 1+165 lewa 54,8 49,1 53,5 49,4 54,4 50,6
51. A 10 1 1+197 lewa 49,1 44,1 45,8 41,8 47,4 43,5
52. A 10 2 1+197 lewa 51,9 46,8 48,6 44,5 49,8 45,9
53. A 10 3 1+197 lewa 52,9 47,7 50,5 46,5 51,7 47,9
54, A 10 4 1+197 lewa 54,0 48,6 52,0 48,0 53,0 49,3
55. A 10 5 1+197 lewa 55,0 49,6 53,1 49,2 54,2 50,6
56. A 16 1 3+280 lewa 55,4 49,7 50,3 46,0 50,1 45,8
57. A 16 2 3+280 lewa 57,4 50,6 54,7 50,1 54,5 50,1
58. A 16 3 3+280 lewa 58,3 51,4 56,7 52,1 56,5 52,0
59. A 16 4 3+280 lewa 58,5 51,6 57,5 53,0 57,4 53,0
60. A 16 5 3+280 lewa 58,8 51,8 58,3 53,9 58,1 53,9
61. A 17 1 3+321 lewa 58,7 51,6 52,8 48,1 52,5 48,0
62. A 17 2 3+321 lewa 60,3 52,6 57,6 52,7 57,4 52,7
63. A 17 3 34321 lewa 60,9 53,3 59,0 54,2 58,8 54,2
64. A 17 4 3+321 lewa 61,1 53,5 59,6 54,9 59,5 54,9
65. A 17 5 3+321 lewa 61,3 53,8 60,3 55,6 60,0 55,6
66. A 18 1 3+336 lewa 58,4 50,1 55,4 50,1 55,2 50,2
67. A 18 2 3+336 lewa 60,0 52,0 58,7 53,4 58,5 53,5
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Wyniki uzyskane

w ramach analizy Raport

Lp. | Odcinek re’::gl?):a Pigtro km 5;:‘;2? porej:;cyjnej — —

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
68. A 18 3 3+336 lewa 60,9 53,2 59,8 54,8 59,6 54,8
69. A 19 1 3+368 lewa 53,7 46,6 54,3 49,1 54,1 49,1
70. A 20 1 3+376 lewa 54,0 48,0 52,6 47,7 52,4 47,7
71. A 20 2 3+376 lewa 57,7 50,9 55,6 50,7 55,4 50,7
72. A 21 1 3+389 lewa 50,0 44,1 51,4 46,4 51,2 46,5
73. A 21 2 3+389 lewa 53,4 47,3 54,3 49,4 54,1 49,4
74. A 22 1 3+434 lewa 50,8 45,6 52,1 47,6 51,7 47,6
75. A 22 2 3+434 lewa 52,2 45,7 54,7 50,3 54,4 50,2
76. A 23 1 3+482 lewa 57,1 51,0 57,3 52,8 56,8 52,6
77. A 24 1 3+489 lewa 56,6 50,7 58,8 54,3 58,1 54,0
78. A 24 2 3+489 lewa 58,8 52,6 60,5 55,9 59,8 55,7
79. A 25 1 3+507 lewa 57,6 51,9 58,5 54,0 57,8 53,7
80. A 26 1 3+545 lewa 53,9 48,8 55,4 50,7 54,6 50,3
81. A 27 1 3+583 lewa 53,9 48,7 55,2 50,3 54,2 49,9
82. A 27 2 3+583 lewa 55,4 49,9 56,5 51,6 55,6 51,3
83. A 27 3 3+583 lewa 56,8 50,6 58,6 53,9 57,7 53,5
84. A 28 1 3+593 lewa 54,6 49,3 55,1 50,1 54,0 49,6
85. A 28 2 3+593 lewa 55,8 50,2 56,4 51,4 55,4 51,0
86. A 28 3 34593 lewa 57,3 51,1 58,4 53,5 57,3 53,1
87. A 29 1 4+119 lewa 54,7 49,4 52,9 48,9 52,7 48,7
88. A 29 2 4+119 lewa 55,8 50,2 54,3 50,3 54,1 50,2
89. A 29 3 4+119 lewa 56,5 50,5 55,4 51,3 55,1 51,2
90. A 29 4 4+119 lewa 56,9 50,8 55,7 51,6 55,6 51,6
91. A 29 5 4+119 lewa 57,2 51,1 56,2 52,0 56,0 51,9
92. A 30 1 4+128 lewa 51,6 45,3 51,5 47,6 51,3 47,5
93. A 30 2 4+128 lewa 54,3 48,5 52,9 49,0 52,7 48,9
94. A 30 3 4+128 lewa 55,2 49,3 54,1 50,0 53,8 49,9
95. A 30 4 4+128 lewa 55,8 49,8 54,8 50,7 54,6 50,6
96. A 30 5 4+128 lewa 56,4 50,4 55,9 52,0 55,7 51,9
97. A 31 1 4+138 lewa 52,7 47,0 52,3 48,4 52,1 48,3
98. A 31 2 4+138 lewa 54,0 48,5 53,3 49,4 53,1 49,3
99. A 31 3 4+138 lewa 54,8 49,2 54,4 50,5 54,2 50,3
100. A 31 4 4+138 lewa 55,7 50,1 55,6 51,7 55,3 51,5
101. A 31 5 4+138 lewa 56,7 50,9 56,7 52,9 56,5 52,7
102. A 32 1 4+152 lewa 54,2 48,6 54,1 50,0 54,0 50,0
103. A 32 2 4+152 lewa 55,6 50,2 54,9 50,8 54,8 50,8
104. A 32 3 4+152 lewa 56,5 51,2 55,9 51,9 55,8 51,9
105. A 32 4 4+152 lewa 57,6 52,3 57,1 53,1 57,0 53,1
106. A 32 5 4+152 lewa 58,7 53,3 58,4 54,5 58,3 54,4
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Wyniki uzyskane

w ramach analizy Raport
Lp. | Odcinek re’::gl?):a Pigtro km 5;:‘;2? porej:;cyjnej — —

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
107. A 33 1 4+176 lewa 54,2 48,6 54,1 50,0 54,1 50,0
108. A 33 2 4+176 lewa 55,5 50,1 54,8 50,7 54,7 50,7
109. A 33 3 4+176 lewa 56,4 51,1 55,7 51,6 55,6 51,6
110. A 33 4 4+176 lewa 57,4 52,1 56,6 52,6 56,6 52,6
111. A 33 5 4+176 lewa 58,5 53,1 57,9 54,0 57,9 54,0
112. A 34 1 4+238 lewa 54,6 49,1 54,3 50,1 54,3 50,2
113. A 36 2 4+238 lewa 55,1 49,6 55,1 50,8 55,1 50,9
114. A 36 3 4+238 lewa 56,1 50,7 55,7 51,5 55,7 51,5
115. A 36 4 4+238 lewa 57,1 51,8 56,4 52,3 56,4 52,3
116. A 36 5 4+238 lewa 58,1 52,8 57,4 53,3 57,5 53,3
117. A 34 1 4+238 lewa 54,6 49,1 54,3 50,1 54,3 50,2
118. A 36 2 4+238 lewa 55,1 49,6 55,1 50,8 55,1 50,9
119. A 36 3 4+238 lewa 56,1 50,7 55,7 51,5 55,7 51,5
120. A 36 4 4+238 lewa 57,1 51,8 56,4 52,3 56,4 52,3
121. A 36 5 4+238 lewa 58,1 52,8 57,4 53,3 57,5 53,3
122. A 34 1 4+238 lewa 54,6 49,1 54,3 50,1 54,3 50,2
123. A 36 2 4+238 lewa 55,1 49,6 55,1 50,8 55,1 50,9
124. A 36 3 4+238 lewa 56,1 50,7 55,7 51,5 55,7 51,5
125. A 36 4 4+238 lewa 57,1 51,8 56,4 52,3 56,4 52,3
126. A 36 5 4+238 lewa 58,1 52,8 57,4 53,3 57,5 53,3
127. A 37 1 4+270 lewa 49,3 43,4 48,2 43,9 48,2 43,9
128. A 37 2 4+270 lewa 49,2 43,4 48,4 44,1 48,4 44,1
129. A 37 3 4+270 lewa 49,3 43,5 48,6 44,3 48,6 44,4
130. A 37 4 4+270 lewa 49,8 44,1 49,9 45,6 49,9 45,7
131. A 38 1 4+459 lewa 48,2 42,4 48,4 44,0 48,4 44,1
132. A 38 2 4+459 lewa 48,4 42,7 49,1 44,7 49,1 44,8
133. A 38 3 4+459 lewa 48,6 43,0 49,6 45,3 49,7 45,3
134. A 39 1 4+481 lewa 48,7 42,9 48,3 44,0 48,3 44,0
135. A 39 2 4+481 lewa 49,1 43,5 49,2 44,8 49,2 44,9
136. A 39 3 4+481 lewa 50,2 45,1 49,7 45,4 49,7 45,4
137. A 40 1 4+490 lewa 50,1 44,3 51,3 47,1 51,3 47,1
138. A 42 1 4+529 lewa 51,8 46,1 50,7 46,4 50,7 46,4
139. A 43 1 4+577 lewa 48,3 43,0 47,3 43,0 47,3 43,0
140. A 43 2 4+577 lewa 49,1 44,1 47,8 43,6 47,9 43,6
141. A 44 1 4+695 lewa 54,2 49,0 52,2 47,9 52,2 47,9
142. A 44 2 4+695 lewa 54,5 49,4 52,8 48,5 52,8 48,5
143. A 44 3 4+695 lewa 55,0 49,8 53,8 49,6 53,8 49,6
144. A 44 4 4+695 lewa 55,8 50,7 54,7 50,5 54,7 50,5
145. A 44 5 4+695 lewa 56,9 51,7 55,5 51,3 55,5 51,3
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Wyniki uzyskane

w ramach analizy Raport
Lp. | Odcinek re’::gl?):a Pigtro km 5;:‘;2? porej:;cyjnej — —

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
146. A 45 1 4+695 lewa 57,8 52,4 55,8 51,5 55,8 51,5
147. A 45 2 4+695 lewa 58,3 53,0 56,5 52,2 56,5 52,2
148. A 45 3 4+695 lewa 59,1 53,8 57,7 53,4 57,7 53,4
149. A 45 4 4+695 lewa 60,3 55,0 59,1 54,8 59,2 54,9
150. A 45 5 4+695 lewa 61,5 56,0 59,9 55,6 60,0 55,7
151. A 46 1 4+761 lewa 58,0 52,8 55,8 51,5 55,8 51,5
152. A 46 2 4+761 lewa 58,5 53,2 56,3 51,9 56,3 52,0
153. A 46 3 4+761 lewa 59,0 53,7 57,1 52,8 57,1 52,8
154. A 46 4 4+761 lewa 59,8 54,3 58,6 54,3 58,7 54,4
155. A 46 5 4+761 lewa 61,0 55,4 59,2 54,9 59,2 54,9
156. A 47 1 4+814 lewa 58,1 52,9 55,8 51,5 55,9 51,6
157. A 47 2 4+814 lewa 58,7 53,4 56,2 51,9 56,3 52,0
158. A 47 3 4+814 lewa 59,3 53,9 57,2 52,9 57,2 52,9
159. A 47 4 4+814 lewa 60,0 54,5 58,0 53,7 58,1 53,8
160. A 47 5 4+814 lewa 61,0 55,4 59,3 55,0 59,4 55,1
161. A 48 1 4+822 lewa 53,3 47,4 53,4 49,1 53,5 49,2
162. A 48 2 4+822 lewa 53,9 48,2 53,7 49,4 53,8 49,5
163. A 48 3 4+822 lewa 54,5 48,9 54,5 50,2 54,5 50,2
164. A 48 4 4+822 lewa 57,1 51,6 55,2 50,9 55,2 50,9
165. A 48 5 4+822 lewa 59,0 53,3 56,5 52,2 56,5 52,2
166. A 49 1 4+826 lewa 55,5 50,1 50,1 45,8 50,1 45,8
167. A 49 2 4+826 lewa 56,7 51,1 50,4 46,1 50,4 46,2
168. A 49 3 4+826 lewa 57,6 52,0 51,4 47,1 51,4 47,1
169. A 49 4 4+826 lewa 58,2 52,6 52,8 48,5 52,8 48,5
170. A 49 5 4+826 lewa 58,6 53,1 53,8 49,5 53,8 49,5
171. A 50 1 4+894 lewa 55,2 49,7 51,0 46,7 51,1 46,8
172. A 50 2 4+894 lewa 56,4 50,8 52,0 47,7 52,1 47,8
173. A 50 3 4+894 lewa 57,8 52,1 52,8 48,5 52,9 48,5
174. A 50 4 4+894 lewa 58,3 52,7 54,5 50,2 54,5 50,2
175. A 50 5 4+894 lewa 58,7 53,1 55,6 51,3 55,7 51,3
176. A 53 1 0+494 prawa 56,4 49,9 56,3 51,9 56,8 52,6
177. A 54 1 0+502 prawa 57,0 50,8 59,1 54,7 59,8 55,7
178. A 55 1 0+521 prawa 54,3 48,0 55,8 51,4 56,4 52,3
179. A 56 1 0+604 prawa 55,1 48,7 55,4 51,2 56,1 52,1
180. A 57 1 0+615 prawa 56,9 50,9 57,3 53,0 58,2 54,1
181. A 57 2 0+615 prawa 60,2 53,8 59,0 54,6 59,8 55,7
182. A 58 1 0+657 prawa 53,3 47,2 53,9 49,8 54,7 50,8
183. A 59 1 0+665 prawa 53,9 48,5 56,4 52,1 57,6 53,5
184. A 60 1 0+782 prawa 52,3 46,5 52,7 48,5 53,5 49,7
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Wyniki uzyskane

w ramach analizy Raport
Lp. | Odcinek re’::gl?):a Pigtro km 5;:‘;2? porej:;cyjnej — —

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
185. A 61 1 0+795 prawa 54,2 49,0 55,1 50,7 56,8 52,5
186. A 61 2 0+795 prawa 57,1 51,8 56,8 52,4 58,3 54,1
187. A 62 1 0+805 prawa 52,7 47,0 55,3 50,4 56,9 52,2
188. A 63 1 0+952 prawa 52,5 46,8 51,4 46,9 53,6 49,0
189. A 169 1 3+227 prawa 44,3 36,6 41,2 36,7 41,0 36,7
190. A 169 2 3+227 prawa 46,9 39,3 44,1 39,2 43,8 39,2
191. A 169 3 3+227 prawa 48,4 40,5 47,4 42,5 47,1 42,4
192. A 169 4 3+227 prawa 50,4 43,0 50,0 45,1 49,7 45,0
193. A 170 1 3+295 prawa 43,1 36,2 43,6 39,5 43,5 39,5
194. A 170 2 3+295 prawa 48,7 40,6 47,0 42,4 46,8 42,5
195. A 170 3 34295 prawa 52,3 44,7 52,2 47,4 51,9 47,4
196. A 170 4 3+295 prawa 54,0 47,0 55,2 50,4 55,0 50,3
197. A 170 5 3+295 prawa 55,8 49,0 56,8 52,2 56,5 52,1
198. A 171 1 3+312 prawa 48,3 42,6 46,0 41,4 45,9 41,4
199. A 171 2 3+312 prawa 51,0 44,1 50,2 45,3 50,1 45,4
200. A 171 3 3+312 prawa 53,4 46,2 54,1 49,2 53,8 49,2
201. A 171 4 3+312 prawa 55,5 48,6 56,0 51,2 55,8 51,2
202. A 171 5 3+312 prawa 56,9 50,1 57,3 52,6 57,1 52,6
203. A 172 1 3+310 prawa 42,6 36,9 42,2 38,1 42,2 38,2
204. A 172 2 3+310 prawa 44,6 38,9 45,6 41,3 45,5 41,3
205. A 172 3 3+310 prawa 46,5 40,5 49,7 45,4 49,5 45,4
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Tabela 66. Poréwnanie oddziatywania inwestycji okreslonego na etapie opracowywaniu Raportu oraz na
etapie opracowywania analizy porealizacyjnej, odcinek B1

Wyniki uzyskane

w ramach analizy Raport

Lp. | Odcinek re’::?tz:a Pigtro km 5;:‘(’)2? Poreazlgzzascvjnej — —

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
1. B1 1 1 5+493 lewa 49,6 44,1 49,2 449 48,7 44,2
2. B1 1 2 5+493 lewa 52,4 46,9 53,9 49,9 53,2 49,0
3. B1 1 3 5+493 lewa 55,2 49,6 57,4 53,4 56,6 52,5
4. B1 2 1 6+454 lewa 58,9 53,4 56,2 51,7 55,9 51,1
5. B1 2 2 6+454 lewa 60,9 55,2 58,1 53,5 57,8 52,9
6. B1 2 3 6+454 lewa 61,6 55,9 58,8 54,2 58,5 53,7
7. B1 3 1 6+945 lewa 56,6 51,4 54,4 49,8 54,0 49,2
8. B1 3 2 6+945 lewa 58,6 53,1 56,1 51,6 55,8 51,0
9. B1 3 3 6+945 lewa 59,6 54,1 57,2 52,6 56,9 52,0
10. B1 4 1 7+796 lewa 59,1 54,3 54,7 50,1 54,4 49,5
11. B1 5 1 7+888 prawa 54,7 50,1 53,0 48,4 52,6 47,8
12. B1 5 2 7+888 prawa 56,7 51,6 55,4 50,8 55,1 50,2
13. B1 6 1 8+474 prawa 57,0 51,4 56,7 52,1 56,4 51,5
14. B1 6 2 8+474 prawa 58,2 52,7 57,8 53,2 57,4 52,6
15. B1 10 1 5+325 prawa 57,9 52,5 56,1 51,8 55,6 51,2
16. B1 10 2 5+325 prawa 59,3 53,9 57,4 53,1 56,8 52,4
17. B1 12 1 5+457 lewa 47,8 42,0 54,0 50,2 53,1 49,0
18. B1 12 2 5+457 lewa 56,1 50,5 59,5 56,0 58,5 54,7
19. B1 13 1 5+592 lewa 58,0 52,0 57,1 52,7 56,7 52,2
20. B1 13 2 5+592 lewa 59,1 52,9 58,1 53,8 57,8 53,2
21. B1 14 1 5+618 lewa 57,2 51,4 56,5 52,1 56,2 51,6
22. B1 14 2 5+618 lewa 58,2 52,2 57,6 53,2 57,2 52,6
23. B1 15 1 7+041 lewa 59,6 54,3 57,0 52,4 56,7 51,8
24. B1 15 2 7+041 lewa 61,4 55,9 59,5 54,9 59,1 54,3
25. B1 16 1 6+863 prawa 59,6 54,5 56,1 51,6 55,8 51,0
26. B1 16 2 6+863 prawa 60,9 55,7 57,5 52,9 57,2 52,3
27. B1 16 3 6+863 prawa 61,7 56,4 58,4 53,8 58,1 53,2
28. B1 17 1 6+927 prawa 53,0 48,6 51,9 47,4 51,6 46,8
29. B1 18 1 7+200 lewa 54,2 49,4 53,4 48,9 53,1 48,3
30. B1 18 2 7+200 lewa 56,2 51,0 55,5 51,0 55,2 50,4
31. B1 19 1 7+826 lewa 58,5 53,7 56,0 51,4 55,7 50,8
32. B1 19 2 7+826 lewa 61,4 56,4 59,1 54,5 58,8 53,9
33. B1 20 1 7+841 lewa 64,0 59,2 57,9 53,4 57,6 52,8
34. B1 20 2 7+841 lewa 65,7 60,6 60,1 55,5 59,8 55,0
35. B1 21 1 7+884 prawa 61,2 56,4 57,4 52,8 57,1 52,2
36. B1 21 2 7+884 prawa 63,0 58,0 59,9 55,3 59,6 54,7
37. B1 22 1 8+088 prawa 59,7 54,5 55,8 51,3 55,5 50,7
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Wyniki uzyskane

w ramach analizy Raport

Lp. | Odcinek re’::gl?):a Pigtro km 5;:‘;2? porej:;cyjnej — —

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
38. B1 22 2 8+088 prawa 61,1 55,9 57,6 53,0 57,3 52,4
39. B1 24 1 8+173 lewa 60,4 55,2 56,6 52,0 56,3 51,5
40. B1 24 2 8+173 lewa 62,3 57,0 59,4 54,8 59,1 54,2
41. B1 25 1 8+221 prawa 56,8 51,5 56,0 51,5 55,7 50,9
42. B1 25 2 8+221 prawa 58,5 53,1 58,5 53,9 58,2 53,3
43. B1 25 3 8+221 prawa 60,5 55,1 59,7 55,2 59,4 54,6
44. B1 26 1 8+284 prawa 58,2 52,6 57,5 52,9 57,2 52,3
45. B1 26 2 8+284 prawa 59,9 54,3 59,3 54,7 58,9 54,1
46. B1 27 1 8+309 lewa 58,0 53,0 56,4 51,9 56,1 51,3
47. B1 27 2 8+309 lewa 58,9 53,7 57,7 53,2 57,4 52,6
48. B1 28 1 8+361 lewa 56,5 51,3 56,5 51,9 56,2 51,3
49. B1 28 2 8+361 lewa 57,4 51,9 57,4 52,8 57,0 52,3
50. B1 29 1 8+544 lewa 54,4 48,7 53,9 49,6 53,6 49,0
51. B1 29 2 8+544 lewa 55,6 49,8 54,9 50,6 54,6 50,0
52. B1 62 1 7+796 lewa 58,3 53,6 52,4 47,9 52,1 47,3
53. B1 62 2 7+796 lewa 59,4 54,4 56,4 51,8 56,0 51,2
54. B1 63 1 8+200 lewa 56,2 51,2 52,6 48,1 52,3 47,5
55. B1 63 2 8+200 lewa 57,4 52,3 55,6 51,1 55,3 50,5
56. B1 64 1 8+346 lewa 54,1 48,7 52,2 47,8 51,9 47,2
57. B1 64 2 8+346 lewa 55,8 50,7 54,1 49,7 53,8 49,1
58. B1 65 1 8+511 lewa 53,6 48,1 51,6 47,2 51,2 46,6
59. B1 65 2 8+511 lewa 54,5 49,0 53,3 49,0 53,0 48,4
60. B1 66 1 8+090 prawa 54,1 49,3 52,1 47,5 51,7 46,9
61. B1 66 2 8+090 prawa 55,5 50,4 54,3 49,7 54,0 49,2
62. B1 67 1 8+257 prawa 57,7 52,1 55,2 50,6 54,9 50,0
63. B1 69 1 8+274 prawa 49,5 44,1 55,0 50,6 54,4 50,0
64. B1 69 2 8+274 prawa 56,7 51,0 56,3 52,0 55,6 51,2
65. B1 70 1 5+300 prawa 57,4 52,1 49,2 44,9 48,7 44,2
66. B1 70 2 5+300 prawa 58,9 53,6 53,9 49,9 53,2 49,0
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Tabela 67. Poréwnanie oddziatywania inwestycji okreslonego na etapie opracowywaniu Raportu oraz na
etapie opracowywania analizy porealizacyjnej, odcinek B2

Wyniki uzyskane
w ramach analizy Raport

Lp. | Odcinek re’::?tz:a Pigtro km 5;:‘(’)2? Poreazlgzzascvjnej — —

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
1. B2 6 1 8+474 prawa 57,0 51,4 56,9 52,3 56,6 51,8
2. B2 6 2 8+474 prawa 58,2 52,7 58,0 53,4 57,7 52,8
3. B2 23 1 8+615 prawa 57,8 52,2 57,0 52,5 56,7 51,9
4. B2 23 2 8+615 prawa 59,5 53,8 57,8 53,3 57,5 52,7
5. B2 29 1 8+544 lewa 54,4 48,7 54,1 49,7 53,8 49,1
6. B2 29 2 8+544 lewa 55,6 49,8 55,1 50,8 54,8 50,1
7. B2 30 1 8+652 lewa 58,9 53,2 57,9 53,5 57,6 52,9
8. B2 32 1 10+241 lewa 54,3 47,5 54,8 50,8 54,4 50,2
9. B2 33 1 10+381 lewa 57,4 51,3 56,5 52,4 56,2 51,8
10. B2 33 2 10+381 lewa 58,3 52,4 57,8 53,7 57,5 53,1
11. B2 39 1 10+210 prawa 54,1 47,6 51,1 47,3 50,8 46,6
12. B2 39 2 10+210 prawa 55,2 48,6 52,6 48,7 52,2 48,1
13. B2 40 1 10+313 prawa 57,9 51,4 57,0 53,1 56,6 52,4
14. B2 55 1 8+631 lewa 58,0 52,1 55,8 51,4 55,5 50,8
15. B2 55 2 8+631 lewa 59,3 53,3 58,3 54,1 58,0 53,5
16. B2 56 1 8+684 prawa 59,0 53,3 56,7 52,2 56,4 51,6
17. B2 65 1 8+511 lewa 53,6 48,1 51,7 47,3 51,3 46,7
18. B2 65 2 8+511 lewa 54,5 49,0 53,4 49,1 53,1 48,5
19. B2 68 1 8+674 prawa 57,5 51,8 55,3 50,8 55,0 50,2
20. B2 68 2 8+674 prawa 58,1 52,4 56,3 51,9 56,0 51,3
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Tabela 68. Poréwnanie oddziatywania inwestycji okreslonego na etapie opracowywaniu Raportu oraz na
etapie opracowywania analizy porealizacyjnej, odcinek B3

Wyniki uzyskane

w ramach analizy Raport

Lp. | Odcinek re’::?tz:a Pigtro km 5;:‘(’)2? Poreazlgzzascvjnej — —
Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
1. B3 8 1 10+609 prawa 51,6 46,8 49,3 45,7 48,8 44,7
2. B3 8 2 10+609 prawa 53,2 48,2 50,5 46,9 49,9 45,9
3. B3 8 3 10+609 prawa 53,8 48,5 51,6 48,0 51,1 47,1
4. B3 9 1 10+936 prawa 53,4 47,8 52,3 49,2 51,5 48,0
5. B3 31 1 10+469 prawa 57,2 51,3 56,1 52,1 55,7 51,3
6. B3 31 2 10+469 prawa 59,0 52,9 57,8 54,1 57,4 53,2
7. B3 31a 1 10+484 prawa 56,4 51,2 53,6 50,2 53,0 49,0
8. B3 31a 2 10+484 prawa 57,1 51,9 55,6 52,4 55,0 51,1
9. B3 32 1 10+241 lewa 54,3 47,5 54,6 50,6 54,3 50,0
10. B3 33 1 10+381 lewa 57,4 51,3 56,2 52,1 55,9 51,5
11. B3 33 2 10+381 lewa 58,3 52,4 57,5 53,4 57,2 52,8
12. B3 34 1 10+417 lewa 57,4 51,6 55,7 51,5 55,4 51,0
13. B3 34 2 10+417 lewa 58,3 52,5 57,1 53,0 56,8 52,4
14. B3 35 1 10+446 lewa 56,5 50,8 55,1 50,9 54,8 50,4
15. B3 35 2 10+446 lewa 57,6 51,7 56,6 52,5 56,3 52,0
16. B3 36 1 10+466 lewa 49,0 43,9 47,2 43,3 46,9 42,9
17. B3 36 2 10+466 lewa 49,8 44,5 49,9 46,1 49,6 45,8
18. B3 39 1 10+210 prawa 54,1 47,6 51,1 47,2 50,7 46,6
19. B3 39 2 10+210 prawa 55,2 48,6 52,5 48,7 52,2 48,1
20. B3 40 1 10+313 prawa 57,9 51,4 56,9 53,0 56,5 52,3
21. B3 41 1 10+424 prawa 56,5 50,2 54,6 50,6 54,2 49,9
22. B3 41 2 10+424 prawa 57,5 51,1 55,8 51,9 55,5 51,2
23. B3 42 1 10+577 prawa 52,6 46,5 53,0 49,5 52,5 48,5
24. B3 42 2 10+577 prawa 54,0 47,6 54,2 50,7 53,7 49,7
25. B3 42 3 10+577 prawa 55,3 48,9 55,2 51,6 54,7 50,7
26. B3 43 1 10+716 prawa 53,6 49,0 51,7 48,1 51,1 47,1
27. B3 43 2 10+716 prawa 55,0 50,0 53,0 49,5 52,5 48,5
28. B3 44 1 10+753 prawa 54,5 49,8 52,4 49,0 51,9 48,0
29. B3 44 2 10+753 prawa 55,7 50,7 54,0 50,6 53,4 49,5
30. B3 45 1 10+761 prawa 53,9 49,4 51,5 48,2 51,0 47,1
31. B3 45 2 10+761 prawa 55,1 50,2 53,1 49,8 52,6 48,7
32. B3 46 1 10+994 prawa 50,8 45,7 50,1 47,0 49,3 45,7
33. B3 46 2 10+994 prawa 56,3 51,8 54,3 51,2 53,5 49,9
34. B3 47 1 11+017 prawa 49,2 44,4 50,6 48,0 49,6 46,4
35. B3 47 2 11+017 prawa 55,1 50,7 55,4 52,5 54,5 51,1
36. B3 48 1 10+780 lewa 50,4 45,8 53,9 49,7 53,6 49,2
37. B3 48 2 10+780 lewa 51,3 46,5 55,7 51,6 55,3 51,1
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Wyniki uzyskane

w ramach analizy Raport

Lp. | Odcinek re’::gl?):a Pietro km 5;:‘;2? porej:;cyjnej — —

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
38. B3 50 1 10+994 lewa 58,9 54,3 57,5 53,6 57,1 53,0
39. B3 51 1 11+031 lewa 58,3 53,7 57,3 53,4 56,9 52,7
40. B3 52 1 11+103 lewa 57,7 53,3 56,7 52,5 56,3 51,8
41. B3 52 2 11+103 lewa 59,6 54,9 58,8 54,6 58,4 53,9
42. B3 53 1 11+216 prawa 48,2 44,5 54,4 52,4 53,1 50,5
43. B3 54 2 10+900 lewa 59,3 54,4 57,3 53,0 56,9 52,5
44. B3 54 3 10+900 lewa 60,5 55,6 59,2 54,9 58,8 54,3
45. B3 59 1 10+739 lewa 45,7 40,5 52,0 47,9 51,7 47,4
46. B3 59 2 10+739 lewa 46,7 41,1 53,7 49,6 53,4 49,2
47. B3 60 1 11+449 prawa 44,5 40,8 45,7 43,4 44,6 41,7
48. B3 60 2 11+449 prawa 45,3 41,3 49,8 47,5 48,7 45,8
49. B3 61 1 11+057 lewa 57,6 53,2 56,8 52,8 56,3 52,0
50. B3 61 2 11+057 lewa 59,8 55,0 58,9 54,8 58,5 54,1
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Tabela 69. Pordéwnanie oddziatywania inwestycji okreslonego na etapie opracowywaniu Raportu oraz na
etapie opracowywania analizy porealizacyjnej, odcinek C

Wyniki uzyskane
w ramach analizy Raport

Lp. | Odcinek re’::?tz:a Pigtro km 5;:‘(’)2? Poreazlgzzascvjnej — —

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
1. C 1 1 12+412 prawa 53,6 49,4 57 52 56 52
2. C 2 1 12+930 prawa 57,3 53,4 56 51 56 51
3. C 3 2 13+132 prawa 60,2 56,4 60 55 59 55
4. C 5 2 13+328 prawa 58,3 54,1 56 52 56 51
5. C 6 2 13+376 prawa 60,2 55,7 58 54 58 53
6. C 7 2 13+422 prawa 59,8 55,6 61 56 60 56
7. C 8 2 13+458 prawa 59,1 54,8 60 56 60 55
8. c 9 2 13+641 prawa 58,6 54,4 61 56 61 56
9. C 10 2 13+717 prawa 59,1 55,0 61 56 60 56
10. C 11 2 13+798 prawa 58,9 54,6 57 53 57 52
11. C 12 2 134845 prawa 56,7 52,5 57 53 57 52
12. C 13 1 13+915 prawa 51,3 46,1 53 49 52 48
13. C 14 2 14+246 prawa 60,4 56,3 59 54 59 54
14. C 15 2 14+284 prawa 60,7 56,6 60 55 60 56
15. c 16 1 144565 prawa 60,0 56,2 55 51 55 51
16. C 17 1 144799 prawa 56,8 52,6 57 53 57 53
17. C 18 2 15+851 prawa 55,5 51,7 54 50 54 50
18. c 23 2 14+494 lewa 62,4 57,7 58 53 58 53
19. C 24 3 14+144 lewa 61,4 56,5 61 56 61 56
20. C 25 4 13+782 lewa 60,2 55,0 61 56 60 55
21. C 27 2 13+588 lewa 54,1 49,3 58 54 57 52
22. C 27 2 13+588 lewa 54,1 49,3 58 54 57 52
23. C 28 2 13+465 lewa 54,1 49,2 57 54 56 52
24. C 29 2 13+459 lewa 60,5 56,1 60 55 59 55
25. C 31 2 12+915 lewa 56,8 52,8 60 56 60 55
26. C 32 1 12+816 lewa 50,4 46,4 54 50 54 49
27. C 33 2 12+211 lewa 60,5 56,2 57 53 57 52
28. C 34 2 12+073 prawa 62,1 57,5 60 56 60 55
29. C 35 2 12+208 prawa 61,3 56,7 60 55 59 55
30. C 36 2 12+476 prawa 54,4 50,0 59 55 59 54
31. C 37 2 12+870 prawa 59,1 55,1 58 54 58 53
32. C 38 2 12+916 prawa 61,8 57,8 61 56 61 56
33. C 39 2 13+040 prawa 59,8 56,0 59 55 59 54
34. C 40 2 13+284 prawa 62,5 58,3 61 56 60 56
35. C 41 2 13+876 prawa 56,0 51,7 56 52 55 51
36. C 43 2 16+069 prawa 63,2 58,8 59 55 59 55
37. C 44 2 18+230 lewa 57,9 53,6 51 46 50 46
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Wyniki uzyskane

w ramach analizy Raport

Lp. | Odcinek re’::gl?):a Pigtro km 5;:‘;2? porej:;cyjnej — —

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
38. C 46 2 16+119 lewa 61,6 57,1 59 55 59 54
39. C 48 1 14+707 lewa 57,7 53,8 57 53 57 53
40. C 49 1 14+504 lewa 53,2 49,4 56 52 56 52
41. C 50 1 13+992 lewa 49,9 45,5 51 46 51 46
42. C 51 2 13+374 lewa 55,2 50,9 57 52 56 52
43. C 52 2 13+078 lewa 55,1 51,2 59 54 58 54
44. C 56 3 14+093 lewa 60,8 56,0 61 56 61 56
45. C 57 2 18+114 lewa 57,2 53,0 56 52 56 51
46. c 58 2 18+125 lewa 63,1 59,0 58 54 58 54
47. C 59 2 18+082 lewa 53,8 49,9 49 44 48 44
48. C 60 3 18+182 lewa 53,3 49,4 48 44 48 44
49. C 61 1 18+150 lewa 45,9 42,1 39 35 39 34
50. C 62 2 18+140 lewa 52,2 48,4 45 41 45 41
51. C 64 1 18+080 lewa 47,9 44,0 45 41 45 41
52. C 65 1 18+148 lewa 51,6 47,7 48 43 47 43
53. c 67 1 18+103 lewa 49,4 45,8 43 39 43 39
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7.4. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

7.4.1. Metoda prognozowania oddzialywania planowanej inwestycji na powietrze
atmosferyczne w Raportach o oddziatywaniu inwestycji na srodowisko

Weryfikacji poddano metody oceny i prognoz ruchu zastosowanych w Raportach oraz oceny
stopnia ich poprawnosci przyjetych zatozen do rzeczywistego pomiaru natezenia ruchu oraz
zastosowanych metod okreslenia emisji zanieczyszczen niniejszej analizie porealizacyjne;.

Odcinek A - Od wezta ,,Putawska” (bez wezta) do km 0+992,59 oraz S2 — 0+992,59 do km
5+086,05.

Odcinek B - Odcinek 1 — od km 5+086,05 do km 8+523,19;
Odcinek 2 — od km 8+523,19 do km 10+291,6;
Odcinek 3 — od km 10+291,61 do km 11+789,51.

Odcinek C - Odcinek od km 11+789,51 do km 18+949,95.

Prognoza rozktadu przestrzennego zanieczyszczen powietrza

Dla wszystkich analizowanych odcinkdbw w celu prognozy rozktadu przestrzennego
zanieczyszczen powietrza wykorzystano program Operat FB z modutem ,Samochody”
przygotowany przez Firme: Proeko Ryszard Samoé z Kalisza. Stezenia zanieczyszczen
atmosfery, pochodzace z emitoréw liniowych, bedacych drogami, po ktérych poruszajg
sie samochody, obliczono za pomocg modelu CALINE3 (California Line Source Dispersion
Model). Model CALINE zostat zalecony do stosowania przez Ministerstwo Srodowiska m.in.
we "Wskazéwkach metodycznych dotyczacych modelowania matematycznego w systemie
zarzadzania jakoscig powietrza", wydanych w marcu 2003 r.

Analizowane odcinki drég traktowane sg przez program obliczeniowy jako szereg
elementarnych zrédet liniowych. Obszar znajdujacy sie bezposrednio nad drogg traktowany
jest jako strefa o jednolitej emisji i turbulencji (tzw. ,strefa mieszania”). W obrebie strefy
mieszania w warstwie przyziemnej wystepuje turbulencja mechaniczna, wywotywana
ruchem pojazddw oraz turbulencja termiczna, spowodowana przez wyrzut gorgcych spalin.
Stezenia w receptorach obliczane sg wedtug wzoru na stezenie zanieczyszczenia
emitowanego przez zrédio liniowe o skonczonej dtugosci, prostopadte do kierunku wiatru.

Model rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza nie uwzglednia pozytywnego wptywu
przeszkdd terenowych, watéw ziemnych, ekrandw, a takze pochtaniania zanieczyszczen przez
rosliny.

Prognoza emisji zanieczyszczen

Do wyznaczenia emisji zanieczyszczen do powietrza ze zrddta jakim jest transport drogowy
wykorzystano modut ,,Samochody” korzystajgcy z metodyki EMEP/CORINAIR B710 i B760,
stosowanego m.in. w programie COPERT IV oraz metodyki B770.

Modut dzieli pojazdy na grupy, z kolei kazda z grup podzielona jest na kilka rodzajéw
w zaleznosci od pojemnosci lub masy pojazdu. Ponadto pojazdy podzielone sg ze wzgledu
na zgodnos¢ emisji z kolejnymi normami Euro. Modut okresla wartos¢ emisji gorgcej, zimnej
i emisja z odparowania oraz opcjonalnie emisji pytlu ze $cierania opon, hamulcéw
i powierzchni drogi wg metodyki B770. W przypadku pojazddéw ciezarowych i autobuséw
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uwzgledniane jest pochylenie drogi i stopien zatadowania pojazdu. Wykorzystany program
zawiera prognozowane udziaty pojazdéw o réznej pojemnosci i technologii (normach Euro)
do 2030r.

Analiza Porealizacyjna — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
»Putawska” do wezta , Lubelska” — droga ekspresowa S2

Prognoza rozktadu przestrzennego zanieczyszczen powietrza

Do przeprowadzenia matematycznego modelowania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
z ruchu samochoddéw poruszajgcych sie po wybudowanej drodze ekspresowej wykorzystano
program Operat FB. W oparciu o dane stanowigce ztgczniki do Raportéw o oddziatywaniu
na srodowisko analizowanych odcinkéw drogi S2, przygotowano pie¢ modeli obliczeniowych
(oraz pie¢ modeli dla oddziatywania skumulowanego) uwzgledniajgcych zatozone parametry
modelu, w takim stopniu by jak najmniej ingerowa¢ w dane, ktére nie wymagajg zmian.
Zastosowanie takiego samego oprogramowania i weryfikacji zatozen poczynionych na rzecz
Raportéw pozwoli w jak najlepszym stopniu na poréwnanie wynikéw analizy rozktadu stezen
poza granicami analizowanej inwestycji w niniejszej analizie.

Prognoza emisji zanieczyszczen

Emisja zanieczyszczen do powietrza zostat a okreslona na podstawie rzeczywistego pomiaru
natezenia ruchu zrealizowanej inwestycji.

Rzeczywiste natezenie ruchu pozwolito okresli¢ emisje maksymalng poprzez zastosowanie
takiego samego modutu jak w przypadku sporzadzonych Raportéw tj. ,Samochody”
korzystajgcego z metodyki EMEP/CORINAIR B710 i B760, stosowanego m.in. w programie
COPERT IV oraz metodyki B770.

7.4.2. Poréwnanie stwierdzonych oddziatywan z przedstawionymi w Raportach
o odziatywaniu na srodowisko oraz decyzjach administracyjnych

Zgodnie z raportami oraz decyzjami i postanowieniami administracyjnymi o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica
Warszawy, na odcinku od wezta ,Putawska” do weztfa , Lubelska”, analiza wyznaczenia emisji
oraz wartosci stezenn dopuszczalnych i poziomdéw odniesienia pozwolita na stwierdzenie,
ze ostopniu i zasiegu ucigzliwosci analizowanego przedsiewziecia decydowaé bedzie
zanieczyszczenie powietrza przez benzen oraz tlenki azotu.

Wyniki rozprzestrzeniania zanieczyszczen tlenkéw azotu oraz benzenu wykazujg zwiekszony
rozktad przestrzenny propagacji zanieczyszczen w Raporcie niz w poréwnaniu do niniejszej
Analizie. Wartosci maksymalnych stezen sredniorocznych w Raporcie sg wieksze od wartosci
uzyskanej w Analizie. Emisja z trasy powinna zawiera¢ sie w wartosci tfa, co potwierdzajg
uzyskane w Analizie porealizacyjnej za rok 2023.
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Tabela 70 Wartosci maksymalnych stezen sredniorocznych wg Raportdw oraz Analizy porealizacyjnej

Maksymalne stezenie $rednioroczne pg/m?
Lp. Analizowany odcinek drogi Lata Zan. WSg zatozer Raportu wg Analizy (rok 2023)
Wynik Da -R Wynik Da-R
1)
2020 %’221159562) <35
Benzen 0'3012 ) 0,0236 <4
. o 2035 034267 <4,5 (3,5)
. . 1)
Odcinek A 2020 11,573‘%572) <12
NO, 1’0882 5 5,498 <16
2035 132657 <36 (12)
2020 0,2498 3,5
Benzen 0,0216 <4
2035 0,3658 45
2. S2 Odcinek B.1
2020 14,882 5
NO: 5,641 <16
2035 15,296 36
2020 0,2498 3,5
Benzen 0,0236 <4
2035 0,3658 4,5
3. S2 Odcinek B.2
2020 14,882 5
NO: 5,999 <16
2035 15,296 36
2020 0,2498 3,5
Benzen 0,0182 <4
2035 0,3658 4,5
4. S2 Odcinek B.3
2020 14,882 5
NO2 5,059 <16
2035 15,296 36
2020 0,0689 3,5
Benzen 0,0246 <4
2035 0,0954 3,5
5. S2 Odcinek C
2020 7,955 36
NO: 5,781 <16
2035 7,502 36

1) Woyniki obliczen z pierwszej wyrzutni zgodnie z raportem Zadanie ,A” Projekt i budowa drogi ekspresowej S2 -
POLUDNIOWA OBWODNICA WARSZAWY na odcinku od wezta ,Putawska” (bez wezta) do wezta ,Przyczétkowa”
(bez wezta) o dtugosci ok. 4,6 km.

2)  Wyniki obliczen z drugiej wyrzutni zgodnie z raportem Zadanie ,A” Projekt i budowa drogi ekspresowej S2 -
POLUDNIOWA OBWODNICA WARSZAWY na odcinku od wezta ,,Putawska” (bez wezta) do wezta ,,Przyczétkowa”
(bez wezta) o dtugosci ok. 4,6 km.

Jak wynika z powyziszej tabeli, wartosci stezen S$redniorocznych dla NO2 przekraczajg
wartosci dyspozycyjne (dane z Raportu z roku 2020, na ktérego podstawie uzyskano decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach). Analiza rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
w powietrzu na podstawie rzeczywistego natezenia ruchu pojazdédw w roku 2023 wykazata
nizsze wartosci stezen sredniorocznych w stosunku do stezen zaktadanych na rzecz raportu.
Z wyjatkiem odcinka A dla ktérego w analizie porealizacyjnej przyjeto zatozenia emisji
zanieczyszczen z tunelu drogowego przy wykorzystaniu wyrzutni w catym okresie
obliczeniowym. W oparciu o rzeczywiste dane natezenia ruchu pojazdéw oraz tta
zanieczyszczen powietrzu w obrebie analizowanego przedsiewziecia stwierdzono
dotrzymanie wartosci dyspozycyjnych dla NO2 oraz benzenu.

Tto zanieczyszczenn dla analizowanych substancji w obrebie odcinka drogi S2 przyjete
do zatozeri na rzecz raportu wahato sie w zakresie: NO2 — 28 ug/m3, benzen — 1,5 ug/m3,
podczas gdy maksymalne wartosci tta uzyskane z GIOS na potrzeby niniejszej analizy
wyniosty odpowiednio NO2 - 24 ug/m? oraz benzen 1 pg/m?3.

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
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taczna emisja roczna NO2 oraz benzenu dla analizowanej inwestycji wynosi odpowiednio:
tadunek emisji NO2 — 160,4 Mg/rok;

tadunek emisji benzenu — 0,593 Mg/rok

Stanowi to taczny fadunek substancji zanieczyszczajgcej srodowisko emitowany do atmosfery
z eksploatacji drogi ekspresowej S2 na analizowanych odcinkach drég.

Na rzecz raportéw wyznaczono wartosci stezed maksymalnych w roku 2020 oraz 2035
dla inwestycji ,,Budowa budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy,
na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska”. W ponizszej tabeli zestawiono
wartosci zatozone w raportach oraz wartos$¢ obliczeniowg na rzecz analizy porealizacyjnej.

Tabela 71 Wartosci stezen maksymalnych wg Raportu oraz Analizy porealizacyjnej

Stezenia maksymalne pg/m3
. wg Analizy
tp- Analizowany odcinek drogi Lata Zan. We zatozeri Raportu (rok 2023)
Wynik Dop. Wynik Dop.
1)
2020 1’27612) 30
Benzen 5’93 3 0,45 30
2035 S’ 382 30
1. S2 Odcinek A ’
30,509 Y
2020 30,2407 200
NO2 - 101,2 200
2035 23,185 " 200
23,1542
2020 2,42 30
Benzen 0,55 30
2035 3,55 30
2. S2 Odcinek B.1
2020 144,5 200
NO> 126,9 200
2035 148,6 200
2020 2,42 30
Benzen 0,39 30
2035 3,55 30
3. S2 Odcinek B.2
2020 144,5 200
NO2 90,1 200
2035 148,6 200
2020 2,42 30
Benzen 0,48 30
2035 3,55 30
4. S2 Odcinek B.3
2020 144,5 200
NO> 123,8 200
2035 148,6 200
2020 0,60 30
Benzen 0,55 30
2035 0,81 30
5. S2 Odcinek C
2020 77,4 200
NO2 144,3 200
2035 78,5 200

3)  Whyniki obliczen z pierwszej wyrzutni zgodnie z raportem Zadanie ,,A” Projekt i budowa drogi ekspresowej S2 -
POLUDNIOWA OBWODNICA WARSZAWY na odcinku od wezta ,,Putawska” (bez wezta) do wezta ,,Przyczétkowa”
(bez wezta) o dtugosci ok. 4,6 km.

4)  Wyniki obliczen z drugiej wyrzutni zgodnie z raportem Zadanie ,A” Projekt i budowa drogi ekspresowej S2 -
POLUDNIOWA OBWODNICA WARSZAWY na odcinku od wezta ,,Putawska” (bez wezta) do wezta ,,Przyczétkowa”
(bez wezta) o dtugosci ok. 4,6 km.

Stezenia maksymalne wyznaczone w Raportach z perspektywg na lata 2020 oraz 2035
oraz na rzecz Analizy porealizacyjnej, nie wykazaty przekroczen wartosci dopuszczalnych.
Wartosci stezen maksymalnych analizowanych zanieczyszczen wykazujg nizszg wartosé
wzgledem dokumentu, na podstawie ktdorego uzyskano decyzje o s$rodowiskowych
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uwarunkowaniach. Z wyjatkiem analizowanego odcinka A oraz C, réznica moze wynikac
z posrednich zatozern w modelu obliczeniowym.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze dane w obu opracowaniach (raporty oraz analiza) charakteryzujg
sie odmiennymi zatozeniami, dlatego trudno jednoznacznie poréwnac przedstawione dane.
Mozna jednak wskaza¢, ze w duzej mierze obliczenia w Raporcie sg wyzsze od wynikow
obliczed z analizy porealizacyjnej. Rdéznica wartosci emisji wynika przede wszystkim
z przyjetych natezen pojazdéw na etapie tworzenia raportu oraz rzeczywistego natezenia
pojazdéw ujetych w niniejszej analizie.

Ocene dotrzymania standardéw jakosci powietrza przeprowadzono dla obszaréw poza
pasem drogowym. W niniejszej Analizie porealizacyjnej wykazano dotrzymanie wartosci
odniesienia zaréwno dla godziny jak i dla roku poza pasem drogowym dla catej inwestycji.
Prognozowane stezenia nie przekraczajg stezen dopuszczalnych poza pasem drogowym.

Pomiary imisji benzenu oraz dwutlenku azotu przeprowadzone na potrzeby niniejszej analizy
porealizacyjnej zostaty przeprowadzone w dwéch punktach pomiarowych. Przeprowadzone
pomiary wykazaty, iz najwyisze jednogodzinne stezenie benzenu oraz dwutlenku azotu
WYynosi:

— Benzen-<2,7 pg/m3;

— NOz — 43,6 + 6,5 pg/m3, pomiar w pierwszym punkcie pomiarowym zanotowany

o godzinie 7:00.

Najwyzsze zmierzone stezenie NO2 - 43,6 + 6,5 pg/m? stanowi 25,1 % wartosci dopuszczalnej
(200 pg/m?3), Natomiast dla benzenu <2,7 ug/m?3jest to zaledwie 9%.

Zapisy uzyskanych decyzji srodowiskowych oraz postanowien nie wskazujg bezposrednich
dziatan w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego z wyjatkiem budowy ekranu
w przebiegu analizowanego odcinka A - ekran powinien zlokalizowany by¢ po stronie prawej
drogi, na wysokosci stadniny koni (Nowoursynowska 100). Ponadto posrednimi dziataniami,
ktore ograniczajg emisje ze Srodkdw transportu sg nasadzenia zieleni wzdtuz obwodnicy
oraz ekrany akustyczne i przeciwol$nieniowe. Ustalenia decyzji Srodowiskowych wskazywaty
natomiast na obowigzek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie m.in.
kontrolnych pomiaréw stezenia dwutlenku azotu oraz benzenu w powietrzu
atmosferycznym.

W ramach analizy przeprowadzono pomiary imisji (stezenia zanieczyszczen w powietrzu
atmosferycznym) w dwdch punktach kontrolno-pomiarowych. W przeprowadzonych
pomiarach nie stwierdzono przekroczenia jednogodzinowych wartosci odniesienia
dla dwutlenku azotu oraz benzenu. Szczegdtowe wyniki pomiaréw zamieszczono w rozdziale
4.3.
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7.5.

Oddziatywanie na srodowisko wodno - gruntowe

Zgodnie z zapisami decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia z dnia 29 kwietnia 2011 r. wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie (znak: WOOS-11.4200.12.2011.J1), w zakresie $rodowiska wodno —
gruntowego okres$lono nastepujgce warunki:

przy projektowaniu odwodnienia trasy jako zasade nalezy przyjag¢ odprowadzanie
woéd opadowych rowami trawiastymi; natomiast szczelne odprowadzanie wad
kanalizacjg deszczowg z drogi na terenie tunelu, mostéw, wiaduktéw i skrzyzowan
wysokosciowych,

przed zrzutem wod do odbiornikéw (Kanat Grabowski, Wista, Réw Zagozdzianski,
row melioracyjny w km 19+740, ziemia) zapewni¢ podczyszczanie wéd opadowych
i roztopowych (system rowdéw trawiastych, osadniki, separatory, zbiorniki retencyjno
-infiltracyjne, zbiorniki infiltracyjne),

przed wlotami do odbiornikow zainstalowaé osadniki wyposazone w krate
na odptywie oraz zasyfonowany odptyw,

zbiorniki retencyjne winny zapewnia¢ mozliwo$¢ zamkniecia odptywu na wypadek
wystgpienia powaznej awarii z udziatem pojazdéw przewozgcych substancje
niebezpieczne,

zbiorniki infiltracyjne i retencyjno-infiltracyjne nalezy odpowiednio wkomponowa¢é
w istniejgce otoczenie; zbiorniki infiltracyjne i retencyjno - infiltracyjne obsadzi¢
roslinnosciag odpowiednig do istniejgcego w danym rejonie siedliska; zaleca
sie nadawanie zbiornikom zlokalizowanym w granicach Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego oraz na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
ksztattow nieregularnych; unika¢ stosowania elementéw z betonu, zwtaszcza
z betonu lanego,

wykonywane rowy trawiaste nalezy obsia¢ gatunkami traw wykazujgcymi odpornosé
na zasolenie.

Uzyskane wyniki badan wykonane w 2023 r. potwierdzajg brak zagrozen zanieczyszczenia
gruntéw przez weglowodory ropopochodne i benzen wynikajgce z uzytkowania
analizowanego odcinka drogi S2. Szczegdtowe dane znajdujg sie w rozdziale 4.4.4.
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7.6. Poréwnanie zrealizowanych dziatan z zaleceniami zamieszczonymi w raporcie
i decyzjach administracyjnych.

7.6.1. Ochrona przed hatasem

Koniecznos¢ zastosowania ekrandw akustycznych wzdtuz analizowanej inwestycji wynikata
z zapiséw zawartych w nastepujgcych dokumentach:
— Decyzja o Srodowiskowych Uwarunkowaniach znak WOOS-11.4200.12.2011.J1 z dnia
29.04.2011 r. wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie,
— Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak
WO00S-11.4200.7/2017.MW.8 z dnia 12.09.2017 r.,
— Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak
WO0O05-11.4200.1.2017.MW.9 z dnia 28.04.2017 r.,
— Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak
WO0O05-11.4200.3.2017.MW.6 z dnia 13.06.20117 r.,
— Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak
WOO0S-11.4200.18.2016.MW.14 z dnia 18.08.2017 r.,
— Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak
WOO0S-11.4200.10.2017.MW.6 z dnia 20 pazdziernika 2017 r.,
— Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska znak
DOO0S.IDK.4200.14.2011.AA z dnia 02.12.2011 r.

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji zabezpieczen akustycznych stwierdza sie,
ze wszystkie proponowane ekrany zostaty wybudowane zgodnie z zaleceniami. Szczegétowa
lokalizacje oraz parametry ekranéw przedstawiono w rozdziale 3.2, ocena skutecznosci
zastosowanych zabezpieczen znajduje sie w dalszej czesci niniejszego opracowania.

Dane pozyskiwane podczas inwentaryzacji istniejgcych ekranéw akustycznych dotgczono
do opracowania.

7.6.2. Powietrze atmosferyczne

Zapisy uzyskanych decyzji srodowiskowych oraz postanowien nie wskazujg bezposrednich
dziatan w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego z wyjatkiem budowy ekranu
w przebiegu analizowanego odcinka A - ekran powinien zlokalizowany by¢ po stronie prawej
drogi, na wysokosci stadniny koni (Nowoursynowska 100). Ponadto posrednimi dziataniami,
ktére ograniczajg emisje ze Srodkéw transportu sg nasadzenia zieleni wzdtuz obwodnicy
oraz ekrany akustyczne i przeciwolsnieniowe. Ustalenia decyzji sSrodowiskowych wskazujg
natomiast na obowigzek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie
m.in. kontrolnych pomiaréw stezenia dwutlenku azotu oraz benzenu w powietrzu
atmosferycznym.

W ramach analizy przeprowadzono pomiary imisji (stezenia zanieczyszczen w powietrzu
atmosferycznym) w dwéch punktach kontrolno-pomiarowych. W przeprowadzonych
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pomiarach nie stwierdzono przekroczenia jednogodzinowych wartosci odniesienia
dla dwutlenku azotu oraz benzenu. Szczegétowe wyniki pomiaréw zamieszczono w rozdziale
4.3

7.6.3. Ochrona srodowiska wodno - gruntowego

Zgodnie z zapisem punktu 2.6 decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia z dnia 29 kwietnia 2011 r. wydanej przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie (znak: WOOS-11.4200.12.2011.J1), w zakresie
Srodowiska wodno — gruntowego, wdrozono program monitoringowy obejmujgcy badanie
gleb wjednym punkcie - na odcinku obejmujgcym teren Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego.

Ze wzgledu na brak przekroczen dopuszczalnych wartos$ci poszczegdlnych zanieczyszczen
nalezy stwierdzi¢, ze zaproponowane w raporcie i decyzjach administracyjnych rozwigzania
chronigce srodowisko wodno - gruntowe zostaty dobrane prawidtowo oraz dotrzymane.
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8. Ocena skutecznosci zastosowanych rozwigzan technicznych i urzadzen
ochrony srodowiska

8.1. Hatas

W stanie istniejgcym zrealizowano zabezpieczenia akustyczne w formie ekrandéw

akustycznych, zalecanych w nastepujacych postanowieniach RDOS uzgadniajagcym warunki

realizacji drogi S2 z:

— Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach znak WOOS-11.4200.12.2011.J1 z dnia
29.04.2011 r. wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie

— Postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak WOOS-
[1.4200.7.2017.MW.18 z dnia 12.09.2017 r.,

— Postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak WOOS-
11.4200.1.2017.MW.9 z dnia 28.04.2017 r.,

— Postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak WOOS-
11.4200.3.2017.MW.6 z dnia 13.06.2017 r.,

— Postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak WOOS-
[1.4200.18.2016.MW.14 z dnia 18.08.2017 r.,

— Postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak WOOS-
[1.4200.10.2017.MW.6 z dnia 20.10.2017 r.,

Parametry zrealizowanych w rzeczywistosci zabezpieczen akustycznych odpowiadaja
przyjetym zatozeniom. Zabezpieczenia akustyczne zrealizowane w ramach przedmiotowego
odcinka drogi S2 wykonane zostaty w sposdb nalezyty z punktu widzenia zastosowanych
technologii, materiatéw i sSrodkdéw technicznych.

W ramach niniejszego opracowania dokonano rowniez oceny skutecznosci zrealizowanych
ekranéw akustycznych. Dla czesci istniejacych ekrandw akustycznych stwierdza sie,
ze pomimo ich zastosowania wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
dla budynkéw wymagajacych ochrony akustyczne;.

Wyniki obliczen w punktach recepcyjnych oraz wartosci przekroczen dopuszczalnych
poziomdw hatasu przedstawiono w rozdziale 5.1.4.4.

W zwigzku z wystgpieniem przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu w rejonie
istniejgcy ekrandw zaproponowano ich modyfikacje. Konieczne byto réwniez
zaproponowanie dodatkowych ekranéw akustycznych w celu zmniejszenia oddziatywania
inwestycji. W kolejnych rozdziatach niniejszego opracowania szczegdétowo opisano
propozycje modyfikacji istniejgcych zabezpieczern oraz parametry nowych zabezpieczen
akustycznych.
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8.2. Powietrze atmosferyczne

W decyzjach administracyjnych brak wymaganych bezposrednich dziatan lub zalecen
w zakresie ochrony atmosfery, Wyfacznie dla odcinka A zaprojektowano ekran akustyczny,
ktdry ma stanowié bariere rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Posrednio zaprojektowana
zielen oraz ekrany akustyczne wptywajg na ograniczenie rozprzestrzeniania
sie zanieczyszczen w powietrzu.

Analiza wynikéw przeprowadzonych pomiardw imisji  zanieczyszczen wykazata,
ze eksploatacja przedsiewziecia nie powoduje przekroczenia standardow, jakosci powietrza
dla rozpatrywanego benzenu oraz dwutlenku azotu. W zwigzku z tym nie ma potrzeby
stosowania jakichkolwiek rozwigzan technicznych i urzadzen ochrony przed
zanieczyszczeniem powietrza.

8.3. Gleby

Wyniki przeprowadzonych badan pozwolity zakwalifikowaé gleby w rejonie omawianego
odcinka trasy S2 do Il grupy gruntéw - lasy. Wyniki badan sg wartosciami nizszymi anizeli
dopuszczalne wartosci, co potwierdzajg dane zaprezentowane w punkcie 4.4. W zwigzku
z powyzszym w badanej lokalizacji brak jest zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi
i benzenem. W zwigzku z dotrzymaniem standardéw jakosci srodowiska nie jest konieczne
stosowanie dodatkowych zabezpieczen srodowiska gruntowego.
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9. Propozycja dodatkowych dziatan w zakresie ochrony srodowiska
9.1. Ochrona przed hatasem

W zakresie ochrony przed hatasem drogowym wybér metod jego redukcji zalezny jest od
rodzaju zrédta, otoczenia oraz technicznych mozliwosci realizacji. Majagc na uwadze fakt,
iz rozpatrywana trasa jest nowym ciggiem komunikacyjnym, tgczgcym Autostrade Wolnosci
w zachodniej oraz wschodniej czes$ci m.st. Warszawy, ktéra z zatozenia prowadzi wiekszo$¢
ruchu tranzytowego, przy jednoczesnym zapewnieniu podrézujgcym komfortowych
warunkéw przejazdu, wybér wystarczajgco skutecznych rozwigzan przeciwhatasowych
sprowadza sie w zasadzie wyfacznie do stosowania ekranéw akustycznych. Podstawowym
kryterium doboru proponowanych zabezpieczern akustycznych byty, zatem techniczne
mozliwosci ich wykonania przy  zapewnieniu ograniczenia oddziatywania
ponadnormatywnego do wartosci dopuszczalnych hatasu.

Zgodnie z definicja w analizie porealizacyjnej dokonuje sie poréwnania ustalen zawartych
w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko i w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, w szczegdlnosdci ustalen dotyczacych przewidywanego charakteru
i zakresu oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko oraz planowanych dziatan
zapobiegawczych  zrzeczywistym oddziatywaniem przedsiewziecia na $rodowisko
i dziataniami podjetymi dla jego ograniczenia. Dlatego tez ekrany wykonano zgodnie
z ustaleniami raportu o odziatywaniu na sSrodowisko, na podstawie, ktérego uzgodnione
zostaty warunki realizacji przedsiewziecia. Oznacza to, ze, rozpatrywano przekroczenia
na elewacjach budynkéw podlegajagcych  ochronie akustycznej spowodowane
oddziatywaniem analizowanej inwestycji.

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
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9.1.1. Propozycja zabezpieczen

Ze wzgledu na stwierdzone przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w porze dziennej
oraz nocnej na fasadach budynkoéw zlokalizowanych na najblizszych terenach podlegajacych
ochronie akustycznej zaleca sie budowe dodatkowych zabezpieczen w postaci ekranéw
akustycznych oraz modyfikacje juz istniejgcych ekrandw. W ponizszych tabelach
zaproponowano dwa warianty dodatkowych zabezpieczen.

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta ,Lubelska”
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N Kilometraz st drogi Dtugosc
L| Nazwa mod fii;v\:\llzne (o] Rodzaj Uwagi graniczny ekrsor:ZsoTlil' Wysokosc modyfikacji
P _mody g ! & zabezpieczenia P ) ekranu [m] | zabezpieczenia
istniejgcego ekranu S2
od do [m]
Kilometraz projektowy Kilometraz projektowy
(rzeczywisty) (rzeczywisty)
. 6+343 6+914
1. ENO1 - Pochtaniajacy Nowy ekran (476+506) (477+077) lewa 3,0 562
. 7+983 8+118
2. ENO2 - Pochtaniajacy Nowy ekran (478+146) (478+281) lewa 3,0 137
- 10+934 11+114
3. ENO3 - Pochtaniajacy Nowy ekran (481+007) (481+277) lewa 3,0 178
. 11+244 12+107
4, ENO4 - Pochtaniajacy Nowy ekran (481+407) (4824270) lewa 3,0 863
- 114534 11+951
5. ENO5 - Pochtaniajacy Nowy ekran (481+697) (482+114) prawa 3,0 417
Ekran ziemny . . 11+951 12+068
6. ENO6a E1 (Pochtaniajacy) Podwyiszenie 0 0,5 m (482+114) (482+231) prawa 4,5 116
ENO6™ Ekran ziemny 12+068 12+251
7. ENO6b E2 (Pochtaniajacy) Podwyzszenie 0 1,0 m (482+231) (482+414) prawa 4,5 183
Ekran ziemny . . 12+650 12+810
8. ENO7a E6 (Pochtaniajacy) Podwyzszenie 0 1,5 m (482+813) (482+973) prawa 4,5 160
Ekran ziemny . . 12+810 12+829
9. ENO7b E7 (Pochtaniajacy) Podwyiszenieo 1,5m (482+973) (482+992) prawa 5,0 19
Ekran ziemny . . 12+829 12+845
10. ENO7c E8 (Pochtaniajacy) Podwyzszenie 0 1,5 m (482+992) (483+008) prawa 5,5 16
Ekran ziemny . . 12+845 12+851
11. ENO7d E10 (Pochtaniajacy) Podwyiszenieo 1,5m (483+008) (483+014) prawa 6,0 6
Ekran ziemny . . 12+851 12+860
12. ENO7e E10 (Pochtaniajacy) Podwyzszenie 0 1,5 m (483+014) (483+023) prawa 6,5 9
Ekran ziemny . . 12+860 124949
*
13. ENO7 ENO7f E11 (Pochtaniajacy) Podwyiszenie o 1,5 m (483+023) (483+112) prawa 7,0 90
Ekran ziemny . . 12+949 12+958
14. ENO7g E12 (Pochtaniajacy) Podwyzszenie 0 1,5 m (483+112) (483+121) prawa 6,5 8
Ekran ziemny . . 12+958 12+973
15. ENO7h E13 (Pochtaniajacy) Podwyiszenie o 1,5 m (483+121) (483+136) prawa 6,0 15
. Ekran ziemny . . 12+973 12+980
16. ENO7i E14 (Pochtaniajacy) Podwyzszenie 0 1,5 m (483+136) (483+143) prawa 5,5 8
. Ekran ziemny . . 12+980 134036
17. ENO7j E15 (Pochtaniajacy) Podwyiszenie o 1,5 m (483+143) (483+199) prawa 5,0 56
Ekran ziemny . . 13+036 13+084
18. ENO7k El6 (Pochtaniajacy) Podwyiszenieo 1,5 m (483+199) (483+247) prawa 4,5 48
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N Kilometraz st drogi Dtugosc
L] Nazwa mod fiizvv\(/z;ne (o] Rodzaj Uwagi graniczny ekrsor;:so:/(\)lil' Wysokos¢ modyfikacji /
p. Mo V 8 J g zabezpieczenia p ! ekranu [m] zabezpieczenia
istniejgcego ekranu S2
od do [m]
Kilometraz projektowy Kilometraz projektowy
(rzeczywisty) (rzeczywisty)
. . . 13+084 13+097
19. ENO7I E17 Pochtaniajacy Podwyiszenie 0 1,5 m (483+247) (483+260) prawa 4,5 13
. . . 13+068 13+135
20. ENO08a E85 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5 m (483+231) (483+298) lewa 4,5 67
13+135 13+200
21. ENO8 ENO8b E84 Pochtaniajacy Podwyzszenie 0 1,5 m (483+298) (483+363) lewa 5,5 66
. . . 13+200 13+328
22. ENO08c E83 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5 m (483+363) (483+491) lewa 4,5 152
- . . 13+248 13+310
23. ENO9a E24 Pochtaniajacy Podwyzszenie 0 1,5 m (483+411) (483+473) prawa 7,5 66
. . . 13+310 13+332
24, ENOSb E25 Pochtaniajacy Podwyiszenie 02,0 m (483+473) (483+495) prawa 7,5 38
- . . 13+332 13+335
25. ENO9c E26 Pochtaniajacy Podwyzszenie 0 1,5 m (483+495) (483+498) prawa 6,5 6
. ; . 134335 134343
26. ENO09d E27 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5m (483+498) (483+506) prawa 6,0 9
. . . 13+343 13+347
27. ENO9e E28 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5 m (483+506) (483+510) prawa 5,5 4
. . . 13+347 13+351
28. ENOSf E28 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5m (483+510) (483+514) prawa 5,0 5
. . . 13+351 13+377
29. ENO09g E29 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5 m (483+514) (483+540) prawa 4,5 27
ENO9* . R . 13+377 13+385
30. ENO9h E30 Pochtaniajacy Podwyzszenie 0 1,5 m (483+540) (483+548) prawa 5,0 9
. . ; . 13+385 13+391
31. ENO9i E31 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5m (483+548) (483+554) prawa 5,5 9
. . . . 13+391 13+396
32. ENOQ9j E32 Pochtaniajacy Podwyzszenie 0 1,5 m (483+554) (483+559) prawa 6,0 7
. ; . 13+396 13+399
33. ENO9k E33 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5m (483+559) (483+562) prawa 6,5 5
. . . 13+399 13+401
34, ENO9I E33 Pochtaniajacy Podwyzszenie 0 1,5 m (483+562) (483+564) prawa 6,5 4
. . . 13+401 13+506
35. ENO9m E34 Pochtaniajacy Podwyiszenie o 1,5 m (483+564) (483+669) prawa 7,0 115
Podwyiszenieo 1,5 m +
o ) . 134506 134515
36. ENO9Nn E34 Odbijajacy wymlan.a? Panell na (483+669) (483+678) prawa 7,0 9
odbijajace
13+463 13+487
% . . .
37. EN10 E78a Pochtaniajacy Podwyiszenie 0 0,5 m (483+626) (483+650) lewa 5,0 55
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N Kilometraz st drogi Dtugosc
L N g f.izwa Rodzai Uwagi graniczny krona ros! Wysoko$¢ modyfikacji /
p. azwa . m(? y ikowanego odzaj wagi zabezpieczenia ekspresowej ekranu [m] | zabezpieczenia
istniejgcego ekranu od 4 S2 (m]
Kilometraz projektowy Kilometraz projektowy
(rzeczywisty) (rzeczywisty)
. Wymiana paneli na 13+608 13+617
*
38. EN11 E76 Odbijajacy odbijajace (483+771) (483+780) lewa 4,5 9
39. EN12 - Pochtaniajacy Nowy ekran ( 41834++902847) ( 41844:+010792) prawa 4,0 95
40. EN13 - Pochtaniajacy Nowy ekran ( 41;;_232869) ( 4184:+358592) lewa 3,0 161
41. EN14a E46 Pochtaniajacy Podwyiszenie 0 1,0 m (41;1:135114) (41844:+138436) prawa 6,0 33
*
ENi4 - . . 14+183 14+339
42. EN14b E47 Pochtaniajacy Podwyzszenie 02,0 m (484+346) (484+502) prawa 7,5 160
Ekran ziemny . . 14+504 14+629
*
43, EN15 E53 (Pochtaniajacy) Podwyiszenie 0 0,5 m (484+667) (484+792) prawa 6,0 126
44, EN16 - Pochtaniajacy Nowy ekran (41;1:57%136) (41844+ +689525) lewa 4,0 108
45. EN17 - Pochtaniajacy Nowy ekran ( 41:5++807369) ( 41845++918570) prawa 3,0 111
46. EN18 - Pochtaniajacy Nowy ekran (41366+f§67o) (41866++244192) prawa 5,0 153
47. EN19 - Pochtaniajacy Nowy ekran ( 41866++120792) ( 41866++359514) lewa 6,0 282
. Podwyiszenie 0 1,5 m + 17+752 18+222
* ’
48. EN20 ES8 Pochtaniajacy reduktor oktagonalny (487+915) (488+385) lewa 80 469
. Nowy ekran + reduktor 18+222 18+566
49. EN21 - Pochtaniajacy oktagonalny (488+385) (488+729) lewa 8,0 345
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N Kilometraz st drogi Dtugosc
L| Nazwa mod fii;v\:\llzne (o] Rodzaj Uwagi graniczny ekrsor:ZsoTlil' Wysokosc modyfikacji
P _mody g ! & zabezpieczenia P ) ekranu [m] | zabezpieczenia
istniejgcego ekranu S2
od do [m]
Kilometraz projektowy Kilometraz projektowy
(rzeczywisty) (rzeczywisty)
L 6+343 6+914
1. ENO1 - Odbijajacy Nowy ekran (476+506) (477+077) lewa 3,0 562
L 7+983 8+118
2. ENO2 - Odbijajacy Nowy ekran (478+146) (478+281) lewa 3,0 137
o 10+934 11+114
3. ENO3 - Odbijajacy Nowy ekran (481+007) (481+277) lewa 3,0 178
L 11+244 12+107
4, ENO4 - Odbijajacy Nowy ekran (481+407) (4824270) lewa 3,0 863
o 11+389 11+951
5. ENO5 - Odbijajacy Nowy ekran (481+552) (482+114) prawa 5,0 563
Ekran ziemny . . 11+951 12+068
6. ENO6a E1 (Pochtaniajacy) Podwyiszenie 0 0,5 m (482+114) (482+231) prawa 4,5 116
ENO6™ Ekran ziemny 12+068 12+251
7. ENO6b E2 (Pochtaniajacy) Podwyzszenie 0 1,0 m (482+231) (482+414) prawa 4,5 183
Ekran ziemny . . 12+650 12+810
8. ENO7a E6 (Pochtaniajacy) Podwyzszenie 0 1,5 m (482+813) (482+973) prawa 4,5 160
Ekran ziemny . . 12+810 12+829
9. ENO7b E7 (Pochtaniajacy) Podwyiszenieo 1,5m (482+973) (482+992) prawa 5,0 19
Ekran ziemny . . 12+829 12+845
10. ENO7c E8 (Pochtaniajacy) Podwyzszenie 0 1,5 m (482+992) (483+008) prawa 5,5 16
Ekran ziemny . . 12+845 12+851
11. ENO7d E10 (Pochtaniajacy) Podwyiszenieo 1,5m (483+008) (483+014) prawa 6,0 6
Ekran ziemny . . 12+851 12+860
12. ENO7e E10 (Pochtaniajacy) Podwyzszenie 0 1,5 m (483+014) (483+023) prawa 6,5 9
Ekran ziemny . . 12+860 124949
*
13. ENO7 ENO7f E11 (Pochtaniajacy) Podwyiszenie o 1,5 m (483+023) (483+112) prawa 7,0 90
Ekran ziemny . . 12+949 12+958
14. ENO7g E12 (Pochtaniajacy) Podwyzszenie 0 1,5 m (483+112) (483+121) prawa 6,5 8
Ekran ziemny . . 12+958 12+973
15. ENO7h E13 (Pochtaniajacy) Podwyiszenie o 1,5 m (483+121) (483+136) prawa 6,0 15
. Ekran ziemny . . 12+973 12+980
16. ENO7i E14 (Pochtaniajacy) Podwyzszenie 0 1,5 m (483+136) (483+143) prawa 5,5 8
. Ekran ziemny . . 12+980 134036
17. ENO7j E15 (Pochtaniajacy) Podwyiszenie o 1,5 m (483+143) (483+199) prawa 5,0 56
Ekran ziemny . . 13+036 13+084
18. ENO7k El6 (Pochtaniajacy) Podwyiszenieo 1,5 m (483+199) (483+247) prawa 4,5 48
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N Kilometraz st drogi Dtugosc
L] Nazwa mod fiizvv\(/z;ne (o] Rodzaj Uwagi graniczny ekrsor;:so:/(\)lil' Wysokos¢ modyfikacji /
p. Mo V 8 J g zabezpieczenia p ! ekranu [m] zabezpieczenia
istniejgcego ekranu S2
od do [m]
Kilometraz projektowy Kilometraz projektowy
(rzeczywisty) (rzeczywisty)
. . . 13+084 13+097
19. ENO7I E17 Pochtaniajacy Podwyiszenie 0 1,5 m (483+247) (483+260) prawa 4,5 13
. . . 13+068 13+135
20. ENO08a E85 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5 m (483+231) (483+298) lewa 4,5 67
13+135 13+200
21. ENO8 ENO8b E84 Pochtaniajacy Podwyzszenie 0 1,5 m (483+298) (483+363) lewa 5,5 66
. . . 13+200 13+328
22. ENO08c E83 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5 m (483+363) (483+491) lewa 4,5 152
- . . 13+248 13+310
23. ENO9a E24 Pochtaniajacy Podwyzszenie 0 1,5 m (483+411) (483+473) prawa 7,5 66
. . . 13+310 13+332
24, ENOSb E25 Pochtaniajacy Podwyiszenie 02,0 m (483+473) (483+495) prawa 7,5 38
- . . 13+332 13+335
25. ENO9c E26 Pochtaniajacy Podwyzszenie 0 1,5 m (483+495) (483+498) prawa 6,5 6
. ; . 134335 134343
26. ENO09d E27 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5m (483+498) (483+506) prawa 6,0 9
. . . 13+343 13+347
27. ENO9e E28 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5 m (483+506) (483+510) prawa 5,5 4
. . . 13+347 13+351
28. ENOSf E28 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5m (483+510) (483+514) prawa 5,0 5
. . . 13+351 13+377
29. ENO09g E29 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5 m (483+514) (483+540) prawa 4,5 27
ENO9* . R . 13+377 13+385
30. ENO9h E30 Pochtaniajacy Podwyzszenie 0 1,5 m (483+540) (483+548) prawa 5,0 9
. . ; . 13+385 13+391
31. ENO9i E31 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5m (483+548) (483+554) prawa 5,5 9
. . . . 13+391 13+396
32. ENOQ9j E32 Pochtaniajacy Podwyzszenie 0 1,5 m (483+554) (483+559) prawa 6,0 7
. ; . 13+396 13+399
33. ENO9k E33 Pochtaniajacy Podwyiszenieo 1,5m (483+559) (483+562) prawa 6,5 5
. . . 13+399 13+401
34, ENO9I E33 Pochtaniajacy Podwyzszenie 0 1,5 m (483+562) (483+564) prawa 6,5 4
. . . 13+401 13+506
35. ENO9m E34 Pochtaniajacy Podwyiszenie o 1,5 m (483+564) (483+669) prawa 7,0 115
Podwyiszenieo 1,5 m +
o ) . 134506 134515
36. ENO9Nn E34 Odbijajacy wymlan.a? Panell na (483+669) (483+678) prawa 7,0 9
odbijajace
13+463 13+487
% . . .
37. EN10 E78a Pochtaniajacy Podwyiszenie 0 0,5 m (483+626) (483+650) lewa 5,0 55
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N Kilometraz st drogi Dtugosc
L N g f.izwa Rodzai Uwagi graniczny krona ros! Wysoko$¢ modyfikacji /
p. azwa . m(? y ikowanego odzaj wagi zabezpieczenia ekspresowej ekranu [m] | zabezpieczenia
istniejgcego ekranu od 4 S2 (m]
Kilometraz projektowy Kilometraz projektowy
(rzeczywisty) (rzeczywisty)
. Wymiana paneli na 13+608 13+617
*
38. EN11 E76 Odbijajacy odbijajace (483+771) (483+780) lewa 4,5 9
39. EN12 - Odbijajacy Nowy ekran ( 41834++902847) ( 41844:+010792) prawa 4,5 95
40. EN13 - Odbijajacy Nowy ekran ( 41;;232869) ( 4184;+358592) lewa 3,0 161
41. EN14a E46 Pochtaniajacy Podwyiszenie 0 1,0 m (41;1:135114) (41844:+138436) prawa 6,0 33
*
ENi4 - . . 14+183 14+339
42. EN14b E47 Pochtaniajacy Podwyzszenie 02,0 m (484+346) (484+502) prawa 7,5 160
Ekran ziemny . . 14+504 14+629
*
43, EN15 E53 (Pochtaniajacy) Podwyiszenie 0 0,5 m (484+667) (484+792) prawa 6,0 126
44, EN16 - Odbijajacy Nowy ekran ( 41;;57%136) (41844+ +689525) lewa 4,0 108
45. EN17 - Odbijajacy Nowy ekran ( 41:5++807369) ( 41845++918570) prawa 3,0 111
46. EN18 - Odbijajacy Nowy ekran (41366+f§67o) (41866++248592) prawa 7,0 192
47. EN19 - Odbijajacy Nowy ekran ( 41866++120792) ( 41866++359547) lewa 7,0 285
. Podwyiszenie 0 1,5 m + 17+752 18+222
* ’
48. EN20 ES8 Pochtaniajacy reduktor oktagonalny (487+915) (488+385) lewa 80 469
. Nowy ekran + reduktor 18+222 18+566
49. EN21 - Pochtaniajacy oktagonalny (488+385) (488+729) lewa 8,0 345
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W przypadku projektowanych nowych ekrandéw akustycznych nie ma koniecznosci wykupu
gruntéw poniewaz znajdujg sie one na dziatkach nalezgcych do Skarbu Paristwa.

Wysokos¢ ekrandw podano wzgledem rzednej niwelety jezdni odpowiadajacej stronie,
po ktérej zlokalizowany jest ekran. Proponowane ekrany powinny charakteryzowac
sie co najmniej nastepujgcymi parametrami akustycznymi:

- jednoliczbowy wskaznik izolacyjnosci od dzwiekéw powietrznych musi wynosic¢
DLr>28 dB (zgodnie z PN-EN 1793-2:2018-08),

- dla ekranéw pochtaniajgcych jednoliczbowy wskaznik pochtfaniania dzwieku musi
wynosi¢ DLa>11 dB (zgodnie z PN-EN 1793-1:2017-05).

Podane parametry ekranéw sg parametrami minimalnymi. Dodatkowo wskazane jest,
aby dobudowywane ekrany akustyczne zostaty wykonane w kolorystyce oraz z materiatéw
takich samych lub zblizonych do istniejgcych ekranéw akustycznych.

9.1.2.  Analiza wariantéw zabezpieczen. Wybor wariantu preferowanego.

Wykonane pomiary i obliczenia wykazaty konieczno$¢ zastosowania dodatkowych
zabezpieczen akustycznych. We wczesniejszym podpunkcie zaproponowano dwa warianty
zabezpieczen, ktére pozwolg na ograniczenie emisji hatasu na tereny chronione i pozwolg
utrzymac dopuszczalne poziomy hatasu. W ramach opracowania wykonano analize pod
katem ekonomicznym, technicznych i spotecznym dla tych wariantéw oraz wskazano wariant
preferowany.

W celu redukcji poziomu hatasu zaproponowano:

e w wariancie W1 — nowe ekrany akustyczne pochtaniajgce, reduktory oktagonalne na
wybranych istniejgcych ekranach akustycznych oraz podwyziszenie istniejgcych
ekranoéw,

e w wariancie W2 — nowe ekrany akustyczne odbijajgce oraz podwyzszenie istniejgcych
ekranow.

Oba zaproponowane warianty spetniajg najwazniejsze wymaganie, tj. zapewnig odpowiednig
ochrone przed hatasem od drogi ekspresowej S2.

W wariantach zaproponowano rézny rodzaj ekrandéw. Zastosowanie ekranu odbijajacego
wymuszg koniecznos¢ wykonania wyzszych i/lub dtuzszych ekrandw, co nie jest korzystne
ekonomicznie (wzrost kosztéw), zwieksza to czas realizacji (wiecej dokumentacji do
przygotowania oraz dtuzszy czas produkcji oraz montaz na miejscu posadowienia). Wariant
drugi przewiduje budowe ekrandw dtuzszych o 180 metréw niz wariant pierwszy.

Budowa ekranéw akustycznych moze powodowa¢ konflikt spoteczny, dlatego optymalizacja
parametrow technicznych jest bardzo waznym etapem w momencie okreslania wariantow
zabezpieczen.
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Ekrany odbijajgce negatywnie wplywajg na zwierzeta — czestym problemem s3g zderzenia
ptakéw z takimi ekranami, co powoduje koniecznos¢ czestszych napraw i czyszczenia. Znane
sg metody zapobiegajgce tym zdarzeniom, jednak nie sg one w 100% skuteczne oraz
wymagajg dodatkowych, regularnych naktadéw w celu odpowiedniego utrzymania ekranu.
Ekrany pochtfaniajgce mogg réowniez petnic role przeciwlsnieniowa, co korzystnie wptynie na
komfort mieszkaricéw oraz zwierzat.

W celu poprawy waloréw estetycznych stosuje sie czesto nasadzenia przy ekranach od
strony zabudowy mieszkalnej, dzieki czemu ekran taki wyglada jak zielona $ciana.
Zastosowanie ekrandéw odbijajgcych utrudnia porastanie bariery akustycznej ze wzgledu na
budowe oraz ze wzgledu na wieksze nagrzewanie sie powierzchni ekranu, co dodatkowo
moze wptywaé negatywnie na pobliskie otoczenie.

Wariant pierwszy jest wariantem tanszym do realizacji oraz do utrzymania (przez 10 lat)
o okoto 21% w stosunku do wariantu drugiego. Ze wzgledu na ciaggte zmiany kosztéw
produkcji, materiatéw czy montazu, dla obu zaproponowanych wariantéw istnieje ryzyko,
Ze zabezpieczone na ten cel srodki finansowe bedg mniejsze niz koszty catkowite inwestycji
w momencie realizacji, a co za tym idzie konieczne bedzie dodatkowe finansowanie oraz czas
na jego pozyskanie.

Podsumowujac, wariantem preferowanym jest wariant pierwszy ze wzgledu na mniejsze
koszty, lepsze parametry techniczne i ekologiczne oraz powodujacy mniejszy ewentualny
sprzeciw spoteczny.
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9.1.3.

Wyniki obliczen

Mapy zasiegdw hatasu po realizacji proponowanych dziatan naprawczych dotgczono
do opracowania (Zatacznik nr 5).

W kolejnej tabeli zestawiono, obliczone poziomy hatasu po realizacji dziatan naprawczych,
na elewacjach budynkéw mieszkalnych.

Stan projektowany — wariant W1, oddziatywanie inwestycji

Tabela 74. Wyniki obliczen poziomu hatasu na elewacjach budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej —

stan projektowany — wariant WI, oddziatywanie inwestycji

. Analiza porealizacyjna - Przekroczenie poziomu
Poziom dopuszczalny . L "
Lp. Nazwa Pietro (dB] oddziatywanie inwestycji dopuszczalnego
[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
1. F1 2 65 56 39,8 33,7 - -
2. F2 2 65 56 45,8 40,0 - -
3. F3 3 - - 44,4 38,5 - -
4. F4 3 - - 44,1 38,2 - -
5. F5 5 65 56 53,5 47,1 - -
6. F6 2 65 56 42,0 36,1 - -
7. F7 4 65 56 45,7 39,6 - -
8. F8 3 65 56 55,5 49,1 - -
9. F9 3 65 56 43,0 37,0 - -
10. F10 2 65 56 56,4 50,1 - -
11. F11 5 65 56 46,5 40,2 - -
12. F12 3 65 56 53,5 47,1 - -
13. F13 4 65 56 51,5 45,3 - -
14. F14 5 65 56 49,4 43,1 - -
15. F15 3 65 56 53,8 47,3 - -
16. F16 3 65 56 59,5 52,9 - -
17. F17 2 65 56 59,1 53,0 - -
18. F18 2 65 56 56,9 50,5 - -
19. F19 3 65 56 53,9 47,3 - -
20. F20 2 65 56 41,1 35,0 - -
21. F21 2 65 56 41,4 35,3 - -
22. F22 2 65 56 44,0 38,0 - -
23. F23 2 65 56 42,5 36,5 - -
24. F24 3 65 56 58,1 51,9 - -
25. F25 2 61 56 52,7 46,3 - -
26. F26 2 61 56 54,6 48,0 - -
27. F27 3 65 56 48,2 41,9 - -
28. F28 2 65 56 46,2 40,1 - -
29. F29 3 65 56 44,5 38,4 - -
30. F30 2 61 56 52,9 46,4 - -
31. F31 3 65 56 44,9 38,8 - -
32. F32 3 65 56 48,7 42,5 - -
33. F33 3 65 56 49,0 42,8 - -
34. F34 2 65 56 43,2 37,3 - -
35. F35 2 65 56 43,5 37,5 - -
36. F36 2 61 56 52,8 46,4 - -
37. F37 2 61 56 51,9 45,6 - -
38. F38 3 65 56 49,1 42,8 - -
39. F39 2 61 56 52,3 45,8 - -
40. F40 2 61 56 55,0 48,7 - -
41. FA1 2 61 56 53,4 47,0 - -
42. F42 2 61 56 57,7 51,2 - -
43. F43 3 65 56 49,0 42,7 - -
44. Fa4 2 61 56 60,9 54,4 - -
45. F45 3 65 56 49,0 42,7 - -
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Lp.

Nazwa

Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
46. F46 2 65 56 44,6 38,7 - -
47. F47 2 61 56 50,0 43,8 - -
48. F48 2 61 56 50,4 44,1 - -
49. F49 2 61 56 53,3 47,4 - -
50. F50 3 65 56 48,9 42,6 - -
51. F51 1 61 56 53,7 47,5 - -
52. F52 3 65 56 46,2 40,6 - -
53. F53 3 65 56 48,9 42,5 - -
54. F54 1 61 56 55,1 48,9 - -
55. F55 3 65 56 46,6 40,9 - -
56. F56 2 61 56 51,0 44,6 - -
57. F57 3 65 56 49,1 42,7 - -
58. F58 2 65 56 43,6 37,8 - -
59. F59 3 61 56 53,1 46,6 - -
60. F60 3 65 56 49,2 42,8 - -
61. F61 3 65 56 49,3 42,8 - -
62. F62 2 65 56 44,4 38,5 - -
63. F63 2 65 56 45,0 38,9 - -
64. F64 3 65 56 49,2 42,8 - -
65. F65 3 65 56 47,2 41,6 - -
66. F66 3 61 56 49,3 43,2 - -
67. F67 2 65 56 43,5 37,7 - -
68. F68 3 61 56 51,3 45,2 - -
69. F69 2 65 56 44,3 38,3 - -
70. F70 3 65 56 49,7 43,3 - -
71. F71 2 65 56 44,4 38,6 - -
72. F72 2 65 56 44,9 39,2 - -
73. F73 3 65 56 50,3 44,0 - -
74. F74 3 61 56 46,6 40,8 - -
75. F75 3 61 56 48,0 42,0 - -
76. F76 3 65 56 50,6 44,4 - -
77. F77 1 65 56 43,5 37,7 - -
78. F78 1 65 56 44,5 38,8 - -
79. F79 3 65 56 50,7 44,5 - -
80. F80 2 61 56 48,9 42,9 - -
81. F81 2 61 56 50,2 44,1 - -
82. F82 2 61 56 50,2 44,3 - -
83. F83 2 61 56 53,8 47,9 - -
84. F84 3 65 56 50,5 44,4 - -
85. F85 2 61 56 57,2 51,9 - -
86. F86 3 65 56 46,2 40,6 - -
87. F87 3 65 56 49,4 43,3 - -
88. F88 5 65 56 51,4 45,3 - -
89. F89 2 61 56 50,2 43,9 - -
90. F90 3 65 56 43,9 38,2 - -
91. F91 3 65 56 48,6 42,7 - -
92. F92 3 65 56 47,0 41,3 - -
93. F93 2 65 56 43,7 37,9 - -
94. F94 2 61 56 47,7 41,5 - -
95. F95 1 65 56 43,4 37,7 - -
96. F96 1 65 56 44,1 38,4 - -
97. F97 3 61 56 50,0 43,6 - -
98. F98 1 61 56 46,1 40,3 - -
99. F99 1 61 56 48,0 42,0 - -
100. F100 2 65 56 45,6 39,8 - -
101. F101 1 65 56 42,2 36,3 - -
102. F102 2 61 56 45,0 38,9 - -
103. F103 1 65 56 44,3 38,3 - -
104. F104 1 65 56 44,4 38,6 - -
105. F105 2 65 56 43,5 37,6 - -
106. F106 1 65 56 43,8 37,8 - -
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Lp.

Nazwa

Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
107. F107 2 61 56 45,5 39,0 - -
108. F108 2 65 56 44,6 38,7 - -
109. F109 6 65 56 58,5 50,7 - -
110. F110 2 65 56 43,4 37,6 - -
111. F111 3 61 56 48,4 42,3 - -
112. F112 1 65 56 44,6 38,7 - -
113. F113 8 65 56 59,4 51,9 - -
114. F114 3 61 56 47,9 41,4 - -
115. F115 2 65 56 43,3 37,5 - -
116. F116 1 65 56 42,1 36,1 - -
117. F117 1 65 56 42,7 36,7 - -
118. F118 1 61 56 45,0 39,1 - -
119. F119 3 65 56 43,5 36,2 - -
120. F120 3 65 56 45,5 37,3 - -
121. F121 2 65 56 43,0 35,8 - -
122. F122 1 61 56 52,7 46,9 - -
123. F123 9 65 56 58,4 51,5 - -
124. F124 7 65 56 54,2 47,5 - -
125. F125 8 65 56 48,9 42,4 - -
126. F126 6 65 56 56,0 48,8 - -
127. F127 8 65 56 51,7 45,1 - -
128. F128 5 65 56 58,7 51,6 - -
129. F129 4 65 56 52,7 45,2 - -
130. F130 7 65 56 50,6 43,8 - -
131. F131 9 65 56 50,7 44,5 - -
132. F132 9 65 56 46,6 40,5 - -
133. F133 8 65 56 49,2 44,0 - -
134. F134 1 65 56 47,3 41,1 - -
135. F135 1 65 56 45,8 39,9 - -
136. F136 7 65 56 47,2 41,7 - -
137. F137 7 65 56 48,7 43,4 - -
138. F138 1 65 56 46,4 40,6 - -
139. F139 8 65 56 51,2 45,9 - -
140. F140 8 65 56 47,7 41,8 - -
141. F141 9 65 56 53,3 47,6 - -
142. F142 1 65 56 45,8 40,0 - -
143. F143 1 65 56 45,3 39,4 - -
144. F144 13 65 56 54,4 48,7 - -
145. F145 1 65 56 44,8 39,1 - -
146. F146 9 65 56 49,0 43,7 - -
147. F147 4 65 56 51,1 46,3 - -
148. F148 6 65 56 44,5 39,3 - -
149. F149 6 65 56 44,3 38,9 - -
150. F150 4 65 56 48,9 44,2 - -
151. F151 1 65 56 38,1 32,4 - -
152. F152 4 65 56 41,6 36,1 - -
153. F153 8 65 56 52,6 47,3 - -
154. F154 9 65 56 51,0 45,7 - -
155. F155 8 65 56 53,7 48,3 - -
156. F156 8 65 56 40,2 35,2 - -
157. F157 9 65 56 52,2 46,8 - -
158. F158 5 65 56 48,2 43,4 - -
159. F159 5 65 56 49,7 44,8 - -
160. F160 4 65 56 36,0 31,3 - -
161. F161 4 65 56 45,0 40,7 - -
162. F162 4 65 56 35,0 29,8 - -
163. F163 11 65 56 49,1 43,7 - -
164. F164 11 65 56 50,2 45,1 - -
165. F165 9 65 56 45,8 40,8 - -
166. F166 3 65 56 37,7 32,6 - -
167. F167 4 65 56 37,4 32,5 - -
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Lp.

Nazwa

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
168. F168 5 65 56 42,4 37,2 - -
169. F169 4 65 56 35,8 30,2 - -
170. F170 5 65 56 45,0 40,4 - -
171. F171 9 65 56 35,9 31,6 - -
172. F172 4 65 56 42,5 38,0 - -
173. F173 9 65 56 46,6 41,5 - -
174. F174 5 65 56 39,8 35,2 - -
175. F175 10 65 56 48,5 43,3 - -
176. F176 4 65 56 30,0 24,7 - -
177. F177 4 65 56 34,4 29,7 - -
178. F178 10 65 56 47,9 42,7 - -
179. F179 4 65 56 33,2 28,7 - -
180. F180 10 65 56 43,8 38,6 - -
181. F181 4 65 56 35,7 31,4 - -
182. F182 1 65 56 30,9 25,1 - -
183. F183 8 65 56 36,0 31,5 - -
184. F184 1 65 56 31,7 26,2 - -
185. F185 5 65 56 34,4 29,8 - -
186. F186 9 65 56 29,3 24,8 - -
187. F187 1 65 56 30,7 25,1 - -
188. F188 8 65 56 45,5 40,6 - -
189. F189 1 61 56 31,0 25,5 - -
190. F190 5 65 56 43,6 39,1 - -
191. F191 8 65 56 31,3 27,0 - -
192. F192 7 65 56 35,3 30,9 - -
193. F193 11 65 56 32,5 28,2 - -
194. F194 1 65 56 26,5 21,0 - -
195. F195 9 65 56 30,6 26,4 - -
196. F196 7 65 56 33,7 29,0 - -
197. F197 11 65 56 44,7 39,7 - -
198. F198 5 65 56 39,2 35,0 - -
199. F199 4 65 56 36,0 31,8 - -
200. F200 13 65 56 33,4 29,2 - -
201. F201 10 65 56 33,0 28,7 - -
202. F202 1 65 56 30,9 25,3 - -
203. F203 4 65 56 30,5 25,6 - -
204. F204 11 65 56 35,3 31,2 - -
205. F205 5 65 56 33,9 29,2 - -
206. F206 1 61 56 27,3 21,7 - -
207. F207 10 65 56 33,6 29,4 - -
208. F208 5 65 56 38,4 34,1 - -
209. F209 1 61 56 26,2 20,7 - -
210. F210 9 65 56 34,5 30,2 - -
211. F211 11 65 56 37,8 33,5 - -
212. F212 1 65 56 28,6 23,1 - -
213. F213 5 65 56 35,2 31,1 - -
214, F214 1 65 56 0,0 0,0 - -
215. F215 1 65 56 0,0 0,0 - -
216. F216 11 65 56 35,7 31,7 - -
217. F217 11 65 56 37,3 32,9 - -
218. F218 5 65 56 33,8 29,7 - -
219. F219 1 65 56 0,0 0,0 - -
220. F220 1 65 56 0,0 0,0 - -
221. F221 1 65 56 23,6 17,8 - -
222. F222 5 65 56 25,2 20,1 - -
223. F223 1 65 56 26,6 21,2 - -
224, F224 6 65 56 24,7 18,1 - -
225. F225 1 65 56 0,0 0,0 - -
226. F226 1 65 56 0,0 0,0 - -
227. F227 1 65 56 0,0 0,0 - -
228. F228 1 65 56 0,0 0,0 - -
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Lp.

Nazwa

Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
229. F229 1 65 56 0,0 0,0 - -
230. F230 9 65 56 28,5 21,9 - -
231. F231 1 65 56 0,0 0,0 - -
232. F232 1 65 56 0,0 0,0 - -
233. F233 1 65 56 0,0 0,0 - -
234. F234 7 65 56 30,7 25,0 - -
235. F235 1 65 56 0,0 0,0 - -
236. F236 1 65 56 0,0 0,0 - -
237. F237 6 65 56 29,9 23,0 - -
238. F238 1 65 56 24,1 18,3 - -
239. F239 4 65 56 28,5 23,3 - -
240. F240 4 65 56 29,9 23,6 - -
241. F241 2 65 56 28,0 21,6 - -
242. F242 1 65 56 0,0 0,0 - -
243. F243 11 65 56 34,5 29,2 - -
244, F244 2 65 56 31,3 23,7 - -
245, F245 1 65 56 0,0 0,0 - -
246. F246 1 65 56 0,0 0,0 - -
247. F247 16 65 56 36,3 28,4 - -
248. F248 4 65 56 26,0 20,3 - -
249. F249 1 65 56 22,3 16,2 - -
250. F250 11 65 56 42,1 36,6 - -
251. F251 5 65 56 32,8 28,3 - -
252. F252 1 65 56 19,9 13,3 - -
253. F253 1 65 56 24,5 18,4 - -
254, F254 5 65 56 30,8 26,2 - -
255. F255 4 65 56 34,3 29,7 - -
256. F256 5 65 56 39,9 35,3 - -
257. F257 2 61 56 32,9 27,7 - -
258. F258 1 65 56 24,6 18,5 - -
259. F259 9 65 56 33,8 27,6 - -
260. F260 4 65 56 44,3 39,9 - -
261. F261 17 65 56 38,2 30,5 - -
262. F262 4 65 56 43,9 39,4 - -
263. F263 8 65 56 36,6 31,8 - -
264. F264 11 65 56 45,9 40,2 - -
265. F265 2 61 56 32,4 26,4 - -
266. F266 3 65 56 29,5 25,0 - -
267. F267 6 65 56 30,6 25,7 - -
268. F268 7 65 56 30,2 25,3 - -
269. F269 1 61 56 32,7 26,5 - -
270. F270 9 65 56 42,0 35,9 - -
271. F271 5 65 56 36,7 31,5 - -
272. F272 11 65 56 42,6 37,8 - -
273. F273 6 65 56 30,6 23,6 - -
274. F274 5 65 56 41,6 36,6 - -
275. F275 7 65 56 32,3 26,7 - -
276. F276 14 65 56 48,7 42,6 - -
277. F277 9 65 56 44,5 39,9 - -
278. F278 9 65 56 44,8 39,0 - -
279. F279 8 65 56 38,6 33,7 - -
280. F280 11 65 56 48,8 43,5 - -
281. F281 11 65 56 52,5 46,8 - -
282. F282 7 65 56 44,6 39,0 - -
283. F283 9 65 56 46,6 40,9 - -
284. F284 7 65 56 37,9 33,1 - -
285. F285 11 65 56 53,4 47,8 - -
286. F286 5 65 56 36,1 31,1 - -
287. F287 7 65 56 43,4 38,6 - -
288. F288 5 65 56 41,0 35,8 - -
289. F289 1 61 56 39,1 33,6 - -
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290. F290 3 65 56 50,4 45,1 - -
291. F291 4 65 56 49,4 44,3 - -
292. F292 3 65 56 48,6 43,3 - -
293. F293 5 65 56 53,4 47,9 - -
294. F294 3 65 56 49,4 44,0 - -
295. F295 6 65 56 55,7 49,6 - -
296. F296 3 65 56 48,3 42,6 - -
297. F297 3 65 56 46,5 40,7 - -
298. F298 3 65 56 49,6 44,2 - -
299. F299 6 65 56 57,0 51,1 - -
300. F300 6 65 56 55,3 49,3 - -
301. F301 3 65 56 50,0 44,3 - -
302. F302 3 65 56 51,8 45,8 - -
303. F303 3 65 56 49,1 44,3 - -
304. F304 2 65 56 44,7 39,1 - -
305. F305 6 65 56 52,0 46,4 - -
306. F306 6 65 56 55,2 49,2 - -
307. F307 6 65 56 55,0 49,1 - -
308. F308 5 65 56 44,0 37,4 - -
309. F309 4 65 56 47,7 42,7 - -
310. F310 3 65 56 50,8 45,0 - -
311. F311 3 65 56 51,0 45,7 - -
312. F312 2 65 56 46,9 40,6 - -
313. F313 4 65 56 53,0 47,1 - -
314, F314 2 65 56 45,7 40,6 - -
315. F315 3 65 56 51,4 45,7 - -
316. F316 3 65 56 50,7 44,9 - -
317. F317 2 65 56 46,5 40,5 - -
318. F318 2 65 56 45,8 39,3 - -
319. F319 3 61 56 36,2 30,4 - -
320. F320 2 65 56 45,4 38,9 - -
321. F321 2 65 56 44,3 38,1 - -
322. F322 3 61 56 37,4 31,9 - -
323. F323 3 61 56 37,7 30,1 - -
324, F324 4 65 56 56,6 49,2 - -
325. F325 3 61 56 34,9 29,2 - -
326. F326 3 65 56 51,8 44,8 - -
327. F327 3 61 56 37,8 32,5 - -
328. F328 3 61 56 36,6 31,3 - -
329. F329 2 61 56 36,1 31,0 - -
330. F330 3 61 56 37,4 31,9 - -
331. F331 2 65 56 45,5 38,9 - -
332. F332 4 65 56 57,4 50,1 - -
333. F333 3 61 56 36,8 30,6 - -
334. F334 2 65 56 44,8 37,8 - -
335. F335 2 65 56 45,0 38,1 - -
336. F336 5 65 56 59,3 52,2 - -
337. F337 2 65 56 52,7 46,6 - -
338. F338 3 65 56 57,5 50,1 - -
339. F339 2 65 56 46,6 41,2 - -
340. F340 3 61 56 37,6 32,1 - -
341. F341 2 65 56 48,0 41,9 - -
342. F342 3 65 56 58,5 51,0 - -
343. F343 5 65 56 60,1 52,9 - -
344. F344 3 61 56 40,0 32,9 - -
345. F345 2 65 56 48,4 42,4 - -
346. F346 3 61 56 36,8 31,3 - -
347. F347 3 65 56 59,5 51,9 - -
348. F348 2 65 56 48,6 42,5 - -
349. F349 2 65 56 48,2 42,4 - -
350. F350 3 61 56 38,0 32,5 - -
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351. F351 2 65 56 50,5 44,4 - -
352. F352 2 65 56 53,4 47,4 - -
353. F353 2 65 56 51,9 46,2 - -
354, F354 2 61 56 36,5 31,4 - -
355. F355 2 65 56 53,9 48,4 - -
356. F356 5 65 56 62,1 54,4 - -
357. F357 2 61 56 50,0 44,7 - -
358. F358 2 65 56 52,6 46,7 - -
359. F359 2 61 56 37,2 32,1 - -
360. F360 2 61 56 37,6 32,3 - -
361. F361 2 65 56 57,7 50,9 - -
362. F362 2 65 56 51,3 45,6 - -
363. F363 2 61 56 50,7 44,6 - -
364. F364 3 61 56 39,5 34,5 - -
365. F365 2 65 56 48,8 42,9 - -
366. F366 5 65 56 62,2 54,4 - -
367. F367 1 65 56 53,7 46,6 - -
368. F368 2 61 56 51,9 46,1 - -
369. F369 2 61 56 56,4 50,6 - -
370. F370 3 61 56 38,1 32,7 - -
371. F371 2 65 56 50,1 44,5 - -
372. F372 2 65 56 54,2 48,3 - -
373. F373 2 61 56 38,6 32,6 - -
374. F374 2 65 56 54,1 47,9 - -
375. F375 2 65 56 53,1 46,7 - -
376. F376 2 61 56 39,9 34,5 - -
377. F377 2 61 56 39,7 34,0 - -
378. F378 2 61 56 40,5 35,2 - -
379. F379 3 61 56 41,1 36,0 - -
380. F380 3 61 56 41,3 36,3 - -
381. F381 1 61 56 49,5 44,2 - -
382. F382 3 61 56 41,7 36,8 - -
383. F383 3 61 56 42,4 37,4 - -
384. F384 3 61 56 43,7 38,4 - -
385. F385 3 61 56 43,3 38,0 - -
386. F386 3 61 56 42,5 37,0 - -
387. F387 3 61 56 40,9 34,8 - -
388. F388 2 61 56 55,6 49,7 - -
389. F389 3 61 56 40,7 34,6 - -
390. F390 2 - - 56,1 50,1 - -
391. F391 3 61 56 41,5 36,1 - -
392. F392 3 61 56 42,3 37,0 - -
393. F393 3 61 56 42,7 37,4 - -
394, F394 3 61 56 42,5 37,0 - -
395. F395 1 61 56 39,2 33,2 - -
396. F396 5 65 56 58,1 51,3 - -
397. F397 2 - - 56,3 50,2 - -
398. F398 3 61 56 43,4 38,1 - -
399. F399 2 61 56 59,2 52,7 - -
400. F400 3 61 56 44,2 39,0 - -
401. F401 3 61 56 43,6 38,5 - -
402. F402 3 61 56 43,4 38,2 - -
403. F403 1 61 56 57,7 51,8 - -
404. F404 1 - - 58,0 52,1 - -
405. F405 2 61 56 42,0 37,1 - -
406. FA06 3 61 56 43,1 37,7 - -
407. F407 3 61 56 43,4 38,1 - -
408. F408 3 61 56 42,7 37,3 - -
409. F409 3 61 56 42,1 36,5 - -
410. F410 3 61 56 41,2 35,1 - -
411. F411 3 61 56 41,6 36,2 - -
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412. F412 3 61 56 44,6 39,5 - -
413. F413 3 61 56 43,2 38,0 - -
414. FA14 3 61 56 48,5 42,4 - -
415. FA415 3 61 56 49,2 43,2 - -
416. F416 3 61 56 51,6 45,7 - -
417. F417 2 - - 55,8 50,7 - -
418. FA18 3 61 56 49,5 43,5 - -
419. F419 4 - - 59,3 52,7 - -
420. F420 3 61 56 49,5 43,4 - -
421. F421 3 61 56 49,2 43,3 - -
422. F422 3 61 56 48,8 43,0 - -
423. F423 3 61 56 48,8 43,2 - -
424. F424 2 61 56 50,3 44,8 - -
425. F425 3 61 56 50,7 45,1 - -
426. F426 3 61 56 50,8 45,2 - -
427. FA27 2 61 56 49,3 43,8 - -
428. FA28 2 61 56 49,7 44,5 - -
429. F429 2 61 56 54,6 49,2 - -
430. F430 2 61 56 53,1 47,8 - -
431. F431 5 65 56 50,5 45,0 - -
432. FA432 5 65 56 50,5 45,0 - -
433. F433 5 65 56 43,1 37,8 - -
434, FA34 5 65 56 51,3 45,9 - -
435. F435 5 65 56 44,1 38,7 - -
436. FA36 5 65 56 53,1 47,8 - -
437. F437 5 65 56 45,0 39,6 - -
438. F438 5 65 56 57,8 51,7 - -
439. F439 5 65 56 44,5 39,0 - -
440. FA40 5 65 56 44,1 38,7 - -
441, F441 5 65 56 58,8 53,4 - -
442. F442 5 65 56 49,5 44,7 - -
443, FA43 5 65 56 53,6 47,8 - -
444, F444 5 65 56 50,3 44,8 - -
445, FA45 5 65 56 51,4 46,3 - -
446. FA46 4 65 56 49,9 44,2 - -
447. F447 5 65 56 51,7 46,1 - -
448, FA48 1 65 56 51,6 45,5 - -
449. FA449 5 65 56 53,7 48,0 - -
450. FA50 5 65 56 58,1 52,8 - -
451. F451 4 65 56 49,6 44,3 - -
452. F452 1 65 56 49,9 44,0 - -
453. F453 5 65 56 57,4 52,0 - -
454, FA54 5 65 56 49,2 43,9 - -
455. F455 5 65 56 54,5 49,1 - -
456. FA56 5 65 56 53,7 48,3 - -
457. FA57 5 65 56 58,8 53,5 - -
458. FA58 4 65 56 50,9 45,8 - -
459. F459 5 65 56 55,8 50,5 - -
460. F460 2 - - 40,5 34,7 - -
461. FA61 5 65 56 60,0 54,9 - -
462. FA62 5 65 56 53,1 47,7 - -
463. FA463 1 65 56 51,6 45,7 - -
464. F464 5 65 56 44,5 39,6 - -
465. F465 5 65 56 54,1 48,7 - -
466. F466 1 65 56 52,1 46,2 - -
467. FA67 5 65 56 60,1 55,1 - -
468. FA68 3 65 56 52,5 47,2 - -
469. F469 5 65 56 49,7 44,5 - -
470. F470 2 65 56 51,3 46,1 - -
471. F471 5 65 56 50,2 44,9 - -
472. FA72 3 65 56 44,8 39,8 - -
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473. F473 5 65 56 49,9 44,5 - -
474. F474 5 65 56 61,2 55,7 - -
475. FA75 5 65 56 53,5 48,1 - -
476. FA76 5 65 56 44,2 39,1 - -
477. F477 5 65 56 46,3 41,2 - -
478. F478 5 65 56 60,8 55,2 - -
479. FA79 5 65 56 53,2 47,6 - -
480. FA80 5 65 56 60,8 55,3 - -
481. F481 5 - - 49,6 44,2 - -
482. F482 5 65 56 54,2 48,5 - -
483. F483 5 65 56 58,9 53,3 - -
484. FA84 2 65 56 58,3 52,9 - -
485. FA85 2 65 56 56,9 51,7 - -
486. F486 2 65 56 56,3 51,2 - -
487. F487 2 65 56 55,4 50,2 - -
488. FA88 2 65 56 59,1 53,8 - -
489. FA89 2 65 56 55,1 49,8 - -
490. F490 2 65 56 56,3 51,1 - -
491. F491 2 65 56 56,3 51,1 - -
492. F492 2 65 56 56,7 51,5 - -
493. F493 2 65 56 58,9 53,5 - -
494. F494 2 65 56 56,1 50,9 - -
495. F495 2 65 56 56,1 51,0 - -
496. F496 2 65 56 58,9 53,6 - -
497. F497 2 65 56 55,6 50,4 - -
498. F498 2 65 56 55,1 49,8 - -
499. F499 2 65 56 56,5 51,3 - -
500. F500 2 65 56 56,6 51,4 - -
501. F501 2 65 56 56,6 51,5 - -
502. F502 2 65 56 56,7 51,4 - -
503. F503 2 65 56 59,4 53,9 - -
504. F504 2 65 56 57,0 51,7 - -
505. F505 2 65 56 55,6 49,9 - -
506. F506 2 65 56 59,4 54,0 - -
507. F507 2 65 56 57,9 52,6 - -
508. F508 2 65 56 57,8 52,4 - -
509. F509 2 65 56 55,8 50,1 - -
510. F510 2 65 56 57,5 52,1 - -
511. F511 2 65 56 57,4 52,0 - -
512. F512 2 65 56 56,8 51,2 - -
513. F513 2 65 56 56,8 51,1 - -
514. F514 2 65 56 56,1 50,1 - -
515. F515 2 65 56 56,4 50,5 - -
516. F516 3 65 56 52,4 46,8 - -
517. F517 2 65 56 54,5 48,9 - -
518. F518 2 65 56 53,1 47,7 - -
519. F519 2 65 56 48,0 42,4 - -
520. F520 1 65 56 52,9 47,4 - -
521. F521 3 65 56 56,8 51,3 - -
522. F522 1 - - 51,5 46,0 - -
523. F523 2 - - 51,7 46,5 - -
524, F524 1 65 56 54,2 48,7 - -
525. F525 3 65 56 54,8 49,5 - -
526. F526 2 65 56 54,5 49,0 - -
527. F527 3 - - 54,4 48,9 - -
528. F528 1 65 56 53,3 47,8 - -
529. F529 1 65 56 52,0 46,7 - -
530. F530 2 - - 49,5 44,0 - -
531. F531 2 65 56 56,1 50,5 - -
532. F532 3 65 56 51,9 46,3 - -
533. F533 3 65 56 57,1 51,2 - -
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534. F534 2 65 56 53,3 48,0 - -
535. F535 2 65 56 51,7 46,6 - -
536. F536 3 65 56 54,9 49,6 - -
537. F537 1 65 56 52,6 47,2 - -
538. F538 3 65 56 54,6 49,1 - -
539. F539 3 65 56 60,2 54,2 - -
540. F540 3 65 56 50,8 45,3 - -
541. F541 1 65 56 54,0 48,9 - -
542. F542 1 65 56 50,9 45,6 - -
543. F543 3 65 56 49,5 44,6 - -
544, F544 3 65 56 53,8 48,2 - -
545, F545 1 65 56 52,2 47,2 - -
546. F546 3 65 56 54,3 49,0 - -
547. F547 1 65 56 52,7 46,3 - -
548. F548 3 65 56 54,3 48,9 - -
549. F549 3 65 56 55,5 49,9 - -
550. F550 3 65 56 50,5 44,9 - -
551. F551 2 - - 48,1 43,2 - -
552. F552 3 65 56 55,2 49,6 - -
553. F553 2 65 56 49,6 44,9 - -
554, F554 3 65 56 55,3 49,7 - -
555. F555 2 65 56 49,5 44,8 - -
556. F556 3 65 56 53,9 48,5 - -
557. F557 2 65 56 55,9 49,9 - -
558. F558 2 65 56 52,5 47,0 - -
559. F559 1 65 56 51,1 46,2 - -
560. F560 2 65 56 49,7 44,8 - -
561. F561 3 65 56 48,1 42,5 - -
562. F562 2 65 56 49,2 44,1 - -
563. F563 3 65 56 54,0 48,6 - -
564. F564 2 65 56 58,0 51,9 - -
565. F565 2 65 56 55,1 49,6 - -
566. F566 2 65 56 56,7 51,3 - -
567. F567 1 65 56 46,7 42,1 - -
568. F568 1 65 56 53,7 48,6 - -
569. F569 2 65 56 51,5 45,9 - -
570. F570 1 65 56 51,5 45,8 - -
571. F571 3 65 56 52,9 47,6 - -
572. F572 1 65 56 47,2 42,0 - -
573. F573 3 65 56 53,0 47,3 - -
574. F574 1 65 56 56,3 50,3 - -
575. F575 3 65 56 58,7 52,8 - -
576. F576 2 65 56 56,0 50,5 - -
577. F577 2 65 56 59,1 52,9 - -
578. F578 3 65 56 55,4 49,6 - -
579. F579 2 65 56 52,8 47,6 - -
580. F580 2 65 56 58,0 52,2 - -
581. F581 1 65 56 54,7 49,3 - -
582. F582 2 65 56 58,1 52,5 - -
583. F583 2 65 56 58,2 52,2 - -
584. F584 1 - - 53,7 47,9 - -
585. F585 3 61 56 60,5 54,8 - -
586. F586 3 61 56 58,3 52,8 - -
587. F587 3 61 56 58,6 53,1 - -
588. F588 3 61 56 59,2 53,7 - -
589. F589 3 61 56 57,7 52,3 - -
590. F590 3 61 56 59,1 53,5 - -
591. F591 3 61 56 58,6 53,1 - -
592. F592 3 61 56 57,3 51,9 - -
593. F593 3 61 56 57,6 52,2 - -
594. F594 3 61 56 57,9 52,5 - -
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595. F595 3 61 56 56,9 51,5 - -
596. F596 3 61 56 57,3 51,9 - -
597. F597 3 61 56 57,3 51,9 - -
598. F598 3 61 56 56,5 51,2 - -
599. F599 3 61 56 56,9 51,5 - -
600. F600 3 61 56 56,8 51,4 - -
601. F601 3 61 56 56,2 50,9 - -
602. F602 3 61 56 56,6 51,3 - -
603. F603 3 61 56 56,5 51,2 - -
604. F604 3 61 56 56,0 50,7 - -
605. F605 3 61 56 56,4 51,1 - -
606. F606 3 61 56 56,4 51,1 - -
607. F607 3 61 56 56,3 51,0 - -
608. F608 3 61 56 56,4 51,1 - -
609. F609 2 65 56 55,4 50,3 - -
610. F610 1 61 56 58,1 52,8 - -
611. F611 2 61 56 59,0 53,7 - -
612. F612 1 61 56 56,5 51,4 - -
613. F613 2 - - 62,6 57,4 - -
614, F614 1 65 56 57,8 53,0 - -
615. F615 2 65 56 59,2 54,2 - -
616. F616 1 65 56 58,9 54,1 - -
617. F617 2 - - 61,1 56,2 - -
618. F618 2 - - 65,4 60,4 - -
619. F619 2 - - 63,1 58,2 - -
620. F620 2 65 56 54,4 49,6 - -
621. F621 2 65 56 56,1 51,1 - -
622. F622 2 65 56 53,4 48,2 - -
623. F623 2 65 56 55,9 50,9 - -
624. F624 2 65 56 51,6 46,9 - -
625. F625 2 65 56 53,9 48,8 - -
626. F626 2 65 56 51,7 46,8 - -
627. F627 2 65 56 56,3 51,2 - -
628. F628 2 65 56 51,1 46,1 - -
629. F629 2 65 56 57,1 52,1 - -
630. F630 2 65 56 53,6 48,9 - -
631. F631 2 - - 59,9 54,8 - -
632. F632 2 65 56 54,2 49,4 - -
633. F633 2 65 56 56,7 51,6 - -
634. F634 2 65 56 50,6 44,7 - -
635. F635 2 65 56 52,2 47,0 - -
636. F636 2 65 56 55,5 50,6 - -
637. F637 2 - - 61,3 56,1 - -
638. F638 2 65 56 53,3 48,1 - -
639. F639 2 65 56 57,2 52,2 - -
640. F640 1 - - 58,9 54,0 - -
641. F641 2 65 56 54,5 49,2 - -
642. F642 2 65 56 56,3 51,2 - -
643. F643 2 65 56 54,0 48,7 - -
644. F644 2 65 56 56,4 51,0 - -
645. F645 2 - - 56,8 51,7 - -
646. F646 2 65 56 54,0 48,7 - -
647. F647 2 - - 59,1 54,1 - -
648. F648 2 65 56 55,5 50,6 - -
649. F649 2 65 56 55,5 50,2 - -
650. F650 1 65 56 55,1 49,6 - -
651. F651 3 - - 60,7 55,2 - -
652. F652 2 - - 57,4 52,3 - -
653. F653 1 - - 57,5 51,8 - -
654. F654 2 - - 60,0 54,5 - -
655. F655 1 65 56 58,5 52,8 - -
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656. F656 2 65 56 57,4 51,5 - -
657. F657 2 65 56 58,6 53,0 - -
658. F658 2 65 56 59,7 54,0 - -
659. F659 2 65 56 55,3 49,3 - -
660. F660 2 65 56 59,8 54,2 - -
661. F661 2 - - 60,5 54,2 - -
662. F662 3 65 56 61,0 55,2 - -
663. F663 2 - - 59,1 53,3 - -
664. F664 1 - - 58,6 52,8 - -
665. F665 2 - - 59,5 53,8 - -
666. F666 2 - - 58,1 52,4 - -
667. F667 1 - - 59,0 53,4 - -
668. F668 2 - - 58,2 52,4 - -
669. F669 2 61 56 49,7 43,6 - -
670. F670 1 61 56 50,9 45,0 - -
671. F671 1 61 56 56,9 50,3 - -
672. F672 1 61 56 56,9 50,3 - -
673. F673 2 61 56 50,4 44,3 - -
674. F674 1 61 56 53,2 46,9 - -
675. F675 1 61 56 53,7 47,3 - -
676. F676 1 61 56 59,2 52,4 - -
677. F677 2 61 56 51,9 45,9 - -
678. F678 1 61 56 54,8 48,7 - -
679. F679 2 61 56 58,5 52,6 - -
680. F680 1 61 56 53,0 46,8 - -
681. F681 1 61 56 54,1 48,1 - -
682. F682 2 61 56 57,2 51,3 - -
683. F683 2 61 56 57,1 51,2 - -
684. F684 2 61 56 49,5 42,8 - -
685. F685 2 61 56 58,6 52,7 - -
686. F686 2 61 56 57,3 51,2 - -
687. F687 1 61 56 49,9 43,8 - -
688. F688 2 61 56 58,2 52,2 - -
689. F689 2 61 56 57,8 51,2 - -
690. F690 2 61 56 55,3 49,5 - -
691. F691 2 61 56 51,0 45,3 - -
692. F692 2 61 56 57,5 51,1 - -
693. F693 1 61 56 57,6 51,5 - -
694. F694 2 61 56 50,2 44,7 - -
695. F695 2 61 56 57,5 51,2 - -
696. F696 2 61 56 54,9 48,7 - -
697. F697 1 61 56 47,0 42,4 - -
698. F698 2 61 56 53,3 47,5 - -
699. F699 2 61 56 53,9 47,9 - -
700. F700 3 61 56 56,8 50,5 - -
701. F701 2 61 56 49,9 44,1 - -
702. F702 3 61 56 56,0 49,9 - -
703. F703 2 61 56 57,3 51,0 - -
704. F704 2 61 56 54,1 48,4 - -
705. F705 2 61 56 54,8 48,7 - -
706. F706 2 61 56 48,8 43,3 - -
707. F707 2 61 56 54,3 48,2 - -
708. F708 2 61 56 57,3 50,8 - -
709. F709 2 61 56 54,6 48,5 - -
710. F710 2 61 56 48,9 43,1 - -
711. F711 2 61 56 53,3 47,3 - -
712. F712 2 61 56 54,3 49,2 - -
713. F713 2 61 56 47,3 42,2 - -
714. F714 2 61 56 53,9 48,5 - -
715. F715 2 61 56 53,9 48,8 - -
716. F716 2 61 56 47,7 42,2 - -
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717. F717 2 61 56 55,5 49,4 - -
718. F718 2 61 56 53,7 48,5 - -
719. F719 2 61 56 47,4 42,6 - -
720. F720 2 61 56 57,2 50,7 - -
721. F721 2 61 56 53,8 48,5 - -
722. F722 3 61 56 53,7 47,8 - -
723. F723 2 61 56 55,2 49,6 - -
724. F724 2 61 56 47,8 42,4 - -
725. F725 2 61 56 55,2 49,6 - -
726. F726 2 61 56 55,1 49,6 - -
727. F727 2 61 56 49,2 44,7 - -
728. F728 2 61 56 45,7 40,4 - -
729. F729 2 61 56 46,4 41,3 - -
730. F730 3 61 56 53,9 48,2 - -
731. F731 2 61 56 46,7 41,4 - -
732. F732 2 61 56 51,7 46,3 - -
733. F733 2 61 56 47,1 42,5 - -
734. F734 3 61 56 55,0 49,0 - -
735. F735 2 61 56 46,5 41,8 - -
736. F736 2 61 56 49,0 44,1 - -
737. F737 3 61 56 54,8 48,6 - -
738. F738 3 61 56 55,6 49,5 - -
739. F739 3 61 56 56,2 50,7 - -
740. F740 1 61 56 49,9 44,8 - -
741. F741 2 61 56 50,9 45,9 - -
742. F742 2 61 56 49,3 45,3 - -
743. F743 1 61 56 49,0 44,5 - -
744. F744 2 61 56 49,7 45,8 - -
745. F745 2 61 56 52,3 47,7 - -
746. F746 2 61 56 52,2 47,6 - -
747. F747 2 61 56 53,4 49,1 - -
748. F748 1 61 56 52,5 48,3 - -
749. F749 2 61 56 53,3 49,0 - -
750. F750 2 61 56 53,4 49,2 - -
751. F751 1 61 56 50,7 45,5 - -
752. F752 2 61 56 52,9 48,6 - -
753. F753 1 61 56 48,7 44,2 - -
754. F754 2 61 56 52,6 48,3 - -
755. F755 2 61 56 52,2 47,7 - -
756. F756 2 61 56 53,6 49,4 - -
757. F757 2 65 56 53,9 49,6 - -
758. F758 2 61 56 53,2 48,9 - -
759. F759 3 61 56 60,3 55,5 - -
760. F760 2 65 56 50,4 46,1 - -
761. F761 1 61 56 53,7 49,2 - -
762. F762 1 61 56 55,0 50,5 - -
763. F763 2 61 56 53,6 49,5 - -
764. F764 2 61 56 53,3 49,1 - -
765. F765 2 61 56 55,2 50,7 - -
766. F766 2 65 56 54,0 49,7 - -
767. F767 2 65 56 49,3 44,4 - -
768. F768 2 61 56 53,6 49,5 - -
769. F769 2 61 56 53,7 49,6 - -
770. F770 3 61 56 59,5 54,2 - -
771. F771 2 65 56 51,4 47,4 - -
772. F772 2 65 56 51,4 47,2 - -
773. F773 2 65 56 54,4 50,2 - -
774. F774 1 61 56 54,7 49,6 - -
775. F775 2 65 56 48,6 44,3 - -
776. F776 2 61 56 56,7 52,2 - -
777. F777 2 65 56 52,0 47,9 - -
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778. F778 2 65 56 55,2 51,0 - -
779. F779 1 61 56 58,7 54,3 - -
780. F780 2 61 56 52,3 47,6 - -
781. F781 2 61 56 53,6 48,9 - -
782. F782 2 65 56 49,4 45,3 - -
783. F783 2 61 56 52,1 47,5 - -
784. F784 2 61 56 53,4 48,7 - -
785. F785 2 61 56 56,5 52,1 - -
786. F786 2 65 56 52,1 48,0 - -
787. F787 2 61 56 52,7 48,2 - -
788. F788 2 65 56 56,2 51,9 - -
789. F789 2 61 56 56,3 51,8 - -
790. F790 2 61 56 52,6 48,0 - -
791. F791 2 65 56 51,3 47,1 - -
792. F792 2 61 56 53,4 48,8 - -
793. F793 2 65 56 53,7 49,3 - -
794. F794 1 61 56 58,2 53,7 - -
795. F795 2 61 56 54,3 49,8 - -
796. F796 2 61 56 56,5 52,0 - -
797. F797 1 61 56 50,1 46,1 - -
798. F798 2 61 56 59,4 54,7 - -
799. F799 2 61 56 56,9 52,4 - -
800. F800 2 65 56 57,1 52,5 - -
801. F801 2 61 56 54,5 49,9 - -
802. F802 2 65 56 53,2 49,0 - -
803. F803 2 61 56 54,7 50,1 - -
804. F804 2 65 56 56,1 51,7 - -
805. F805 2 61 56 57,5 52,9 - -
806. F806 2 65 56 51,9 47,9 - -
807. F807 2 61 56 57,5 53,0 - -
808. F808 2 61 56 54,0 49,5 - -
809. F809 2 65 56 54,5 50,2 - -
810. F810 2 61 56 54,0 49,6 - -
811. F811 2 61 56 57,1 52,7 - -
812. F812 2 61 56 56,5 52,0 - -
813. F813 2 61 56 60,3 55,8 - -
814, F814 2 61 56 54,0 49,6 - -
815. F815 2 61 56 54,3 49,8 - -
816. F816 2 61 56 56,7 52,0 - -
817. F817 2 61 56 56,5 51,7 - -
818. F818 2 61 56 54,6 50,2 - -
819. F819 2 61 56 52,4 48,3 - -
820. F820 2 61 56 55,1 50,8 - -
821. F821 2 61 56 55,3 50,8 - -
822. F822 2 61 56 59,1 54,6 - -
823. F823 2 61 56 55,0 50,5 - -
824. F824 2 61 56 55,9 51,4 - -
825. F825 2 61 56 57,7 53,1 - -
826. F826 2 61 56 54,2 49,8 - -
827. F827 2 61 56 56,1 51,8 - -
828. F828 1 61 56 55,2 51,0 - -
829. F829 2 61 56 54,0 49,5 - -
830. F830 2 61 56 59,6 55,1 - -
831. F831 2 61 56 56,6 52,1 - -
832. F832 2 61 56 58,0 53,5 - -
833. F833 2 61 56 54,4 49,9 - -
834. F834 2 61 56 56,8 52,3 - -
835. F835 2 61 56 55,0 50,6 - -
836. F836 2 61 56 59,7 55,2 - -
837. F837 2 61 56 56,9 52,4 - -
838. F838 2 61 56 54,7 50,2 - -
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839. F839 2 61 56 54,8 50,3 - -
840. F840 2 61 56 56,8 52,3 - -
841. F841 2 61 56 53,4 48,9 - -
842. F842 2 61 56 56,5 52,1 - -
843. F843 2 61 56 54,0 49,6 - -
844, F844 2 61 56 56,4 51,9 - -
845. F845 2 61 56 53,1 48,7 - -
846. F846 2 61 56 57,2 52,5 - -
847. F847 2 61 56 54,1 49,6 - -
848. F848 2 61 56 56,3 51,9 - -
849. F849 2 61 56 56,4 52,0 - -
850. F850 2 61 56 53,0 48,6 - -
851. F851 2 61 56 56,7 52,3 - -
852. F852 2 61 56 54,0 49,6 - -
853. F853 2 61 56 56,7 52,3 - -
854, F854 2 61 56 53,3 48,9 - -
855. F855 2 61 56 53,4 48,7 - -
856. F856 2 61 56 54,0 49,5 - -
857. F857 2 61 56 56,8 52,4 - -
858. F858 2 61 56 56,8 52,4 - -
859. F859 2 61 56 53,4 48,9 - -
860. F860 2 61 56 54,6 50,1 - -
861. F861 2 61 56 53,5 49,0 - -
862. F862 2 61 56 56,5 52,1 - -
863. F863 2 61 56 56,4 52,0 - -
864. F864 2 61 56 52,7 48,4 - -
865. F865 2 61 56 52,8 48,5 - -
866. F866 2 61 56 56,4 52,0 - -
867. F867 2 61 56 56,4 52,1 - -
868. F868 2 61 56 53,6 49,2 - -
869. F869 2 61 56 52,9 48,5 - -
870. F870 2 61 56 56,3 52,0 - -
871. F871 2 61 56 56,4 52,0 - -
872. F872 2 61 56 53,5 49,1 - -
873. F873 2 61 56 52,8 48,5 - -
874. F874 2 61 56 56,3 51,9 - -
875. F875 2 61 56 56,3 51,9 - -
876. F876 2 61 56 53,0 48,6 - -
877. F877 2 61 56 52,0 47,9 - -
878. F878 2 61 56 56,2 51,9 - -
879. F879 2 61 56 56,3 52,0 - -
880. F880 2 61 56 58,8 53,9 - -
881. F881 2 61 56 49,6 45,3 - -
882. F882 2 61 56 49,6 45,4 - -
883. F883 2 61 56 56,4 52,0 - -
884. F884 3 61 56 60,0 55,0 - -
885. F885 2 61 56 56,3 51,9 - -
886. F886 3 61 56 60,3 55,3 - -
887. F887 2 61 56 49,6 45,3 - -
888. F888 2 61 56 56,1 51,8 - -
889. F889 2 61 56 53,5 48,8 - -
890. F890 2 61 56 49,9 45,6 - -
891. F891 1 61 56 57,3 52,6 - -
892. F892 2 61 56 56,1 51,8 - -
893. F893 2 61 56 54,9 50,0 - -
894. F894 2 61 56 49,7 45,4 - -
895. F895 1 61 56 54,7 50,0 - -
896. F896 1 61 56 50,7 46,5 - -
897. F897 2 61 56 56,2 51,8 - -
898. F898 2 61 56 56,1 51,8 - -
899. F899 1 61 56 50,4 46,4 - -
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900. F900 2 61 56 54,3 49,9 - -
901. F901 2 61 56 55,3 50,7 - -
902. F902 1 61 56 53,0 48,6 - -
903. F903 2 61 56 53,5 49,2 - -
904. F904 2 61 56 55,8 51,5 - -
905. F905 1 61 56 49,1 44,7 - -
906. F906 2 61 56 55,8 51,5 - -
907. F907 2 61 56 52,4 48,1 - -
908. F908 2 61 56 58,7 54,3 - -
909. F909 2 61 56 51,0 46,8 - -
910. F910 2 61 56 55,5 51,2 - -
911. F911 2 61 56 53,4 48,8 - -
912. F912 1 61 56 55,0 50,7 - -
913. F913 2 61 56 55,5 51,1 - -
914. F914 2 61 56 53,3 48,9 - -
915. F915 1 - - 52,1 48,1 - -
916. F916 2 61 56 56,9 52,2 - -
917. F917 2 61 56 55,1 50,8 - -
918. F918 3 61 56 55,9 51,4 - -
919. F919 3 61 56 58,5 54,1 - -
920. F920 3 61 56 54,9 50,5 - -
921. F921 3 61 56 58,6 54,1 - -
922. F922 3 61 56 55,0 50,4 - -
923. F923 3 61 56 58,6 54,2 - -
924, F924 2 61 56 56,4 51,7 - -
925. F925 3 61 56 58,6 54,1 - -
926. F926 3 61 56 54,1 49,6 - -
927. F927 2 61 56 56,7 52,2 - -
928. F928 3 61 56 55,2 50,6 - -
929. F929 3 61 56 58,6 54,1 - -
930. F930 2 61 56 56,7 52,1 - -
931. F931 3 61 56 58,6 54,1 - -
932. F932 2 61 56 55,6 51,0 - -
933. F933 3 61 56 53,8 49,3 - -
934, F934 2 61 56 57,3 52,7 - -
935. F935 2 61 56 55,3 50,8 - -
936. F936 2 61 56 57,2 52,6 - -
937. F937 3 61 56 55,2 50,6 - -
938. F938 3 61 56 58,7 54,2 - -
939. F939 3 61 56 58,7 54,2 - -
940. F940 3 61 56 54,2 49,7 - -
941. F941 2 61 56 54,2 49,6 - -
942. F942 2 61 56 57,3 52,7 - -
943. F943 2 61 56 53,2 48,7 - -
944, F944 2 61 56 57,1 52,5 - -
945. F945 3 61 56 58,8 54,3 - -
946. F946 3 61 56 55,7 51,1 - -
947. F947 3 61 56 58,9 54,4 - -
948. F948 3 61 56 55,2 50,6 - -
949. F949 2 61 56 53,8 49,6 - -
950. F950 2 61 56 52,6 48,1 - -
951. F951 2 61 56 57,0 52,4 - -
952. F952 2 61 56 53,5 49,0 - -
953. F953 3 61 56 59,0 54,5 - -
954. F954 3 61 56 55,7 51,1 - -
955. F955 2 61 56 57,0 52,4 - -
956. F956 3 61 56 59,0 54,5 - -
957. F957 2 61 56 53,6 49,4 - -
958. F958 3 61 56 55,8 51,2 - -
959. F959 2 61 56 53,3 48,8 - -
960. F960 2 61 56 57,1 52,5 - -
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961. F961 3 61 56 59,1 54,5 - -
962. F962 2 61 56 54,0 49,5 - -
963. F963 2 61 56 53,1 49,0 - -
964. F964 3 61 56 54,6 50,1 - -
965. F965 3 61 56 58,9 54,4 - -
966. F966 2 61 56 56,9 52,3 - -
967. F967 2 61 56 53,6 49,1 - -
968. F968 3 61 56 56,1 51,5 - -
969. F969 2 61 56 53,1 49,0 - -
970. F970 3 61 56 58,4 53,9 - -
971. F971 2 61 56 57,0 52,5 - -
972. F972 2 61 56 53,8 49,3 - -
973. F973 3 61 56 53,2 48,9 - -
974. F974 3 61 56 58,1 53,7 - -
975. F975 2 61 56 56,9 52,4 - -
976. F976 2 61 56 52,6 48,2 - -
977. F977 3 61 56 54,3 50,0 - -
978. F978 3 61 56 57,5 53,2 - -
979. F979 2 61 56 53,0 48,9 - -
980. F980 3 61 56 52,6 48,3 - -
981. F981 3 61 56 57,7 53,3 - -
982. F982 2 61 56 53,3 49,2 - -
983. F983 3 61 56 54,7 50,3 - -
984. F984 2 61 56 59,2 54,9 - -
985. F985 3 61 56 57,8 53,4 - -
986. F986 3 61 56 51,6 47,4 - -
987. F987 3 61 56 57,8 53,3 - -
988. F988 3 61 56 54,3 49,9 - -
989. F989 2 61 56 53,7 49,5 - -
990. F990 3 61 56 57,2 52,8 - -
991. F991 3 61 56 57,2 52,9 - -
992. F992 2 61 56 59,8 55,4 - -
993. F993 2 61 56 59,9 55,4 - -
994, F994 1 61 56 53,3 49,3 - -
995. F995 1 61 56 53,9 50,0 - -
996. F996 1 61 56 52,9 49,0 - -
997. F997 2 61 56 56,1 52,1 - -
998. F998 1 61 56 54,5 50,4 - -
999. F999 2 61 56 53,8 49,7 - -
1000. F1000 1 61 56 53,9 49,9 - -
1001. F1001 2 61 56 51,4 47,3 - -
1002. F1002 2 61 56 55,2 50,9 - -
1003. F1003 1 61 56 53,9 49,7 - -
1004. F1004 1 61 56 54,1 50,0 - -
1005. F1005 2 61 56 54,1 49,8 - -
1006. F1006 2 61 56 53,0 48,8 - -
1007. F1007 3 61 56 51,0 47,1 - -
1008. F1008 2 61 56 51,9 48,1 - -
1009. F1009 1 61 56 51,2 47,1 - -
1010. F1010 2 61 56 49,5 45,6 - -
1011. F1011 2 61 56 55,3 51,1 - -
1012. F1012 1 61 56 50,5 46,4 - -
1013. F1013 2 61 56 49,5 45,5 - -
1014. F1014 1 61 56 50,1 46,5 - -
1015. F1015 1 61 56 53,5 49,1 - -
1016. F1016 1 61 56 51,9 47,9 - -
1017. F1017 2 61 56 56,9 52,9 - -
1018. F1018 1 61 56 48,2 44,5 - -
1019. F1019 2 61 56 54,3 50,2 - -
1020. F1020 2 61 56 57,0 52,9 - -
1021. F1021 1 61 56 51,6 47,5 - -

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta ,Lubelska”




LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., 51-162 Wroctaw, ul. Jana Dtugosza 40

237

Lp.

Nazwa

Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
1022. F1022 1 61 56 48,9 45,3 - -
1023. F1023 2 61 56 59,4 55,4 - -
1024. F1024 2 61 56 53,7 49,6 - -
1025. F1025 1 61 56 50,8 46,9 - -
1026. F1026 1 61 56 55,5 51,5 - -
1027. F1027 1 61 56 53,7 49,6 - -
1028. F1028 2 61 56 55,3 51,5 - -
1029. F1029 2 61 56 53,4 49,4 - -
1030. F1030 2 61 56 56,1 52,2 - -
1031. F1031 2 61 56 53,2 49,1 - -
1032. F1032 2 61 56 55,8 51,8 - -
1033. F1033 1 61 56 51,0 47,2 - -
1034. F1034 1 61 56 54,7 50,8 - -
1035. F1035 2 61 56 56,5 52,6 - -
1036. F1036 2 61 56 52,1 48,4 - -
1037. F1037 2 61 56 52,7 48,8 - -
1038. F1038 2 61 56 51,0 47,4 - -
1039. F1039 1 61 56 54,8 50,9 - -
1040. F1040 2 61 56 54,9 50,9 - -
1041. F1041 2 61 56 51,5 47,5 - -
1042. F1042 1 61 56 56,2 52,4 - -
1043. F1043 2 61 56 51,0 46,8 - -
1044. F1044 1 61 56 55,5 51,6 - -
1045. F1045 2 61 56 51,4 47,6 - -
1046. F1046 2 61 56 58,0 54,2 - -
1047. F1047 1 61 56 52,3 48,5 - -
1048. F1048 2 61 56 49,9 46,1 - -
1049. F1049 2 61 56 48,6 44,6 - -
1050. F1050 2 61 56 58,5 54,7 - -
1051. F1051 1 61 56 48,1 44,1 - -
1052. F1052 2 61 56 55,6 51,8 - -
1053. F1053 1 61 56 49,7 45,5 - -
1054. F1054 2 61 56 48,1 44,1 - -
1055. F1055 2 61 56 53,2 49,4 - -
1056. F1056 3 61 56 58,4 54,5 - -
1057. F1057 3 61 56 55,8 51,5 - -
1058. F1058 1 61 56 51,1 47,1 - -
1059. F1059 2 61 56 58,2 54,2 - -
1060. F1060 2 61 56 51,2 47,0 - -
1061. F1061 2 61 56 47,1 43,1 - -
1062. F1062 1 61 56 59,3 55,4 - -
1063. F1063 2 61 56 58,7 55,0 - -
1064. F1064 1 61 56 52,5 48,6 - -
1065. F1065 2 61 56 56,7 53,0 - -
1066. F1066 2 61 56 47,7 43,9 - -
1067. F1067 1 61 56 52,6 48,8 - -
1068. F1068 2 61 56 54,1 49,7 - -
1069. F1069 2 61 56 43,4 39,9 - -
1070. F1070 2 61 56 42,7 39,2 - -
1071. F1071 1 61 56 47,6 43,8 - -
1072. F1072 2 61 56 48,8 45,0 - -
1073. F1073 2 61 56 54,9 50,3 - -
1074. F1074 2 61 56 47,6 43,3 - -
1075. F1075 2 61 56 49,1 45,2 - -
1076. F1076 2 - - 57,7 53,4 - -
1077. F1077 1 61 56 45,5 41,1 - -
1078. F1078 2 61 56 50,3 46,5 - -
1079. F1079 2 61 56 47,2 43,3 - -
1080. F1080 3 61 56 50,2 46,1 - -
1081. F1081 3 61 56 55,0 50,8 - -
1082. F1082 2 61 56 49,3 45,1 - -
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Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
1083. F1083 3 61 56 54,9 50,7 - -
1084. F1084 1 61 56 52,3 48,0 - -
1085. F1085 1 61 56 49,7 45,3 - -
1086. F1086 2 61 56 59,7 55,9 - -
1087. F1087 2 61 56 51,7 47,7 - -
1088. F1088 2 61 56 50,8 46,4 - -
1089. F1089 3 61 56 56,4 51,9 - -
1090. F1090 2 61 56 51,2 46,8 - -
1091. F1091 1 61 56 53,7 49,6 - -
1092. F1092 2 61 56 51,9 48,0 - -
1093. F1093 2 61 56 59,8 55,9 - -
1094. F1094 3 61 56 56,5 52,0 - -
1095. F1095 2 61 56 49,0 44,9 - -
1096. F1096 2 61 56 52,8 48,8 - -
1097. F1097 2 61 56 49,2 45,4 - -
1098. F1098 1 61 56 47,6 43,2 - -
1099. F1099 4 65 56 47,4 43,3 - -
1100. F1100 2 61 56 43,6 40,3 - -
1101. F1101 2 61 56 54,3 50,3 - -
1102. F1102 2 61 56 52,6 48,8 - -
1103. F1103 2 61 56 48,6 44,5 - -
1104. F1104 2 61 56 56,9 52,7 - -
1105. F1105 2 61 56 52,7 48,7 - -
1106. F1106 4 65 56 49,8 45,9 - -
1107. F1107 2 61 56 52,7 48,7 - -
1108. F1108 1 61 56 47,5 43,5 - -
1109. F1109 2 61 56 56,6 52,3 - -
1110. F1110 2 61 56 54,7 50,7 - -
1111. F1111 2 61 56 47,6 43,5 - -
1112. F1112 2 61 56 55,5 51,0 - -
1113. F1113 2 61 56 52,5 48,5 - -
1114. F1114 2 61 56 52,1 48,2 - -
1115. F1115 2 61 56 58,5 54,2 - -
1116. F1116 2 61 56 50,2 46,4 - -
1117. F1117 2 61 56 51,9 47,9 - -
1118. F1118 2 61 56 43,6 39,8 - -
1119. F1119 2 61 56 60,3 55,9 - -
1120. F1120 2 61 56 52,8 49,1 - -
1121. F1121 2 61 56 51,3 47,4 - -
1122. F1122 2 61 56 57,4 53,3 - -
1123. F1123 2 61 56 52,3 48,6 - -
1124. F1124 1 61 56 45,6 41,9 - -
1125. F1125 2 61 56 56,2 51,8 - -
1126. F1126 2 61 56 51,9 48,1 - -
1127. F1127 1 61 56 44,2 40,6 - -
1128. F1128 4 65 56 50,7 46,6 - -
1129. F1129 2 61 56 55,9 51,3 - -
1130. F1130 2 61 56 50,3 45,7 - -
1131. F1131 1 61 56 49,9 46,1 - -
1132. F1132 1 61 56 48,9 44,5 - -
1133. F1133 1 61 56 51,5 47,8 - -
1134, F1134 1 61 56 54,3 50,5 - -
1135. F1135 2 61 56 55,2 51,2 - -
1136. F1136 2 61 56 52,1 48,0 - -
1137. F1137 1 61 56 51,0 47,3 - -
1138. F1138 2 61 56 50,1 45,9 - -
1139. F1139 2 65 56 56,0 51,2 - -
1140. F1140 2 61 56 49,7 45,8 - -
1141. F1141 3 61 56 49,4 45,6 - -
1142. F1142 2 61 56 49,1 45,2 - -
1143. F1143 1 61 56 53,6 49,7 - -
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Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
1144. F1144 1 61 56 49,2 45,1 - -
1145. F1145 2 61 56 50,7 46,7 - -
1146. F1146 2 61 56 54,5 50,4 - -
1147. F1147 2 61 56 49,7 45,7 - -
1148. F1148 1 61 56 52,0 48,1 - -
1149. F1149 1 61 56 54,9 51,3 - -
1150. F1150 2 61 56 54,2 49,8 - -
1151. F1151 1 61 56 47,8 44,0 - -
1152. F1152 1 61 56 54,7 50,1 - -
1153. F1153 3 61 56 52,1 48,0 - -
1154. F1154 1 61 56 46,5 42,7 - -
1155. F1155 4 61 56 50,2 46,2 - -
1156. F1156 3 61 56 56,2 49,9 - -
1157. F1157 2 61 56 58,6 54,3 - -
1158. F1158 2 61 56 59,7 55,5 - -
1159. F1159 4 65 56 60,2 55,1 - -
1160. F1160 2 61 56 56,9 52,8 - -
1161. F1161 2 61 56 51,4 47,2 - -
1162. F1162 1 61 56 54,7 50,5 - -
1163. F1163 2 61 56 58,9 54,8 - -
1164. F1164 3 61 56 57,8 53,6 - -
1165. F1165 1 61 56 45,5 41,0 - -
1166. F1166 2 61 56 44,7 40,8 - -
1167. F1167 2 61 56 48,8 45,2 - -
1168. F1168 1 61 56 45,9 42,3 - -
1169. F1169 3 61 56 46,7 43,1 - -
1170. F1170 1 61 56 47,4 44,1 - -
1171. F1171 3 61 56 42,5 38,3 - -
1172. F1172 2 61 56 59,4 55,2 - -
1173. F1173 2 61 56 55,9 51,7 - -
1174. F1174 2 61 56 43,8 40,4 - -
1175. F1175 2 61 56 45,3 41,4 - -
1176. F1176 2 61 56 59,1 54,9 - -
1177. F1177 3 61 56 44,8 40,8 - -
1178. F1178 2 61 56 53,3 49,0 - -
1179. F1179 2 61 56 55,2 50,7 - -
1180. F1180 1 61 56 43,6 40,0 - -
1181. F1181 2 61 56 47,1 43,2 - -
1182. F1182 2 61 56 58,9 54,5 - -
1183. F1183 2 61 56 52,3 48,1 - -
1184. F1184 2 61 56 56,0 52,3 - -
1185. F1185 1 61 56 53,8 50,3 - -
1186. F1186 2 61 56 51,2 46,8 - -
1187. F1187 2 61 56 58,3 54,1 - -
1188. F1188 2 61 56 50,3 45,9 - -
1189. F1189 2 61 56 48,5 44,3 - -
1190. F1190 2 61 56 57,1 53,3 - -
1191. F1191 2 61 56 54,1 49,3 - -
1192. F1192 2 61 56 58,8 54,7 - -
1193. F1193 1 61 56 45,9 42,4 - -
1194. F1194 2 61 56 55,9 51,8 - -
1195. F1195 2 61 56 46,2 42,3 - -
1196. F1196 1 61 56 53,2 49,5 - -
1197. F1197 2 61 56 47,8 43,6 - -
1198. F1198 2 61 56 52,8 48,0 - -
1199. F1199 2 61 56 48,8 44,1 - -
1200. F1200 2 61 56 57,8 53,6 - -
1201. F1201 2 61 56 56,1 52,2 - -
1202. F1202 3 61 56 51,7 47,3 - -
1203. F1203 2 61 56 49,1 44,9 - -
1204. F1204 2 61 56 45,2 41,7 - -
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1205. F1205 1 61 56 49,4 45,2 - -
1206. F1206 2 61 56 58,6 54,4 - -
1207. F1207 2 61 56 57,9 53,9 - -
1208. F1208 2 61 56 54,8 51,0 - -
1209. F1209 2 61 56 47,5 44,3 - -
1210. F1210 1 61 56 46,9 42,6 - -
1211. F1211 3 61 56 52,4 47,9 - -
1212. F1212 2 61 56 54,9 50,6 - -
1213. F1213 2 65 56 47,3 43,5 - -
1214. F1214 1 61 56 49,1 44,9 - -
1215. F1215 3 61 56 53,5 48,9 - -
1216. F1216 3 61 56 52,1 47,6 - -
1217. F1217 2 61 56 57,8 53,8 - -
1218. F1218 2 61 56 52,7 47,9 - -
1219. F1219 2 61 56 45,5 42,0 - -
1220. F1220 3 61 56 55,4 50,9 - -
1221. F1221 3 61 56 53,6 49,0 - -
1222. F1222 2 61 56 54,0 49,9 - -
1223. F1223 3 61 56 50,3 46,6 - -
1224. F1224 3 61 56 46,9 43,1 - -
1225. F1225 3 61 56 54,6 50,6 - -
1226. F1226 3 61 56 56,7 51,9 - -
1227. F1227 2 61 56 56,0 51,9 - -
1228. F1228 2 61 56 50,1 46,1 - -
1229. F1229 3 61 56 56,6 52,0 - -
1230. F1230 1 61 56 53,6 50,2 - -
1231. F1231 2 65 56 44,6 41,0 - -
1232. F1232 2 65 56 45,2 42,1 - -
1233. F1233 3 61 56 56,5 51,8 - -
1234, F1234 3 61 56 58,9 54,2 - -
1235. F1235 1 65 56 43,9 40,4 - -
1236. F1236 2 61 56 49,8 46,0 - -
1237. F1237 2 61 56 46,3 42,9 - -
1238. F1238 3 61 56 58,3 53,6 - -
1239. F1239 2 61 56 47,5 44,0 - -
1240. F1240 3 61 56 58,3 53,7 - -
1241. F1241 2 61 56 51,0 47,1 - -
1242. F1242 3 61 56 60,3 55,5 - -
1243. F1243 2 61 56 55,1 50,9 - -
1244, F1244 1 61 56 51,9 47,6 - -
1245. F1245 3 61 56 58,7 54,1 - -
1246. F1246 3 61 56 60,1 55,3 - -
1247. F1247 2 61 56 52,4 48,6 - -
1248. F1248 2 61 56 50,1 46,3 - -
1249. F1249 3 61 56 59,9 55,1 - -
1250. F1250 2 61 56 55,2 51,0 - -
1251. F1251 2 61 56 51,6 47,9 - -
1252. F1252 2 61 56 47,0 43,6 - -
1253. F1253 2 61 56 50,3 46,5 - -
1254. F1254 2 61 56 53,4 49,6 - -
1255. F1255 1 61 56 60,5 56,0 - -
1256. F1256 2 61 56 47,8 43,8 - -
1257. F1257 2 61 56 54,6 50,5 - -
1258. F1258 2 61 56 52,9 49,3 - -
1259. F1259 2 61 56 48,9 45,2 - -
1260. F1260 2 61 56 53,6 49,4 - -
1261. F1261 2 61 56 49,8 46,0 - -
1262. F1262 2 61 56 50,7 46,8 - -
1263. F1263 2 61 56 52,7 48,5 - -
1264. F1264 1 61 56 46,6 42,9 - -
1265. F1265 2 61 56 50,7 46,7 - -
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1266. F1266 3 61 56 51,2 47,4 - -
1267. F1267 1 61 56 44,4 40,8 - -
1268. F1268 2 61 56 49,4 46,0 - -
1269. F1269 2 61 56 50,5 47,0 - -
1270. F1270 1 61 56 45,3 41,7 - -
1271. F1271 2 61 56 47,7 44,3 - -
1272. F1272 2 61 56 49,6 46,3 - -
1273. F1273 2 61 56 49,4 45,7 - -
1274. F1274 2 61 56 48,5 44,9 - -
1275. F1275 2 61 56 48,2 44,7 - -
1276. F1276 2 61 56 48,9 45,4 - -
1277. F1277 1 61 56 48,5 44,6 - -
1278. F1278 2 61 56 60,1 55,6 - -
1279. F1279 2 61 56 52,2 48,2 - -
1280. F1280 2 61 56 59,4 55,4 - -
1281. F1281 2 61 56 60,0 55,9 - -
1282. F1282 1 61 56 53,6 49,7 - -
1283. F1283 2 61 56 45,2 41,8 - -
1284. F1284 2 61 56 56,0 52,1 - -
1285. F1285 2 61 56 54,5 50,5 - -
1286. F1286 1 61 56 50,0 46,1 - -
1287. F1287 1 61 56 57,1 53,2 - -
1288. F1288 2 61 56 44,6 41,1 - -
1289. F1289 2 61 56 45,2 41,7 - -
1290. F1290 2 61 56 53,8 49,9 - -
1291. F1291 1 61 56 43,3 40,1 - -
1292. F1292 1 61 56 58,5 54,4 - -
1293. F1293 1 61 56 59,5 55,7 - -
1294. F1294 2 61 56 47,1 43,3 - -
1295. F1295 2 61 56 48,5 44,5 - -
1296. F1296 2 61 56 51,8 47,8 - -
1297. F1297 2 61 56 47,2 43,2 - -
1298. F1298 2 61 56 45,2 41,4 - -
1299. F1299 1 61 56 47,0 43,4 - -
1300. F1300 2 61 56 50,9 46,6 - -
1301. F1301 2 61 56 52,6 48,7 - -
1302. F1302 2 61 56 51,7 47,9 - -
1303. F1303 2 61 56 50,6 46,9 - -
1304. F1304 2 61 56 51,8 48,0 - -
1305. F1305 1 61 56 46,9 43,2 - -
1306. F1306 1 61 56 57,0 53,2 - -
1307. F1307 2 61 56 50,1 46,6 - -
1308. F1308 2 61 56 51,4 47,1 - -
1309. F1309 2 61 56 45,2 41,4 - -
1310. F1310 2 61 56 45,9 41,9 - -
1311. F1311 1 61 56 55,5 51,8 - -
1312. F1312 2 61 56 47,4 43,4 - -
1313. F1313 1 61 56 55,5 51,8 - -
1314. F1314 2 - - 46,9 42,9 - -
1315. F1315 1 61 56 53,6 50,2 - -
1316. F1316 1 61 56 55,0 51,3 - -
1317. F1317 2 61 56 52,2 48,2 - -
1318. F1318 3 61 56 59,6 55,3 - -
1319. F1319 1 61 56 50,2 46,4 - -
1320. F1320 2 61 56 58,0 53,7 - -
1321. F1321 2 61 56 49,9 46,0 - -
1322. F1322 2 61 56 48,5 44,2 - -
1323. F1323 2 61 56 53,1 49,0 - -
1324. F1324 1 61 56 51,5 47,4 - -
1325. F1325 2 61 56 52,4 48,4 - -
1326. F1326 1 61 56 58,5 54,3 - -
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1327. F1327 2 61 56 57,7 53,4 - -
1328. F1328 2 61 56 56,8 52,5 - -
1329. F1329 2 61 56 58,7 54,3 - -
1330. F1330 2 61 56 58,8 54,5 - -
1331. F1331 2 61 56 57,0 52,8 - -
1332. F1332 2 61 56 58,6 54,2 - -
1333. F1333 2 61 56 56,4 52,3 - -
1334, F1334 2 61 56 56,7 52,8 - -
1335. F1335 2 61 56 55,0 51,1 - -
1336. F1336 3 61 56 56,7 52,7 - -
1337. F1337 2 61 56 54,2 50,2 - -
1338. F1338 2 61 56 57,2 52,9 - -
1339. F1339 2 61 56 55,5 51,7 - -
1340. F1340 2 61 56 54,6 50,6 - -
1341. F1341 3 61 56 55,9 51,9 - -
1342. F1342 3 61 56 58,6 54,6 - -
1343. F1343 1 61 56 58,7 54,8 - -
1344. F1344 2 61 56 55,7 51,9 - -
1345. F1345 2 61 56 55,6 51,7 - -
1346. F1346 2 61 56 58,2 54,1 - -
1347. F1347 2 61 56 60,2 55,8 - -
1348. F1348 3 61 56 58,7 54,9 - -
1349. F1349 3 61 56 56,1 52,0 - -
1350. F1350 2 61 56 53,8 49,9 - -
1351. F1351 2 61 56 56,0 52,4 - -
1352. F1352 2 61 56 51,0 47,4 - -
1353. F1353 2 61 56 53,9 50,0 - -
1354. F1354 2 61 56 52,3 48,3 - -
1355. F1355 2 61 56 49,9 46,3 - -
1356. F1356 2 61 56 51,3 47,5 - -
1357. F1357 2 61 56 55,0 51,3 - -
1358. F1358 2 61 56 51,5 47,9 - -
1359. F1359 2 61 56 53,9 50,1 - -
1360. F1360 3 61 56 55,9 52,0 - -
1361. F1361 2 61 56 53,6 50,2 - -
1362. F1362 2 61 56 50,7 47,3 - -
1363. F1363 2 61 56 51,1 47,6 - -
1364. F1364 2 61 56 53,5 50,1 - -
1365. F1365 2 61 56 50,5 46,8 - -
1366. F1366 2 61 56 50,0 46,3 - -
1367. F1367 2 61 56 51,3 47,7 - -
1368. F1368 2 61 56 52,4 48,5 - -
1369. F1369 1 61 56 49,0 45,5 - -
1370. F1370 2 61 56 52,4 49,1 - -
1371. F1371 2 61 56 53,4 50,0 - -
1372. F1372 2 61 56 60,3 56,0 - -
1373. F1373 2 61 56 49,0 45,6 - -
1374. F1374 2 61 56 51,2 47,7 - -
1375. F1375 2 61 56 50,5 47,0 - -
1376. F1376 2 61 56 52,4 49,2 - -
1377. F1377 2 61 56 48,9 45,7 - -
1378. F1378 2 61 56 50,9 47,6 - -
1379. F1379 2 61 56 48,9 45,6 - -
1380. F1380 2 61 56 49,2 46,0 - -
1381. F1381 2 61 56 50,3 46,8 - -
1382. F1382 2 61 56 49,1 45,4 - -
1383. F1383 2 61 56 49,5 45,4 - -
1384. F1384 2 61 56 58,5 54,2 - -
1385. F1385 2 61 56 55,7 51,8 - -
1386. F1386 2 61 56 58,1 53,9 - -
1387. F1387 2 61 56 57,8 53,7 - -
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1388. F1388 2 61 56 57,5 53,0 - -
1389. F1389 2 61 56 57,3 53,0 - -
1390. F1390 2 61 56 57,5 53,3 - -
1391. F1391 2 61 56 57,7 53,5 - -
1392. F1392 2 61 56 53,4 49,2 - -
1393. F1393 2 61 56 53,3 49,1 - -
1394. F1394 2 61 56 55,2 50,8 - -
1395. F1395 2 61 56 53,0 49,0 - -
1396. F1396 2 61 56 52,8 48,8 - -
1397. F1397 2 61 56 52,2 47,9 - -
1398. F1398 2 61 56 52,1 48,1 - -
1399. F1399 2 61 56 52,3 48,0 - -
1400. F1400 1 50 45 48,2 44,2 - -
1401. F1401 1 65 56 49,2 45,1 - -
1402. F1402 1 50 45 48,0 44,4 - -
1403. F1403 2 61 56 50,6 46,4 - -
1404. F1404 2 65 56 47,8 43,7 - -
1405. F1405 1 50 45 47,4 43,4 - -
1406. F1406 2 61 56 50,2 46,1 - -
1407. F1407 3 61 56 53,0 48,8 - -
1408. F1408 2 50 45 55,0 51,0 5,0 6,0
1409. F1409 2 65 56 54,1 49,8 - -

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta ,Lubelska”




LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., 51-162 Wroctaw, ul. Jana Dtugosza 40

244

Tabela 75. Wyniki obliczerr poziomu hatasu w puntach pomiarowych — stan projektowany — wariant Wi,

oddziatywanie inwestycji

. Analiza porealizacyjna - Przekroczenie poziomu
. Poziom dopuszczalny . L "
Lp. Oznaczenie [dB] oddziatywanie inwestycji dopuszczalnego
punktu [dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy

1. PDH1 61 56 49,8 44,2 - -
2. PDH2 65 56 50,5 43,6 - -
3. PDH3 61 56 51,3 45,7 - -
4. PDH4 61 56 55,7 50,4 - -
5. PDH5 - - 60,8 55,6 - -
6. PDH6 65 56 56,3 51,3 - -
7. PDH7 61 56 59,7 55,1 - -
8. PDH8 61 56 57,2 52,7 - -
9. PDH9 61 56 57,8 53,4 - -
10. PDH10 61 56 57,3 52,9 - -
11. PDH11 61 56 57,2 52,6 - -
12. PDH12 61 56 60,1 55,8 - -
13. PDH13 61 56 58,4 54,2 - -
14. PDH14 65 56 48,6 43,6 - -
15. PDH15 65 56 53,4 47,9 - -
16. PDH16 61 56 58,8 54,4 - -
17. PDH17 - - 58,7 52,9 - -
18. PDH18 61 56 58,9 53,0 - -
19. PDH19 61 56 59,6 53,4 - -
20. PDH20 61 56 60,6 55,7 - -
21. PDH21 65 56 54,7 50,2 - -
22. PDH22 61 56 59,1 53,8 - -
23. PDH23 61 56 53,9 49,6 - -
24. PDH24 50 45 44,2 40,2 - -
25. PDH25 61 56 58,4 54,3 - -
26. PDH26 61 56 60,4 56,0 - -
27. PDH27 61 56 59,3 55,4 - -
28. PDH28 61 56 59,8 55,8 - -
29. PDH29 61 56 59,9 56,0 - -
30. PDH30 61 56 57,8 53,7 - -
31. PDH31 61 56 60,0 55,3 - -
32. PDH32 65 56 60,4 54,8 - -
33. PDH33 65 56 55,3 49,6 - -
34. PDH34 65 56 61,1 55,1 - -
35. PDH35 - - 66,2 61,1 - -
36. PDH36 - - 63,8 58,7 - -
37. PDH37 65 56 59,9 52,3 - -
38. PDH38 65 56 59,9 52,6 - -
39. PDH39 61 56 59,2 52,8 - -
40. PDH40 B - 55,7 49,9 - —
41, PDH41 65 56 58,9 53,4 - -
42. PDH42 65 56 59,2 53,9 - -
43. PDH43 65 56 61,3 55,8 - -
44, PDH44 65 56 61,1 55,5 - -
45. PDH45 65 56 59,9 53,8 - -
46. PDH46 61 56 60,7 54,4 - -
47. PDH47 61 56 57,8 52,4 - -
48. PDH48 61 56 53,0 47,2 - —
49. PPH49 B - 78,5 73,1 - —
50. PPH50 - - 67,9 62,7 - -
51. PPH51 - - 71,4 66,6 - -
52. PPH52 - - 79,5 75,0 - -
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Stan projektowany — wariant W2, oddziatywanie inwestycji

Tabela 76. Wyniki obliczert poziomu hatasu na elewacjach budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej —

stan projektowany — wariant WII, oddziatywanie inwestycji

. Analiza porealizacyjna - Przekroczenie poziomu
Poziom dopuszczalny . L "

. oddziatywanie inwestycji dopuszczalnego

Lp. Nazwa Pietro [dB] [dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy

1. F1 2 65 56 39,8 33,7 - -
2. F2 2 65 56 45,8 40,0 - -
3. F3 3 - - 44,4 38,5 - -
4, F4 3 - - 44,1 38,2 - -
5. F5 5 65 56 53,5 47,1 - -
6. F6 2 65 56 42,0 36,1 - -
7. F7 4 65 56 45,7 39,6 - -
8. F8 3 65 56 55,5 49,1 - -
9. F9 3 65 56 43,0 37,0 - -
10. F10 2 65 56 56,4 50,1 - -
11. F11 5 65 56 46,5 40,2 - -
12. F12 3 65 56 53,5 47,1 - -
13. F13 4 65 56 51,5 45,3 - -
14. F14 5 65 56 49,4 43,1 - -
15. F15 3 65 56 53,8 47,3 - -
16. F16 3 65 56 59,5 52,9 - -
17. F17 2 65 56 59,1 53,0 - -
18. F18 2 65 56 56,9 50,5 - -
19. F19 3 65 56 53,9 47,3 - -
20. F20 2 65 56 41,1 35,0 - -
21. F21 2 65 56 41,4 35,3 - -
22. F22 2 65 56 44,0 38,0 - -
23. F23 2 65 56 42,5 36,5 - -
24. F24 3 65 56 58,1 51,9 - -
25. F25 2 61 56 52,7 46,3 - -
26. F26 2 61 56 54,6 48,0 - -
27. F27 3 65 56 48,2 41,9 - -
28. F28 2 65 56 46,2 40,1 - -
29. F29 3 65 56 44,5 38,4 - -
30. F30 2 61 56 52,9 46,4 - -
31. F31 3 65 56 44,9 38,8 - -
32. F32 3 65 56 48,7 42,5 - -
33. F33 3 65 56 49,0 42,8 - -
34. F34 2 65 56 43,2 37,3 - -
35. F35 2 65 56 43,5 37,5 - -
36. F36 2 61 56 52,8 46,4 - -
37. F37 2 61 56 51,9 45,6 - -
38. F38 3 65 56 49,1 42,8 - -
39. F39 2 61 56 52,3 45,8 - -
40. FA0 2 61 56 55,0 48,7 - -
41. F41 2 61 56 53,4 47,0 - -
42. F42 2 61 56 57,7 51,2 - -
43. F43 3 65 56 49,0 42,7 - -
44, FA4 2 61 56 60,9 54,4 - -
45. F45 3 65 56 49,0 42,7 - -
46. F46 2 65 56 44,6 38,7 - -
47. F47 2 61 56 50,0 43,8 - -
48. F48 2 61 56 50,4 44,1 - -
49. F49 2 61 56 53,3 47,4 - -
50. F50 3 65 56 48,9 42,6 - -
51. F51 1 61 56 53,7 47,5 - -
52. F52 3 65 56 46,2 40,6 - -
53. F53 3 65 56 48,9 42,5 - -
54. F54 1 61 56 55,1 48,9 - -
55. F55 3 65 56 46,6 40,9 - -
56. F56 2 61 56 51,0 44,6 - -
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Lp.

Nazwa

Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
57. F57 3 65 56 49,1 42,7 - -
58. F58 2 65 56 43,6 37,8 - -
59. F59 3 61 56 53,1 46,6 - -
60. F60 3 65 56 49,2 42,8 - -
61. F61 3 65 56 49,3 42,8 - -
62. F62 2 65 56 44,4 38,5 - -
63. F63 2 65 56 45,0 38,9 - -
64. F64 3 65 56 49,2 42,8 - -
65. F65 3 65 56 47,2 41,6 - -
66. F66 3 61 56 49,3 43,2 - -
67. F67 2 65 56 43,5 37,7 - -
68. F68 3 61 56 51,3 45,2 - -
69. F69 2 65 56 44,3 38,3 - -
70. F70 3 65 56 49,7 43,3 - -
71. F71 2 65 56 44,4 38,6 - -
72. F72 2 65 56 44,9 39,2 - -
73. F73 3 65 56 50,3 44,0 - -
74. F74 3 61 56 46,6 40,8 - -
75. F75 3 61 56 48,0 42,0 - -
76. F76 3 65 56 50,6 44,4 - -
77. F77 1 65 56 43,5 37,7 - -
78. F78 1 65 56 44,5 38,8 - -
79. F79 3 65 56 50,7 44,5 - -
80. F80 2 61 56 48,9 42,9 - -
81. F81 2 61 56 50,2 44,1 - -
82. F82 2 61 56 50,2 44,3 - -
83. F83 2 61 56 53,8 47,9 - -
84. F84 3 65 56 50,5 44,4 - -
85. F85 2 61 56 57,2 51,9 - -
86. F86 3 65 56 46,2 40,6 - -
87. F87 3 65 56 49,4 43,3 - -
88. F88 5 65 56 51,4 45,3 - -
89. F89 2 61 56 50,2 43,9 - -
90. F90 3 65 56 43,9 38,2 - -
91. F91 3 65 56 48,6 42,7 - -
92. F92 3 65 56 47,0 41,3 - -
93. F93 2 65 56 43,7 37,9 - -
94. F94 2 61 56 47,7 41,5 - -
95. F95 1 65 56 43,4 37,7 - -
96. F96 1 65 56 44,1 38,4 - -
97. F97 3 61 56 50,0 43,6 - -
98. F98 1 61 56 46,1 40,3 - -
99. F99 1 61 56 48,0 42,0 - -
100. F100 2 65 56 45,6 39,8 - -
101. F101 1 65 56 42,2 36,3 - -
102. F102 2 61 56 45,0 38,9 - -
103. F103 1 65 56 44,3 38,3 - -
104. F104 1 65 56 44,4 38,6 - -
105. F105 2 65 56 43,5 37,6 - -
106. F106 1 65 56 43,8 37,8 - -
107. F107 2 61 56 45,5 39,0 - -
108. F108 2 65 56 44,6 38,7 - -
109. F109 6 65 56 58,5 50,7 - -
110. F110 2 65 56 43,4 37,6 - -
111. F111 3 61 56 48,4 42,3 - -
112. F112 1 65 56 44,6 38,7 - -
113. F113 8 65 56 59,4 51,9 - -
114. F114 3 61 56 47,9 41,4 - -
115. F115 2 65 56 43,3 37,5 - -
116. F116 1 65 56 42,1 36,1 - -
117. F117 1 65 56 42,7 36,7 - -
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dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
118. F118 1 61 56 45,0 39,1 - -
119. F119 3 65 56 43,5 36,2 - -
120. F120 3 65 56 45,5 37,3 - -
121. F121 2 65 56 43,0 35,8 - -
122. F122 1 61 56 52,7 46,9 - -
123. F123 9 65 56 58,4 51,5 - -
124, F124 7 65 56 54,2 47,5 - -
125. F125 8 65 56 48,9 42,4 - -
126. F126 6 65 56 56,0 48,8 - -
127. F127 8 65 56 51,7 45,1 - -
128. F128 5 65 56 58,7 51,6 - -
129. F129 4 65 56 52,7 45,2 - -
130. F130 7 65 56 50,6 43,8 - -
131. F131 9 65 56 50,7 44,5 - -
132. F132 9 65 56 46,6 40,5 - -
133. F133 8 65 56 49,2 44,0 - -
134, F134 1 65 56 47,3 41,1 - -
135. F135 1 65 56 45,8 39,9 - -
136. F136 7 65 56 47,2 41,7 - -
137. F137 7 65 56 48,7 43,4 - -
138. F138 1 65 56 46,4 40,6 - -
139. F139 8 65 56 51,2 45,9 - -
140. F140 8 65 56 47,7 41,8 - -
141. F141 9 65 56 53,3 47,6 - -
142. F142 1 65 56 45,8 40,0 - -
143. F143 1 65 56 45,3 39,4 - -
144. F144 13 65 56 54,4 48,7 - -
145. F145 1 65 56 44,8 39,1 - -
146. F146 9 65 56 49,0 43,7 - -
147. F147 4 65 56 51,1 46,3 - -
148. F148 6 65 56 44,5 39,3 - -
149. F149 6 65 56 44,3 38,9 - -
150. F150 4 65 56 48,9 44,2 - -
151. F151 1 65 56 38,1 32,4 - -
152. F152 4 65 56 41,6 36,1 - -
153. F153 8 65 56 52,6 47,3 - -
154. F154 9 65 56 51,0 45,7 - -
155. F155 8 65 56 53,7 48,3 - -
156. F156 8 65 56 40,2 35,2 - -
157. F157 9 65 56 52,2 46,8 - -
158. F158 5 65 56 48,2 43,4 - -
159. F159 5 65 56 49,7 44,8 - -
160. F160 4 65 56 36,0 31,3 - -
161. F161 4 65 56 45,0 40,7 - -
162. F162 4 65 56 35,0 29,8 - -
163. F163 11 65 56 49,1 43,7 - -
164. F164 11 65 56 50,2 45,1 - -
165. F165 9 65 56 45,8 40,8 - -
166. F166 3 65 56 37,7 32,6 - -
167. F167 4 65 56 37,4 32,5 - -
168. F168 5 65 56 42,4 37,2 - -
169. F169 4 65 56 35,8 30,2 - -
170. F170 5 65 56 45,0 40,4 - -
171. F171 9 65 56 35,9 31,6 - -
172. F172 4 65 56 42,5 38,0 - -
173. F173 9 65 56 46,6 41,5 - -
174. F174 5 65 56 39,8 35,2 - -
175. F175 10 65 56 48,5 43,3 - -
176. F176 4 65 56 30,0 24,7 - -
177. F177 4 65 56 34,4 29,7 - -
178. F178 10 65 56 47,9 42,7 - -
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Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
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dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
179. F179 4 65 56 33,2 28,7 - -
180. F180 10 65 56 43,8 38,6 - -
181. F181 4 65 56 35,7 31,4 - -
182. F182 1 65 56 30,9 25,1 - -
183. F183 8 65 56 36,0 31,5 - -
184. F184 1 65 56 31,7 26,2 - -
185. F185 5 65 56 34,4 29,8 - -
186. F186 9 65 56 29,3 24,8 - -
187. F187 1 65 56 30,7 25,1 - -
188. F188 8 65 56 45,5 40,6 - -
189. F189 1 61 56 31,0 25,5 - -
190. F190 5 65 56 43,6 39,1 - -
191. F191 8 65 56 31,3 27,0 - -
192. F192 7 65 56 35,3 30,9 - -
193. F193 11 65 56 32,5 28,2 - -
194. F194 1 65 56 26,5 21,0 - -
195. F195 9 65 56 30,6 26,4 - -
196. F196 7 65 56 33,7 29,0 - -
197. F197 11 65 56 44,7 39,7 - -
198. F198 5 65 56 39,2 35,0 - -
199. F199 4 65 56 36,0 31,8 - -
200. F200 13 65 56 33,4 29,2 - -
201. F201 10 65 56 33,0 28,7 - -
202. F202 1 65 56 30,9 25,3 - -
203. F203 4 65 56 30,5 25,6 - -
204. F204 11 65 56 35,3 31,2 - -
205. F205 5 65 56 33,9 29,2 - -
206. F206 1 61 56 27,3 21,7 - -
207. F207 10 65 56 33,6 29,4 - -
208. F208 5 65 56 38,4 34,1 - -
209. F209 1 61 56 26,2 20,7 - -
210. F210 9 65 56 34,5 30,2 - -
211. F211 11 65 56 37,8 33,5 - -
212. F212 1 65 56 28,6 23,1 - -
213. F213 5 65 56 35,2 31,1 - -
214, F214 1 65 56 0,0 0,0 - -
215. F215 1 65 56 0,0 0,0 - -
216. F216 11 65 56 35,7 31,7 - -
217. F217 11 65 56 37,3 32,9 - -
218. F218 5 65 56 33,8 29,7 - -
219. F219 1 65 56 0,0 0,0 - -
220. F220 1 65 56 0,0 0,0 - -
221. F221 1 65 56 23,6 17,8 - -
222. F222 5 65 56 25,2 20,1 - -
223. F223 1 65 56 26,6 21,2 - -
224, F224 6 65 56 24,7 18,1 - -
225. F225 1 65 56 0,0 0,0 - -
226. F226 1 65 56 0,0 0,0 - -
227. F227 1 65 56 0,0 0,0 - -
228. F228 1 65 56 0,0 0,0 - -
229. F229 1 65 56 0,0 0,0 - -
230. F230 9 65 56 28,5 21,9 - -
231. F231 1 65 56 0,0 0,0 - -
232. F232 1 65 56 0,0 0,0 - -
233. F233 1 65 56 0,0 0,0 - -
234, F234 7 65 56 30,7 25,0 - -
235. F235 1 65 56 0,0 0,0 - -
236. F236 1 65 56 0,0 0,0 - -
237. F237 6 65 56 29,9 23,0 - -
238. F238 1 65 56 24,1 18,3 - -
239. F239 4 65 56 28,5 23,3 - -
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240. F240 4 65 56 29,9 23,6 - -
241. F241 2 65 56 28,0 21,6 - -
242. F242 1 65 56 0,0 0,0 - -
243. F243 11 65 56 34,5 29,2 - -
244, F244 2 65 56 31,3 23,7 - -
245. F245 1 65 56 0,0 0,0 - -
246. F246 1 65 56 0,0 0,0 - -
247. F247 16 65 56 36,3 28,4 - -
248. F248 4 65 56 26,0 20,3 - -
249. F249 1 65 56 22,3 16,2 - -
250. F250 11 65 56 42,1 36,6 - -
251. F251 5 65 56 32,8 28,3 - -
252. F252 1 65 56 19,9 13,3 - -
253. F253 1 65 56 24,5 18,4 - -
254, F254 5 65 56 30,8 26,2 - -
255. F255 4 65 56 34,3 29,7 - -
256. F256 5 65 56 39,9 35,3 - -
257. F257 2 61 56 32,9 27,7 - -
258. F258 1 65 56 24,6 18,5 - -
259. F259 9 65 56 33,8 27,6 - -
260. F260 4 65 56 44,3 39,9 - -
261. F261 17 65 56 38,2 30,5 - -
262. F262 4 65 56 43,9 39,4 - -
263. F263 8 65 56 36,6 31,8 - -
264. F264 11 65 56 45,9 40,2 - -
265. F265 2 61 56 32,4 26,4 - -
266. F266 3 65 56 29,5 25,0 - -
267. F267 6 65 56 30,6 25,7 - -
268. F268 7 65 56 30,2 25,3 - -
269. F269 1 61 56 32,7 26,5 - -
270. F270 9 65 56 42,0 35,9 - -
271. F271 5 65 56 36,7 31,5 - -
272. F272 11 65 56 42,6 37,8 - -
273. F273 6 65 56 30,6 23,6 - -
274. F274 5 65 56 41,6 36,6 - -
275. F275 7 65 56 32,3 26,7 - -
276. F276 14 65 56 48,7 42,6 - -
277. F277 9 65 56 44,5 39,9 - -
278. F278 9 65 56 44,8 39,0 - -
279. F279 8 65 56 38,6 33,7 - -
280. F280 11 65 56 48,8 43,5 - -
281. F281 11 65 56 52,5 46,8 - -
282. F282 7 65 56 44,6 39,0 - -
283. F283 9 65 56 46,6 40,9 - -
284. F284 7 65 56 37,9 33,1 - -
285. F285 11 65 56 53,4 47,8 - -
286. F286 5 65 56 36,1 31,1 - -
287. F287 7 65 56 43,4 38,6 - -
288. F288 5 65 56 41,0 35,8 - -
289. F289 1 61 56 39,1 33,6 - -
290. F290 3 65 56 50,4 45,1 - -
291. F291 4 65 56 49,4 44,3 - -
292. F292 3 65 56 48,6 43,3 - -
293. F293 5 65 56 53,4 47,9 - -
294. F294 3 65 56 49,4 44,0 - -
295. F295 6 65 56 55,7 49,6 - -
296. F296 3 65 56 48,3 42,6 - -
297. F297 3 65 56 46,5 40,7 - -
298. F298 3 65 56 49,6 44,2 - -
299. F299 6 65 56 57,0 51,1 - -
300. F300 6 65 56 55,3 49,3 - -
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301. F301 3 65 56 50,0 44,3 - -
302. F302 3 65 56 51,8 45,8 - -
303. F303 3 65 56 49,1 44,3 - -
304. F304 2 65 56 44,7 39,1 - -
305. F305 6 65 56 52,0 46,4 - -
306. F306 6 65 56 55,2 49,2 - -
307. F307 6 65 56 55,0 49,1 - -
308. F308 5 65 56 44,0 37,4 - -
309. F309 4 65 56 47,7 42,7 - -
310. F310 3 65 56 50,8 45,0 - -
311. F311 3 65 56 51,0 45,7 - -
312. F312 2 65 56 46,9 40,6 - -
313. F313 4 65 56 53,0 47,1 - -
314. F314 2 65 56 45,7 40,6 - -
315. F315 3 65 56 51,4 45,7 - -
316. F316 3 65 56 50,7 44,9 - -
317. F317 2 65 56 46,5 40,5 - -
318. F318 2 65 56 45,8 39,3 - -
319. F319 3 61 56 36,2 30,4 - -
320. F320 2 65 56 45,4 38,9 - -
321. F321 2 65 56 44,3 38,1 - -
322. F322 3 61 56 37,4 31,9 - -
323. F323 3 61 56 37,7 30,1 - -
324. F324 4 65 56 56,6 49,2 - -
325. F325 3 61 56 34,9 29,2 - -
326. F326 3 65 56 51,8 44,8 - -
327. F327 3 61 56 37,8 32,5 - -
328. F328 3 61 56 36,6 31,3 - -
329. F329 2 61 56 36,1 31,0 - -
330. F330 3 61 56 37,4 31,9 - -
331. F331 2 65 56 45,5 38,9 - -
332. F332 4 65 56 57,4 50,1 - -
333. F333 3 61 56 36,8 30,6 - -
334, F334 2 65 56 44,8 37,8 - -
335. F335 2 65 56 45,0 38,1 - -
336. F336 5 65 56 59,3 52,2 - -
337. F337 2 65 56 52,7 46,6 - -
338. F338 3 65 56 57,5 50,1 - -
339. F339 2 65 56 46,6 41,2 - -
340. F340 3 61 56 37,6 32,1 - -
341. F341 2 65 56 48,0 41,9 - -
342. F342 3 65 56 58,5 51,0 - -
343. F343 5 65 56 60,1 52,9 - -
344, F344 3 61 56 40,0 32,9 - -
345. F345 2 65 56 48,4 42,4 - -
346. F346 3 61 56 36,8 31,3 - -
347. F347 3 65 56 59,5 51,9 - -
348. F348 2 65 56 48,6 42,5 - -
349. F349 2 65 56 48,2 42,4 - -
350. F350 3 61 56 38,0 32,5 - -
351. F351 2 65 56 50,5 44,4 - -
352. F352 2 65 56 53,4 47,4 - -
353. F353 2 65 56 51,9 46,2 - -
354. F354 2 61 56 36,5 31,4 - -
355. F355 2 65 56 53,9 48,4 - -
356. F356 5 65 56 62,1 54,4 - -
357. F357 2 61 56 50,0 44,7 - -
358. F358 2 65 56 52,6 46,7 - -
359. F359 2 61 56 37,2 32,1 - -
360. F360 2 61 56 37,6 32,3 - -
361. F361 2 65 56 57,7 50,9 - -
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362. F362 2 65 56 51,3 45,6 - -
363. F363 2 61 56 50,7 44,6 - -
364. F364 3 61 56 39,5 34,5 - -
365. F365 2 65 56 48,8 42,9 - -
366. F366 5 65 56 62,2 54,4 - -
367. F367 1 65 56 53,7 46,6 - -
368. F368 2 61 56 51,9 46,1 - -
369. F369 2 61 56 56,4 50,6 - -
370. F370 3 61 56 38,1 32,7 - -
371. F371 2 65 56 50,1 44,5 - -
372. F372 2 65 56 54,2 48,3 - -
373. F373 2 61 56 38,6 32,6 - -
374. F374 2 65 56 54,1 47,9 - -
375. F375 2 65 56 53,1 46,7 - -
376. F376 2 61 56 39,9 34,5 - -
377. F377 2 61 56 39,7 34,0 - -
378. F378 2 61 56 40,5 35,2 - -
379. F379 3 61 56 41,1 36,0 - -
380. F380 3 61 56 41,3 36,3 - -
381. F381 1 61 56 49,5 44,2 - -
382. F382 3 61 56 41,7 36,8 - -
383. F383 3 61 56 42,4 37,4 - -
384. F384 3 61 56 43,7 38,4 - -
385. F385 3 61 56 43,3 38,0 - -
386. F386 3 61 56 42,5 37,0 - -
387. F387 3 61 56 40,9 34,8 - -
388. F388 2 61 56 55,6 49,7 - -
389. F389 3 61 56 40,7 34,6 - -
390. F390 2 - - 56,1 50,1 - -
391. F391 3 61 56 41,5 36,1 - -
392. F392 3 61 56 42,3 37,0 - -
393. F393 3 61 56 42,7 37,4 - -
394. F394 3 61 56 42,5 37,0 - -
395. F395 1 61 56 39,2 33,2 - -
396. F396 5 65 56 58,1 51,3 - -
397. F397 2 - - 56,3 50,2 - -
398. F398 3 61 56 43,4 38,1 - -
399. F399 2 61 56 59,2 52,7 - -
400. F400 3 61 56 44,2 39,0 - -
401. FA01 3 61 56 43,6 38,5 - -
402. F402 3 61 56 43,4 38,2 - -
403. F403 1 61 56 57,7 51,8 - -
404. F404 1 - - 58,0 52,1 - -
405. FA405 2 61 56 42,0 37,1 - -
406. F406 3 61 56 43,1 37,7 - -
407. F407 3 61 56 43,4 38,1 - -
408. FA08 3 61 56 42,7 37,3 - -
409. F409 3 61 56 42,1 36,5 - -
410. F410 3 61 56 41,2 35,1 - -
411. F411 3 61 56 41,6 36,2 - -
412. FA12 3 61 56 44,6 39,5 - -
413. FA413 3 61 56 43,2 38,0 - -
414. F414 3 61 56 48,5 42,4 - -
415. F415 3 61 56 49,2 43,2 - -
416. F416 3 61 56 51,6 45,7 - -
417. F417 2 - - 55,8 50,7 - -
418. F418 3 61 56 49,5 43,5 - -
419. FA419 4 - - 59,3 52,7 - -
420. F420 3 61 56 49,5 43,4 - -
421. F421 3 61 56 49,2 43,3 - -
422. FA22 3 61 56 48,8 43,0 - -
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423. F423 3 61 56 48,8 43,2 - -
424. F424 2 61 56 50,3 44,8 - -
425. F425 3 61 56 50,7 45,1 - -
426. F426 3 61 56 50,8 45,2 - -
427. F427 2 61 56 49,3 43,8 - -
428. F428 2 61 56 49,7 44,5 - -
429. F429 2 61 56 54,6 49,2 - -
430. F430 2 61 56 53,1 47,8 - -
431. F431 5 65 56 50,5 45,0 - -
432. F432 5 65 56 50,5 45,0 - -
433. F433 5 65 56 43,1 37,8 - -
434. F434 5 65 56 51,3 45,9 - -
435. F435 5 65 56 44,1 38,7 - -
436. F436 5 65 56 53,1 47,8 - -
437. F437 5 65 56 45,0 39,6 - -
438. FA38 5 65 56 57,8 51,7 - -
439. F439 5 65 56 44,5 39,0 - -
440. F440 5 65 56 44,1 38,7 - -
441, FA41 5 65 56 58,8 53,4 - -
442. FA42 5 65 56 49,5 44,7 - -
443. F443 5 65 56 53,6 47,8 - -
444, FA44 5 65 56 50,3 44,8 - -
445, FA45 5 65 56 51,4 46,3 - -
446. F446 4 65 56 49,9 44,2 - -
447. FA47 5 65 56 51,7 46,1 - -
448. FA48 1 65 56 51,6 45,5 - -
449, FA49 5 65 56 53,7 48,0 - -
450. F450 5 65 56 58,1 52,8 - -
451, FA51 4 65 56 49,6 44,3 - -
452. FA52 1 65 56 49,9 44,0 - -
453. FA53 5 65 56 57,4 52,0 - -
454, FA54 5 65 56 49,2 43,9 - -
455. F455 5 65 56 54,5 49,1 - -
456. FA56 5 65 56 53,7 48,3 - -
457. F457 5 65 56 58,8 53,5 - -
458. FA58 4 65 56 50,9 45,8 - -
459. F459 5 65 56 55,8 50,5 - -
460. FA60 2 - - 40,5 34,7 - -
461. F461 5 65 56 60,0 54,9 - -
462. FA62 5 65 56 53,1 47,7 - -
463. F463 1 65 56 51,6 45,7 - -
464. FA64 5 65 56 44,5 39,6 - -
465. FA65 5 65 56 54,1 48,7 - -
466. FA66 1 65 56 52,1 46,2 - -
467. FA67 5 65 56 60,1 55,1 - -
468. F468 3 65 56 52,5 47,2 - -
469. FA69 5 65 56 49,7 44,5 - -
470. FA70 2 65 56 51,3 46,1 - -
471. F471 5 65 56 50,2 44,9 - -
472. F472 3 65 56 44,8 39,8 - -
473. FA73 5 65 56 49,9 44,5 - -
474. FA74 5 65 56 61,2 55,7 - -
475. F475 5 65 56 53,5 48,1 - -
476. F476 5 65 56 44,2 39,1 - -
477. F477 5 65 56 46,3 41,2 - -
478. F478 5 65 56 60,8 55,2 - -
479. F479 5 65 56 53,2 47,6 - -
480. FA80 5 65 56 60,8 55,3 - -
481. FA81 5 - - 49,6 44,2 - -
482. F482 5 65 56 54,2 48,5 - -
483. FA83 5 65 56 58,9 53,3 - -
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484. F484 2 65 56 58,3 52,9 - -
485. F485 2 65 56 56,9 51,7 - -
486. FA86 2 65 56 56,3 51,2 - -
487. FA87 2 65 56 55,4 50,2 - -
488. F488 2 65 56 59,1 53,8 - -
489. F489 2 65 56 55,1 49,8 - -
490. F490 2 65 56 56,3 51,1 - -
491. F491 2 65 56 56,3 51,1 - -
492. F492 2 65 56 56,7 51,5 - -
493. F493 2 65 56 58,9 53,5 - -
494, F494 2 65 56 56,1 50,9 - -
495. F495 2 65 56 56,1 51,0 - -
496. F496 2 65 56 58,9 53,6 - -
497. F497 2 65 56 55,6 50,4 - -
498. F498 2 65 56 55,1 49,8 - -
499. F499 2 65 56 56,5 51,3 - -
500. F500 2 65 56 56,6 51,4 - -
501. F501 2 65 56 56,6 51,5 - -
502. F502 2 65 56 56,7 51,4 - -
503. F503 2 65 56 59,4 53,9 - -
504. F504 2 65 56 57,0 51,7 - -
505. F505 2 65 56 55,6 49,9 - -
506. F506 2 65 56 59,4 54,0 - -
507. F507 2 65 56 57,9 52,6 - -
508. F508 2 65 56 57,8 52,4 - -
509. F509 2 65 56 55,8 50,1 - -
510. F510 2 65 56 57,5 52,1 - -
511. F511 2 65 56 57,4 52,0 - -
512. F512 2 65 56 56,8 51,2 - -
513. F513 2 65 56 56,8 51,1 - -
514, F514 2 65 56 56,1 50,1 - -
515. F515 2 65 56 56,4 50,5 - -
516. F516 3 65 56 52,4 46,8 - -
517. F517 2 65 56 54,5 48,9 - -
518. F518 2 65 56 53,1 47,7 - -
519. F519 2 65 56 48,0 42,4 - -
520. F520 1 65 56 52,9 47,4 - -
521. F521 3 65 56 56,8 51,3 - -
522. F522 1 - - 51,5 46,0 - -
523. F523 2 - - 51,7 46,5 - -
524. F524 1 65 56 54,2 48,7 - -
525. F525 3 65 56 54,8 49,4 - -
526. F526 2 65 56 54,5 49,0 - -
527. F527 3 - - 54,4 48,9 - -
528. F528 1 65 56 53,3 47,8 - -
529. F529 1 65 56 51,9 46,7 - -
530. F530 2 - - 49,4 44,0 - -
531. F531 2 65 56 56,1 50,5 - -
532. F532 3 65 56 51,9 46,3 - -
533. F533 3 65 56 57,1 51,2 - -
534, F534 2 65 56 53,3 48,0 - -
535. F535 2 65 56 51,7 46,6 - -
536. F536 3 65 56 54,9 49,6 - -
537. F537 1 65 56 52,6 47,2 - -
538. F538 3 65 56 54,6 49,1 - -
539. F539 3 65 56 60,2 54,2 - -
540. F540 3 65 56 50,8 45,3 - -
541. F541 1 65 56 54,0 48,9 - -
542. F542 1 65 56 50,9 45,6 - -
543. F543 3 65 56 49,4 44,6 - -
544, F544 3 65 56 53,8 48,2 - -
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545. F545 1 65 56 52,2 47,1 - -
546. F546 3 65 56 54,3 49,0 - -
547. F547 1 65 56 52,7 46,3 - -
548. F548 3 65 56 54,3 48,9 - -
549. F549 3 65 56 55,5 49,9 - -
550. F550 3 65 56 50,5 44,9 - -
551. F551 2 - - 48,0 43,2 - -
552. F552 3 65 56 55,2 49,6 - -
553. F553 2 65 56 49,6 44,8 - -
554, F554 3 65 56 55,3 49,7 - -
555. F555 2 65 56 49,5 44,7 - -
556. F556 3 65 56 53,9 48,5 - -
557. F557 2 65 56 55,9 49,9 - -
558. F558 2 65 56 52,5 47,0 - -
559. F559 1 65 56 51,1 46,1 - -
560. F560 2 65 56 49,7 44,8 - -
561. F561 3 65 56 48,1 42,5 - -
562. F562 2 65 56 49,1 44,1 - -
563. F563 3 65 56 54,0 48,6 - -
564. F564 2 65 56 58,0 51,9 - -
565. F565 2 65 56 55,1 49,5 - -
566. F566 2 65 56 56,7 51,3 - -
567. F567 1 65 56 46,7 42,1 - -
568. F568 1 65 56 53,7 48,6 - -
569. F569 2 65 56 51,4 45,9 - -
570. F570 1 65 56 51,4 45,8 - -
571. F571 3 65 56 52,9 47,6 - -
572. F572 1 65 56 47,1 42,0 - -
573. F573 3 65 56 53,0 47,2 - -
574. F574 1 65 56 56,3 50,3 - -
575. F575 3 65 56 58,7 52,8 - -
576. F576 2 65 56 56,0 50,5 - -
577. F577 2 65 56 59,1 52,9 - -
578. F578 3 65 56 55,4 49,6 - -
579. F579 2 65 56 52,8 47,6 - -
580. F580 2 65 56 58,0 52,2 - -
581. F581 1 65 56 54,7 49,2 - -
582. F582 2 65 56 58,1 52,5 - -
583. F583 2 65 56 58,2 52,2 - -
584. F584 1 - - 53,7 47,9 - -
585. F585 3 61 56 60,3 54,7 - -
586. F586 3 61 56 58,0 52,5 - -
587. F587 3 61 56 58,3 52,7 - -
588. F588 3 61 56 59,0 53,5 - -
589. F589 3 61 56 57,3 51,9 - -
590. F590 3 61 56 58,9 53,3 - -
591. F591 3 61 56 58,3 52,8 - -
592. F592 3 61 56 56,9 51,4 - -
593. F593 3 61 56 57,3 51,8 - -
594. F594 3 61 56 57,6 52,1 - -
595. F595 3 61 56 56,4 51,0 - -
596. F596 3 61 56 56,9 51,4 - -
597. F597 3 61 56 56,9 51,5 - -
598. F598 3 61 56 56,1 50,7 - -
599. F599 3 61 56 56,5 51,1 - -
600. F600 3 61 56 56,3 51,0 - -
601. F601 3 61 56 55,8 50,5 - -
602. F602 3 61 56 56,2 50,9 - -
603. F603 3 61 56 56,1 50,8 - -
604. F604 3 61 56 55,6 50,3 - -
605. F605 3 61 56 56,0 50,7 - -
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606. F606 3 61 56 56,0 50,7 - -
607. F607 3 61 56 55,9 50,6 - -
608. F608 3 61 56 56,0 50,9 - -
609. F609 2 65 56 55,0 49,9 - -
610. F610 1 61 56 58,1 52,9 - -
611. F611 2 61 56 58,7 53,3 - -
612. F612 1 61 56 56,4 51,3 - -
613. F613 2 - - 63,7 58,5 - -
614. F614 1 65 56 57,8 53,0 - -
615. F615 2 65 56 59,2 54,2 - -
616. F616 1 65 56 58,8 54,0 - -
617. F617 2 - - 60,9 56,0 - -
618. F618 2 - - 65,4 60,3 - -
619. F619 2 - - 63,4 58,4 - -
620. F620 2 65 56 54,2 49,5 - -
621. F621 2 65 56 55,8 50,8 - -
622. F622 2 65 56 53,3 48,1 - -
623. F623 2 65 56 55,6 50,7 - -
624. F624 2 65 56 51,4 46,7 - -
625. F625 2 65 56 53,8 48,9 - -
626. F626 2 65 56 51,6 46,8 - -
627. F627 2 65 56 55,5 50,5 - -
628. F628 2 65 56 50,7 45,7 - -
629. F629 2 65 56 56,7 51,6 - -
630. F630 2 65 56 53,4 48,6 - -
631. F631 2 - - 59,6 54,5 - -
632. F632 2 65 56 54,0 49,1 - -
633. F633 2 65 56 56,5 51,4 - -
634. F634 2 65 56 50,5 44,7 - -
635. F635 2 65 56 52,0 46,7 - -
636. F636 2 65 56 55,3 50,4 - -
637. F637 2 - - 62,4 57,3 - -
638. F638 2 65 56 53,2 48,0 - -
639. F639 2 65 56 57,0 52,0 - -
640. F640 1 - - 58,7 53,8 - -
641. F641 2 65 56 54,4 49,1 - -
642. F642 2 65 56 56,1 50,9 - -
643. F643 2 65 56 53,8 48,5 - -
644. F644 2 65 56 57,3 52,1 - -
645. F645 2 - - 56,6 51,5 - -
646. F646 2 65 56 53,8 48,4 - -
647. F647 2 - - 58,9 53,9 - -
648. F648 2 65 56 55,2 50,3 - -
649. F649 2 65 56 55,4 50,1 - -
650. F650 1 65 56 55,1 49,7 - -
651. F651 3 - - 61,0 55,6 - -
652. F652 2 - - 57,3 52,2 - -
653. F653 1 - - 57,6 52,0 - -
654. F654 2 - - 60,3 54,8 - -
655. F655 1 65 56 58,5 52,8 - -
656. F656 2 65 56 57,5 51,6 - -
657. F657 2 65 56 58,7 53,2 - -
658. F658 2 65 56 59,8 54,1 - -
659. F659 2 65 56 55,3 49,4 - -
660. F660 2 65 56 59,9 54,3 - -
661. F661 2 - - 60,5 54,2 - -
662. F662 3 65 56 61,1 55,3 - -
663. F663 2 - - 59,1 53,3 - -
664. F664 1 - - 58,6 52,8 - -
665. F665 2 - - 59,6 53,9 - -
666. F666 2 - - 58,1 52,4 - -
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667. F667 1 - - 59,0 53,4 - -
668. F668 2 - - 58,2 52,4 - -
669. F669 2 61 56 49,7 43,6 - -
670. F670 1 61 56 51,0 45,2 - -
671. F671 1 61 56 56,9 50,3 - -
672. F672 1 61 56 56,9 50,3 - -
673. F673 2 61 56 50,4 44,6 - -
674. F674 1 61 56 53,2 46,9 - -
675. F675 1 61 56 53,7 47,3 - -
676. F676 1 61 56 59,2 52,4 - -
677. F677 2 61 56 52,0 46,0 - -
678. F678 1 61 56 54,8 48,7 - -
679. F679 2 61 56 58,6 52,6 - -
680. F680 1 61 56 53,0 46,8 - -
681. F681 1 61 56 54,1 48,1 - -
682. F682 2 61 56 57,2 51,3 - -
683. F683 2 61 56 57,1 51,2 - -
684. F684 2 61 56 49,5 42,8 - -
685. F685 2 61 56 58,6 52,7 - -
686. F686 2 61 56 57,4 51,3 - -
687. F687 1 61 56 49,9 43,8 - -
688. F688 2 61 56 58,2 52,2 - -
689. F689 2 61 56 57,8 51,2 - -
690. F690 2 61 56 55,3 49,6 - -
691. F691 2 61 56 51,1 45,5 - -
692. F692 2 61 56 57,5 51,1 - -
693. F693 1 61 56 57,6 51,5 - -
694. F694 2 61 56 50,3 44,9 - -
695. F695 2 61 56 57,5 51,2 - -
696. F696 2 61 56 54,9 48,7 - -
697. F697 1 61 56 46,9 42,3 - -
698. F698 2 61 56 53,3 47,5 - -
699. F699 2 61 56 53,9 47,9 - -
700. F700 3 61 56 56,8 50,5 - -
701. F701 2 61 56 49,9 44,1 - -
702. F702 3 61 56 55,9 49,8 - -
703. F703 2 61 56 57,3 51,0 - -
704. F704 2 61 56 54,1 48,4 - -
705. F705 2 61 56 54,8 48,7 - -
706. F706 2 61 56 48,8 43,3 - -
707. F707 2 61 56 54,3 48,2 - -
708. F708 2 61 56 57,3 50,8 - -
709. F709 2 61 56 54,6 48,5 - -
710. F710 2 61 56 48,9 43,2 - -
711. F711 2 61 56 53,3 47,3 - -
712. F712 2 61 56 54,3 49,2 - -
713. F713 2 61 56 47,4 42,4 - -
714. F714 2 61 56 53,9 48,5 - -
715. F715 2 61 56 53,9 48,8 - -
716. F716 2 61 56 47,7 42,2 - -
717. F717 2 61 56 55,5 49,4 - -
718. F718 2 61 56 53,7 48,5 - -
719. F719 2 61 56 47,6 42,9 - -
720. F720 2 61 56 57,2 50,7 - -
721. F721 2 61 56 53,8 48,5 - -
722. F722 3 61 56 53,7 47,8 - -
723. F723 2 61 56 55,2 49,6 - -
724. F724 2 61 56 47,9 42,5 - -
725. F725 2 61 56 55,2 49,6 - -
726. F726 2 61 56 55,1 49,6 - -
727. F727 2 61 56 49,2 44,7 - -
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728. F728 2 61 56 45,8 40,5 - -
729. F729 2 61 56 46,4 41,3 - -
730. F730 3 61 56 53,9 48,2 - -
731. F731 2 61 56 46,7 41,4 - -
732. F732 2 61 56 51,7 46,3 - -
733. F733 2 61 56 47,6 43,1 - -
734. F734 3 61 56 55,0 49,0 - -
735. F735 2 61 56 47,0 42,5 - -
736. F736 2 61 56 49,1 44,2 - -
737. F737 3 61 56 54,8 48,6 - -
738. F738 3 61 56 55,6 49,5 - -
739. F739 3 61 56 56,2 50,7 - -
740. F740 1 61 56 50,1 45,1 - -
741. F741 2 61 56 51,1 46,2 - -
742. F742 2 61 56 49,7 45,8 - -
743. F743 1 61 56 49,3 44,9 - -
744. F744 2 61 56 49,9 46,1 - -
745. F745 2 61 56 52,2 47,7 - -
746. F746 2 61 56 52,2 47,6 - -
747. F747 2 61 56 53,5 49,3 - -
748. F748 1 61 56 52,6 48,4 - -
749. F749 2 61 56 53,4 49,1 - -
750. F750 2 61 56 53,6 49,4 - -
751. F751 1 61 56 50,7 45,6 - -
752. F752 2 61 56 53,1 48,8 - -
753. F753 1 61 56 48,8 44,4 - -
754. F754 2 61 56 52,7 48,4 - -
755. F755 2 61 56 52,2 47,7 - -
756. F756 2 61 56 53,8 49,7 - -
757. F757 2 65 56 53,9 49,6 - -
758. F758 2 61 56 53,3 49,1 - -
759. F759 3 61 56 60,3 55,5 - -
760. F760 2 65 56 50,6 46,3 - -
761. F761 1 61 56 53,8 49,3 - -
762. F762 1 61 56 55,2 50,7 - -
763. F763 2 61 56 53,8 49,7 - -
764. F764 2 61 56 53,4 49,3 - -
765. F765 2 61 56 55,3 50,8 - -
766. F766 2 65 56 54,0 49,7 - -
767. F767 2 65 56 49,1 44,2 - -
768. F768 2 61 56 53,7 49,7 - -
769. F769 2 61 56 53,8 49,7 - -
770. F770 3 61 56 59,6 54,3 - -
771. F771 2 65 56 51,6 47,5 - -
772. F772 2 65 56 51,5 47,2 - -
773. F773 2 65 56 54,3 50,1 - -
774. F774 1 61 56 54,6 49,5 - -
775. F775 2 65 56 48,5 44,1 - -
776. F776 2 61 56 56,6 52,1 - -
777. F777 2 65 56 51,9 47,7 - -
778. F778 2 65 56 55,1 51,0 - -
779. F779 1 61 56 58,7 54,4 - -
780. F780 2 61 56 52,2 47,5 - -
781. F781 2 61 56 53,4 48,7 - -
782. F782 2 65 56 49,4 45,3 - -
783. F783 2 61 56 52,0 47,4 - -
784. F784 2 61 56 53,6 49,3 - -
785. F785 2 61 56 56,4 52,2 - -
786. F786 2 65 56 52,3 48,2 - -
787. F787 2 61 56 52,9 48,5 - -
788. F788 2 65 56 56,0 51,7 - -
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789. F789 2 61 56 56,3 51,9 - -
790. F790 2 61 56 52,7 48,2 - -
791. F791 2 65 56 51,6 47,7 - -
792. F792 2 61 56 53,5 48,9 - -
793. F793 2 65 56 53,5 49,2 - -
794. F794 1 61 56 58,2 53,7 - -
795. F795 2 61 56 54,0 49,6 - -
796. F796 2 61 56 56,4 52,0 - -
797. F797 1 61 56 49,6 45,4 - -
798. F798 2 61 56 59,3 54,7 - -
799. F799 2 61 56 56,9 52,4 - -
800. F800 2 65 56 57,0 52,4 - -
801. F801 2 61 56 54,4 49,9 - -
802. F802 2 65 56 53,2 49,0 - -
803. F803 2 61 56 54,6 50,1 - -
804. F804 2 65 56 55,9 51,5 - -
805. F805 2 61 56 57,4 52,9 - -
806. F806 2 65 56 52,1 48,1 - -
807. F807 2 61 56 57,5 53,0 - -
808. F808 2 61 56 54,0 49,5 - -
809. F809 2 65 56 54,6 50,4 - -
810. F810 2 61 56 54,2 49,9 - -
811. F811 2 61 56 57,0 52,7 - -
812. F812 2 61 56 56,6 52,3 - -
813. F813 2 61 56 60,2 55,8 - -
814. F814 2 61 56 54,3 50,0 - -
815. F815 2 61 56 54,2 49,9 - -
816. F816 2 61 56 56,6 52,0 - -
817. F817 2 61 56 56,2 51,4 - -
818. F818 2 61 56 54,9 50,6 - -
819. F819 2 61 56 52,4 48,4 - -
820. F820 2 61 56 55,5 51,3 - -
821. F821 2 61 56 55,3 51,0 - -
822. F822 2 61 56 58,9 54,5 - -
823. F823 2 61 56 54,8 50,4 - -
824. F824 2 61 56 55,8 51,5 - -
825. F825 2 61 56 57,8 53,3 - -
826. F826 2 61 56 54,5 50,2 - -
827. F827 2 61 56 56,3 52,1 - -
828. F828 1 61 56 55,7 51,6 - -
829. F829 2 61 56 54,9 50,5 - -
830. F830 2 61 56 59,6 55,1 - -
831. F831 2 61 56 57,1 52,6 - -
832. F832 2 61 56 58,5 54,1 - -
833. F833 2 61 56 55,3 50,9 - -
834. F834 2 61 56 57,6 53,1 - -
835. F835 2 61 56 56,5 52,1 - -
836. F836 2 61 56 60,1 55,6 - -
837. F837 2 61 56 57,9 53,5 - -
838. F838 2 61 56 55,2 50,8 - -
839. F839 2 61 56 55,5 51,1 - -
840. F840 2 61 56 57,9 53,5 - -
841. F841 2 61 56 53,7 49,4 - -
842. F842 2 61 56 57,8 53,4 - -
843. F843 2 61 56 55,1 50,7 - -
844. F844 2 61 56 57,7 53,3 - -
845. F845 2 61 56 54,4 50,0 - -
846. F846 2 61 56 56,1 51,5 - -
847. F847 2 61 56 55,0 50,5 - -
848. F848 2 61 56 57,7 53,3 - -
849. F849 2 61 56 57,8 53,4 - -
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850. F850 2 61 56 54,0 49,7 - -
851. F851 2 61 56 58,0 53,6 - -
852. F852 2 61 56 54,7 50,3 - -
853. F853 2 61 56 58,0 53,6 - -
854. F854 2 61 56 55,2 50,8 - -
855. F855 2 61 56 51,8 47,4 - -
856. F856 2 61 56 55,3 50,9 - -
857. F857 2 61 56 58,2 53,8 - -
858. F858 2 61 56 58,1 53,7 - -
859. F859 2 61 56 55,2 50,8 - -
860. F860 2 61 56 53,5 49,2 - -
861. F861 2 61 56 54,9 50,4 - -
862. F862 2 61 56 57,8 53,4 - -
863. F863 2 61 56 57,7 53,3 - -
864. F864 2 61 56 54,5 50,1 - -
865. F865 2 61 56 53,8 49,3 - -
866. F866 2 61 56 57,8 53,4 - -
867. F867 2 61 56 57,9 53,4 - -
868. F868 2 61 56 55,2 50,7 - -
869. F869 2 61 56 54,5 50,0 - -
870. F870 2 61 56 57,8 53,4 - -
871. F871 2 61 56 57,8 53,4 - -
872. F872 2 61 56 54,9 50,4 - -
873. F873 2 61 56 54,3 49,9 - -
874. F874 2 61 56 57,7 53,3 - -
875. F875 2 61 56 57,7 53,3 - -
876. F876 2 61 56 54,1 49,6 - -
877. F877 2 61 56 52,9 48,6 - -
878. F878 2 61 56 57,6 53,2 - -
879. F879 2 61 56 57,6 53,2 - -
880. F880 2 61 56 56,1 51,6 - -
881. F881 2 61 56 48,5 44,5 - -
882. F882 2 61 56 48,8 44,8 - -
883. F883 2 61 56 57,9 53,5 - -
884. F884 3 61 56 57,4 52,7 - -
885. F885 2 61 56 57,8 53,5 - -
886. F886 3 61 56 57,6 52,8 - -
887. F887 2 61 56 48,6 44,5 - -
888. F888 2 61 56 57,7 53,3 - -
889. F889 2 61 56 53,2 48,6 - -
890. F890 2 61 56 49,1 45,0 - -
891. F891 1 61 56 54,9 50,5 - -
892. F892 2 61 56 57,6 53,2 - -
893. F893 2 61 56 51,7 47,2 - -
894. F894 2 61 56 48,8 44,7 - -
895. F895 1 61 56 51,0 46,4 - -
896. F896 1 61 56 50,7 46,5 - -
897. F897 2 61 56 57,6 53,3 - -
898. F898 2 61 56 57,7 53,4 - -
899. F899 1 61 56 50,6 46,5 - -
900. F900 2 61 56 55,5 51,2 - -
901. F901 2 61 56 53,2 48,7 - -
902. F902 1 61 56 51,9 47,4 - -
903. F903 2 61 56 54,3 50,0 - -
904. F904 2 61 56 57,2 52,9 - -
905. F905 1 61 56 48,9 44,5 - -
906. F906 2 61 56 57,1 52,9 - -
907. F907 2 61 56 53,8 49,5 - -
908. F908 2 61 56 60,1 55,7 - -
909. F909 2 61 56 51,3 47,0 - -
910. F910 2 61 56 57,0 52,7 - -

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta ,Lubelska”




LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., 51-162 Wroctaw, ul. Jana Dtugosza 40

260

Lp.

Nazwa

Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
911. F911 2 61 56 51,6 47,1 - -
912. F912 1 61 56 53,7 49,4 - -
913. F913 2 61 56 56,9 52,7 - -
914. F914 2 61 56 54,9 50,6 - -
915. F915 1 - - 50,6 46,5 - -
916. F916 2 61 56 55,2 50,7 - -
917. F917 2 61 56 54,0 49,7 - -
918. F918 3 61 56 57,1 52,7 - -
919. F919 3 61 56 59,6 55,2 - -
920. F920 3 61 56 55,6 51,2 - -
921. F921 3 61 56 59,6 55,2 - -
922. F922 3 61 56 55,7 51,1 - -
923. F923 3 61 56 59,6 55,2 - -
924, F924 2 61 56 54,9 50,4 - -
925. F925 3 61 56 59,6 55,1 - -
926. F926 3 61 56 54,4 50,0 - -
927. F927 2 61 56 55,4 50,9 - -
928. F928 3 61 56 55,8 51,3 - -
929. F929 3 61 56 59,5 55,0 - -
930. F930 2 61 56 54,4 49,9 - -
931. F931 3 61 56 59,5 55,0 - -
932. F932 2 61 56 53,5 49,0 - -
933. F933 3 61 56 54,1 49,7 - -
934. F934 2 61 56 56,2 51,7 - -
935. F935 2 61 56 53,6 49,3 - -
936. F936 2 61 56 56,1 51,6 - -
937. F937 3 61 56 55,6 51,1 - -
938. F938 3 61 56 59,4 55,0 - -
939. F939 3 61 56 59,4 55,0 - -
940. F940 3 61 56 54,5 50,0 - -
941. F941 2 61 56 52,9 48,5 - -
942. F942 2 61 56 56,5 51,9 - -
943. F943 2 61 56 52,8 48,3 - -
944, F944 2 61 56 56,4 51,8 - -
945. F945 3 61 56 59,4 55,0 - -
946. F946 3 61 56 56,1 51,5 - -
947. F947 3 61 56 59,5 55,0 - -
948. F948 3 61 56 55,4 50,9 - -
949. F949 2 61 56 52,9 48,8 - -
950. F950 2 61 56 52,5 48,1 - -
951. F951 2 61 56 56,4 51,8 - -
952. F952 2 61 56 53,3 48,9 - -
953. F953 3 61 56 59,5 55,0 - -
954, F954 3 61 56 56,1 51,5 - -
955. F955 2 61 56 56,5 51,9 - -
956. F956 3 61 56 59,5 55,0 - -
957. F957 2 61 56 52,9 48,8 - -
958. F958 3 61 56 56,1 51,5 - -
959. F959 2 61 56 53,2 48,7 - -
960. F960 2 61 56 56,9 52,3 - -
961. F961 3 61 56 59,5 54,9 - -
962. F962 2 61 56 53,5 49,0 - -
963. F963 2 61 56 52,8 48,7 - -
964. F964 3 61 56 55,0 50,6 - -
965. F965 3 61 56 59,3 54,8 - -
966. F966 2 61 56 56,8 52,2 - -
967. F967 2 61 56 53,3 48,8 - -
968. F968 3 61 56 55,8 51,3 - -
969. F969 2 61 56 52,8 48,7 - -
970. F970 3 61 56 58,7 54,3 - -
971. F971 2 61 56 57,2 52,6 - -
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972. F972 2 61 56 53,5 49,0 - -
973. F973 3 61 56 53,7 49,4 - -
974. F974 3 61 56 58,4 54,1 - -
975. F975 2 61 56 57,2 52,6 - -
976. F976 2 61 56 53,3 48,7 - -
977. F977 3 61 56 54,2 49,9 - -
978. F978 3 61 56 57,9 53,6 - -
979. F979 2 61 56 53,1 49,0 - -
980. F980 3 61 56 53,3 49,0 - -
981. F981 3 61 56 58,0 53,7 - -
982. F982 2 61 56 53,6 49,4 - -
983. F983 3 61 56 54,7 50,3 - -
984. F984 2 61 56 60,4 55,9 - -
985. F985 3 61 56 58,2 53,7 - -
986. F986 3 61 56 52,1 47,9 - -
987. F987 3 61 56 58,1 53,7 - -
988. F988 3 61 56 54,3 49,9 - -
989. F989 2 61 56 54,1 49,9 - -
990. F990 3 61 56 57,5 53,2 - -
991. F991 3 61 56 57,5 53,2 - -
992. F992 2 61 56 59,7 55,3 - -
993. F993 2 61 56 60,4 55,9 - -
994. F994 1 61 56 53,3 49,4 - -
995. F995 1 61 56 54,0 50,2 - -
996. F996 1 61 56 52,8 48,9 - -
997. F997 2 61 56 56,2 52,3 - -
998. F998 1 61 56 54,4 50,4 - -
999. F999 2 61 56 53,9 49,8 - -
1000. F1000 1 61 56 53,9 49,9 - -
1001. F1001 2 61 56 51,4 47,3 - -
1002. F1002 2 61 56 55,5 51,1 - -
1003. F1003 1 61 56 53,9 49,8 - -
1004. F1004 1 61 56 54,1 49,9 - -
1005. F1005 2 61 56 54,1 49,7 - -
1006. F1006 2 61 56 53,0 48,8 - -
1007. F1007 3 61 56 51,1 47,1 - -
1008. F1008 2 61 56 51,9 48,1 - -
1009. F1009 1 61 56 51,2 47,1 - -
1010. F1010 2 61 56 49,6 45,7 - -
1011. F1011 2 61 56 55,3 51,1 - -
1012. F1012 1 61 56 50,5 46,4 - -
1013. F1013 2 61 56 49,5 45,5 - -
1014. F1014 1 61 56 50,1 46,5 - -
1015. F1015 1 61 56 53,5 49,1 - -
1016. F1016 1 61 56 51,9 47,9 - -
1017. F1017 2 61 56 56,9 52,9 - -
1018. F1018 1 61 56 48,2 44,5 - -
1019. F1019 2 61 56 54,3 50,2 - -
1020. F1020 2 61 56 57,0 52,9 - -
1021. F1021 1 61 56 51,6 47,5 - -
1022. F1022 1 61 56 48,9 45,3 - -
1023. F1023 2 61 56 59,4 55,4 - -
1024. F1024 2 61 56 53,7 49,6 - -
1025. F1025 1 61 56 50,8 46,9 - -
1026. F1026 1 61 56 55,5 51,5 - -
1027. F1027 1 61 56 53,7 49,6 - -
1028. F1028 2 61 56 55,3 51,5 - -
1029. F1029 2 61 56 53,4 49,3 - -
1030. F1030 2 61 56 56,1 52,2 - -
1031. F1031 2 61 56 53,2 49,1 - -
1032. F1032 2 61 56 55,8 51,8 - -
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1033. F1033 1 61 56 51,0 47,2 - -
1034. F1034 1 61 56 54,7 50,8 - -
1035. F1035 2 61 56 56,5 52,6 - -
1036. F1036 2 61 56 52,1 48,4 - -
1037. F1037 2 61 56 52,7 48,8 - -
1038. F1038 2 61 56 51,0 47,4 - -
1039. F1039 1 61 56 54,8 50,9 - -
1040. F1040 2 61 56 54,9 50,9 - -
1041. F1041 2 61 56 51,5 47,5 - -
1042. F1042 1 61 56 56,2 52,4 - -
1043. F1043 2 61 56 51,0 46,8 - -
1044. F1044 1 61 56 55,5 51,6 - -
1045. F1045 2 61 56 51,4 47,6 - -
1046. F1046 2 61 56 58,0 54,2 - -
1047. F1047 1 61 56 52,3 48,5 - -
1048. F1048 2 61 56 49,9 46,1 - -
1049. F1049 2 61 56 48,6 44,6 - -
1050. F1050 2 61 56 58,5 54,7 - -
1051. F1051 1 61 56 48,1 44,1 - -
1052. F1052 2 61 56 55,6 51,8 - -
1053. F1053 1 61 56 49,7 45,5 - -
1054. F1054 2 61 56 48,1 44,1 - -
1055. F1055 2 61 56 53,2 49,4 - -
1056. F1056 3 61 56 58,4 54,5 - -
1057. F1057 3 61 56 55,8 51,5 - -
1058. F1058 1 61 56 51,1 47,1 - -
1059. F1059 2 61 56 58,2 54,2 - -
1060. F1060 2 61 56 51,2 47,0 - -
1061. F1061 2 61 56 47,1 43,2 - -
1062. F1062 1 61 56 59,3 55,4 - -
1063. F1063 2 61 56 58,7 55,0 - -
1064. F1064 1 61 56 52,5 48,6 - -
1065. F1065 2 61 56 56,7 53,0 - -
1066. F1066 2 61 56 47,7 43,9 - -
1067. F1067 1 61 56 52,6 48,8 - -
1068. F1068 2 61 56 54,1 49,7 - -
1069. F1069 2 61 56 43,5 39,9 - -
1070. F1070 2 61 56 42,7 39,3 - -
1071. F1071 1 61 56 47,6 43,8 - -
1072. F1072 2 61 56 48,8 45,0 - -
1073. F1073 2 61 56 54,9 50,3 - -
1074. F1074 2 61 56 47,6 43,3 - -
1075. F1075 2 61 56 49,1 45,2 - -
1076. F1076 2 - - 57,7 53,4 - -
1077. F1077 1 61 56 45,5 41,1 - -
1078. F1078 2 61 56 50,3 46,5 - -
1079. F1079 2 61 56 47,2 43,3 - -
1080. F1080 3 61 56 50,2 46,1 - -
1081. F1081 3 61 56 55,0 50,8 - -
1082. F1082 2 61 56 49,3 45,1 - -
1083. F1083 3 61 56 54,9 50,7 - -
1084. F1084 1 61 56 52,3 48,0 - -
1085. F1085 1 61 56 49,7 45,3 - -
1086. F1086 2 61 56 59,7 55,9 - -
1087. F1087 2 61 56 51,7 47,7 - -
1088. F1088 2 61 56 50,8 46,4 - -
1089. F1089 3 61 56 56,4 52,0 - -
1090. F1090 2 61 56 51,2 46,8 - -
1091. F1091 1 61 56 53,7 49,6 - -
1092. F1092 2 61 56 51,9 48,0 - -
1093. F1093 2 61 56 59,8 55,9 - -
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1094. F1094 3 61 56 56,5 52,0 - -
1095. F1095 2 61 56 49,0 44,9 - -
1096. F1096 2 61 56 52,8 48,8 - -
1097. F1097 2 61 56 49,2 45,4 - -
1098. F1098 1 61 56 47,6 43,3 - -
1099. F1099 4 65 56 47,5 43,3 - -
1100. F1100 2 61 56 43,6 40,3 - -
1101. F1101 2 61 56 54,3 50,3 - -
1102. F1102 2 61 56 52,6 48,8 - -
1103. F1103 2 61 56 48,6 44,5 - -
1104. F1104 2 61 56 56,9 52,7 - -
1105. F1105 2 61 56 52,7 48,7 - -
1106. F1106 4 65 56 49,8 45,9 - -
1107. F1107 2 61 56 52,7 48,7 - -
1108. F1108 1 61 56 47,5 43,5 - -
1109. F1109 2 61 56 56,6 52,3 - -
1110. F1110 2 61 56 54,7 50,7 - -
1111. F1111 2 61 56 47,6 43,6 - -
1112. F1112 2 61 56 55,5 51,0 - -
1113. F1113 2 61 56 52,5 48,5 - -
1114. F1114 2 61 56 52,1 48,2 - -
1115. F1115 2 61 56 58,5 54,2 - -
1116. F1116 2 61 56 50,2 46,4 - -
1117. F1117 2 61 56 51,9 47,9 - -
1118. F1118 2 61 56 43,5 39,6 - -
1119. F1119 2 61 56 60,3 55,9 - -
1120. F1120 2 61 56 52,8 49,1 - -
1121. F1121 2 61 56 51,3 47,4 - -
1122. F1122 2 61 56 57,4 53,3 - -
1123. F1123 2 61 56 52,3 48,6 - -
1124. F1124 1 61 56 45,6 41,9 - -
1125. F1125 2 61 56 56,2 51,8 - -
1126. F1126 2 61 56 51,9 48,1 - -
1127. F1127 1 61 56 44,5 40,8 - -
1128. F1128 4 65 56 50,8 46,7 - -
1129. F1129 2 61 56 55,9 51,3 - -
1130. F1130 2 61 56 50,4 45,7 - -
1131. F1131 1 61 56 49,9 46,1 - -
1132. F1132 1 61 56 48,9 44,5 - -
1133. F1133 1 61 56 51,5 47,8 - -
1134. F1134 1 61 56 54,3 50,5 - -
1135. F1135 2 61 56 55,2 51,2 - -
1136. F1136 2 61 56 52,1 48,0 - -
1137. F1137 1 61 56 51,0 47,3 - -
1138. F1138 2 61 56 50,1 45,9 - -
1139. F1139 2 65 56 56,0 51,2 - -
1140. F1140 2 61 56 49,7 45,8 - -
1141. F1141 3 61 56 49,4 45,7 - -
1142. F1142 2 61 56 49,1 45,2 - -
1143. F1143 1 61 56 53,6 49,7 - -
1144, F1144 1 61 56 49,2 45,1 - -
1145. F1145 2 61 56 50,7 46,7 - -
1146. F1146 2 61 56 54,5 50,4 - -
1147. F1147 2 61 56 49,8 45,8 - -
1148. F1148 1 61 56 52,0 48,1 - -
1149. F1149 1 61 56 54,9 51,3 - -
1150. F1150 2 61 56 54,2 49,8 - -
1151. F1151 1 61 56 47,8 44,0 - -
1152. F1152 1 61 56 54,7 50,1 - -
1153. F1153 3 61 56 52,1 48,0 - -
1154. F1154 1 61 56 46,5 42,7 - -
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1155. F1155 4 61 56 50,2 46,2 - -
1156. F1156 3 61 56 56,2 49,9 - -
1157. F1157 2 61 56 58,6 54,3 - -
1158. F1158 2 61 56 59,7 55,5 - -
1159. F1159 4 65 56 60,2 55,1 - -
1160. F1160 2 61 56 56,9 52,8 - -
1161. F1161 2 61 56 51,4 47,2 - -
1162. F1162 1 61 56 54,7 50,5 - -
1163. F1163 2 61 56 58,9 54,8 - -
1164. F1164 3 61 56 57,8 53,6 - -
1165. F1165 1 61 56 45,5 41,0 - -
1166. F1166 2 61 56 44,7 40,8 - -
1167. F1167 2 61 56 48,8 45,2 - -
1168. F1168 1 61 56 45,9 42,3 - -
1169. F1169 3 61 56 46,7 43,1 - -
1170. F1170 1 61 56 47,4 44,1 - -
1171. F1171 3 61 56 42,6 38,3 - -
1172. F1172 2 61 56 59,4 55,2 - -
1173. F1173 2 61 56 55,9 51,7 - -
1174. F1174 2 61 56 43,9 40,4 - -
1175. F1175 2 61 56 45,4 41,4 - -
1176. F1176 2 61 56 59,1 54,9 - -
1177. F1177 3 61 56 44,9 40,8 - -
1178. F1178 2 61 56 53,3 49,0 - -
1179. F1179 2 61 56 55,1 51,0 - -
1180. F1180 1 61 56 43,6 40,0 - -
1181. F1181 2 61 56 47,2 43,2 - -
1182. F1182 2 61 56 58,8 54,5 - -
1183. F1183 2 61 56 52,3 48,1 - -
1184. F1184 2 61 56 56,0 52,2 - -
1185. F1185 1 61 56 53,8 50,3 - -
1186. F1186 2 61 56 51,3 46,9 - -
1187. F1187 2 61 56 58,2 54,0 - -
1188. F1188 2 61 56 50,4 46,0 - -
1189. F1189 2 61 56 48,5 44,3 - -
1190. F1190 2 61 56 57,0 53,2 - -
1191. F1191 2 61 56 54,1 49,3 - -
1192. F1192 2 61 56 58,8 54,6 - -
1193. F1193 1 61 56 45,9 42,5 - -
1194. F1194 2 61 56 55,9 51,8 - -
1195. F1195 2 61 56 46,2 42,3 - -
1196. F1196 1 61 56 53,1 49,5 - -
1197. F1197 2 61 56 47,7 43,5 - -
1198. F1198 2 61 56 52,8 48,0 - -
1199. F1199 2 61 56 48,9 44,1 - -
1200. F1200 2 61 56 57,8 53,5 - -
1201. F1201 2 61 56 56,1 52,1 - -
1202. F1202 3 61 56 51,8 47,5 - -
1203. F1203 2 61 56 48,9 44,7 - -
1204. F1204 2 61 56 45,2 41,7 - -
1205. F1205 1 61 56 49,5 45,2 - -
1206. F1206 2 61 56 58,6 54,4 - -
1207. F1207 2 61 56 57,8 53,8 - -
1208. F1208 2 61 56 54,8 51,0 - -
1209. F1209 2 61 56 47,5 44,3 - -
1210. F1210 1 61 56 46,9 42,6 - -
1211. F1211 3 61 56 52,4 48,0 - -
1212. F1212 2 61 56 54,8 50,5 - -
1213. F1213 2 65 56 47,3 43,5 - -
1214. F1214 1 61 56 48,9 44,7 - -
1215. F1215 3 61 56 53,4 48,8 - -

Analiza porealizacyjna dla budowy drogi ekspresowej S2 — Potudniowa Obwodnica Warszawy, na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta ,Lubelska”




LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., 51-162 Wroctaw, ul. Jana Dtugosza 40

265

Lp.

Nazwa

Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
1216. F1216 3 61 56 51,9 47,3 - -
1217. F1217 2 61 56 57,8 53,8 - -
1218. F1218 2 61 56 52,9 48,1 - -
1219. F1219 2 61 56 45,7 42,2 - -
1220. F1220 3 61 56 55,2 50,7 - -
1221. F1221 3 61 56 53,4 48,9 - -
1222. F1222 2 61 56 53,9 49,9 - -
1223. F1223 3 61 56 50,3 46,6 - -
1224. F1224 2 61 56 46,9 43,4 - -
1225. F1225 3 61 56 54,5 50,5 - -
1226. F1226 3 61 56 56,6 51,8 - -
1227. F1227 2 61 56 55,9 51,8 - -
1228. F1228 2 61 56 50,1 46,1 - -
1229. F1229 3 61 56 56,3 51,8 - -
1230. F1230 1 61 56 53,7 50,2 - -
1231. F1231 2 65 56 44,6 41,0 - -
1232. F1232 2 65 56 45,3 42,1 - -
1233. F1233 3 61 56 56,5 51,7 - -
1234. F1234 3 61 56 58,7 54,0 - -
1235. F1235 1 65 56 43,9 40,4 - -
1236. F1236 2 61 56 49,9 46,1 - -
1237. F1237 2 61 56 46,6 43,2 - -
1238. F1238 3 61 56 58,1 53,5 - -
1239. F1239 2 61 56 47,7 44,2 - -
1240. F1240 3 61 56 58,2 53,6 - -
1241. F1241 2 61 56 51,0 47,1 - -
1242. F1242 3 61 56 60,2 55,3 - -
1243. F1243 2 61 56 55,1 50,9 - -
1244, F1244 1 61 56 51,9 47,6 - -
1245. F1245 3 61 56 58,5 53,8 - -
1246. F1246 3 61 56 60,0 55,1 - -
1247. F1247 2 61 56 52,4 48,6 - -
1248. F1248 2 61 56 50,2 46,3 - -
1249. F1249 3 61 56 59,8 55,0 - -
1250. F1250 2 61 56 55,2 51,0 - -
1251. F1251 2 61 56 51,7 47,9 - -
1252. F1252 2 61 56 47,2 43,9 - -
1253. F1253 2 61 56 50,3 46,5 - -
1254. F1254 2 61 56 53,4 49,6 - -
1255. F1255 1 61 56 60,5 56,0 - -
1256. F1256 2 61 56 47,9 43,9 - -
1257. F1257 2 61 56 54,6 50,4 - -
1258. F1258 2 61 56 52,9 49,3 - -
1259. F1259 2 61 56 49,0 45,3 - -
1260. F1260 2 61 56 53,6 49,4 - -
1261. F1261 2 61 56 49,8 46,0 - -
1262. F1262 2 61 56 50,7 46,8 - -
1263. F1263 2 61 56 52,7 48,5 - -
1264. F1264 1 61 56 46,8 43,4 - -
1265. F1265 2 61 56 50,7 46,7 - -
1266. F1266 3 61 56 51,3 47,5 - -
1267. F1267 1 61 56 44,3 40,6 - -
1268. F1268 2 61 56 49,5 46,2 - -
1269. F1269 2 61 56 50,5 47,0 - -
1270. F1270 1 61 56 45,5 42,0 - -
1271. F1271 2 61 56 48,0 44,6 - -
1272. F1272 2 61 56 49,8 46,5 - -
1273. F1273 2 61 56 49,6 45,9 - -
1274. F1274 2 61 56 48,6 45,0 - -
1275. F1275 2 61 56 48,3 44,7 - -
1276. F1276 2 61 56 48,9 45,4 - -
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Lp.

Nazwa

Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
1277. F1277 1 61 56 48,4 44,5 - -
1278. F1278 2 61 56 60,2 55,7 - -
1279. F1279 2 61 56 52,2 48,2 - -
1280. F1280 2 61 56 59,8 55,9 - -
1281. F1281 2 61 56 60,1 56,0 - -
1282. F1282 1 61 56 54,0 50,0 - -
1283. F1283 2 61 56 45,5 42,1 - -
1284. F1284 2 61 56 56,8 52,9 - -
1285. F1285 2 61 56 55,1 51,2 - -
1286. F1286 1 61 56 50,6 46,7 - -
1287. F1287 1 61 56 57,3 53,4 - -
1288. F1288 2 61 56 44,8 41,2 - -
1289. F1289 2 61 56 45,4 41,9 - -
1290. F1290 2 61 56 55,0 51,1 - -
1291. F1291 1 61 56 43,5 40,3 - -
1292. F1292 1 61 56 58,9 54,7 - -
1293. F1293 1 61 56 59,9 56,0 - -
1294. F1294 2 61 56 47,2 43,4 - -
1295. F1295 2 61 56 48,6 44,6 - -
1296. F1296 2 61 56 53,4 49,5 - -
1297. F1297 2 61 56 47,3 43,3 - -
1298. F1298 2 61 56 45,4 41,7 - -
1299. F1299 1 61 56 47,2 43,6 - -
1300. F1300 2 61 56 51,0 46,7 - -
1301. F1301 2 61 56 53,8 49,9 - -
1302. F1302 2 61 56 52,9 49,1 - -
1303. F1303 2 61 56 51,6 47,8 - -
1304. F1304 2 61 56 52,9 49,1 - -
1305. F1305 1 61 56 46,9 43,3 - -
1306. F1306 1 61 56 56,7 52,9 - -
1307. F1307 2 61 56 50,7 47,2 - -
1308. F1308 2 61 56 51,5 47,1 - -
1309. F1309 2 61 56 45,2 41,4 - -
1310. F1310 2 61 56 45,9 41,9 - -
1311. F1311 1 61 56 55,3 51,6 - -
1312. F1312 2 61 56 47,3 43,4 - -
1313. F1313 1 61 56 55,3 51,6 - -
1314. F1314 2 - - 46,9 42,9 - -
1315. F1315 1 61 56 53,7 50,3 - -
1316. F1316 1 61 56 55,0 51,2 - -
1317. F1317 2 61 56 52,2 48,3 - -
1318. F1318 3 61 56 59,6 55,3 - -
1319. F1319 1 61 56 50,2 46,5 - -
1320. F1320 2 61 56 58,0 53,8 - -
1321. F1321 2 61 56 50,1 46,2 - -
1322. F1322 2 61 56 49,1 44,7 - -
1323. F1323 2 61 56 53,5 49,4 - -
1324. F1324 1 61 56 52,2 48,1 - -
1325. F1325 2 61 56 53,0 49,0 - -
1326. F1326 1 61 56 58,5 54,3 - -
1327. F1327 2 61 56 57,8 53,5 - -
1328. F1328 2 61 56 56,8 52,5 - -
1329. F1329 2 61 56 58,7 54,3 - -
1330. F1330 2 61 56 58,8 54,5 - -
1331. F1331 2 61 56 57,0 52,8 - -
1332. F1332 2 61 56 58,6 54,2 - -
1333. F1333 2 61 56 56,4 52,3 - -
1334. F1334 2 61 56 56,8 53,0 - -
1335. F1335 2 61 56 55,1 51,2 - -
1336. F1336 3 61 56 56,8 52,8 - -
1337. F1337 2 61 56 54,2 50,2 - -
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Lp.

Nazwa

Pietro

Poziom dopuszczalny

[dB]

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

[dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
1338. F1338 2 61 56 57,2 53,0 - -
1339. F1339 2 61 56 55,6 51,9 - -
1340. F1340 2 61 56 54,6 50,7 - -
1341. F1341 3 61 56 55,9 52,0 - -
1342. F1342 3 61 56 58,7 54,8 - -
1343. F1343 1 61 56 59,5 55,6 - -
1344, F1344 2 61 56 55,8 52,0 - -
1345. F1345 2 61 56 55,6 51,8 - -
1346. F1346 2 61 56 58,8 54,7 - -
1347. F1347 2 61 56 60,3 56,0 - -
1348. F1348 3 61 56 58,8 55,1 - -
1349. F1349 3 61 56 56,0 52,1 - -
1350. F1350 2 61 56 53,8 50,0 - -
1351. F1351 2 61 56 56,0 52,4 - -
1352. F1352 2 61 56 51,1 47,4 - -
1353. F1353 2 61 56 54,0 50,0 - -
1354. F1354 2 61 56 52,3 48,3 - -
1355. F1355 2 61 56 50,0 46,4 - -
1356. F1356 2 61 56 51,3 47,6 - -
1357. F1357 2 61 56 55,0 51,3 - -
1358. F1358 2 61 56 51,6 48,0 - -
1359. F1359 2 61 56 54,1 50,2 - -
1360. F1360 3 61 56 56,0 52,1 - -
1361. F1361 2 61 56 53,6 50,1 - -
1362. F1362 2 61 56 50,8 47,4 - -
1363. F1363 2 61 56 51,2 47,7 - -
1364. F1364 2 61 56 53,5 50,1 - -
1365. F1365 2 61 56 50,5 46,8 - -
1366. F1366 2 61 56 50,0 46,4 - -
1367. F1367 2 61 56 51,4 47,8 - -
1368. F1368 2 61 56 52,4 48,5 - -
1369. F1369 1 61 56 49,1 45,5 - -
1370. F1370 2 61 56 52,4 49,1 - -
1371. F1371 2 61 56 53,4 50,0 - -
1372. F1372 2 61 56 60,2 56,0 - -
1373. F1373 2 61 56 49,1 45,7 - -
1374. F1374 2 61 56 51,1 47,6 - -
1375. F1375 2 61 56 50,5 47,0 - -
1376. F1376 2 61 56 52,4 49,3 - -
1377. F1377 2 61 56 49,0 45,7 - -
1378. F1378 2 61 56 51,0 47,7 - -
1379. F1379 2 61 56 49,0 45,7 - -
1380. F1380 2 61 56 49,2 46,0 - -
1381. F1381 2 61 56 50,4 46,9 - -
1382. F1382 2 61 56 49,0 45,3 - -
1383. F1383 2 61 56 49,6 45,5 - -
1384. F1384 2 61 56 58,0 53,9 - -
1385. F1385 2 61 56 55,7 51,6 - -
1386. F1386 2 61 56 57,3 53,3 - -
1387. F1387 2 61 56 57,9 53,9 - -
1388. F1388 2 61 56 57,8 53,5 - -
1389. F1389 2 61 56 57,3 53,1 - -
1390. F1390 2 61 56 57,9 53,7 - -
1391. F1391 2 61 56 58,1 53,8 - -
1392. F1392 2 61 56 53,7 49,4 - -
1393. F1393 2 61 56 53,6 49,4 - -
1394. F1394 2 61 56 55,6 51,1 - -
1395. F1395 2 61 56 53,4 49,2 - -
1396. F1396 2 61 56 53,1 49,0 - -
1397. F1397 2 61 56 52,4 48,1 - -
1398. F1398 2 61 56 52,7 48,7 - -
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Poziom dopuszczalny

Analiza porealizacyjna -
oddziatywanie inwestycji

Przekroczenie poziomu
dopuszczalnego

Lp. Nazwa Pietro [dB] (dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
1399. F1399 2 61 56 52,6 48,3 - -
1400. F1400 1 50 45 48,2 44,2 - -
1401. F1401 1 65 56 49,2 45,1 - -
1402. F1402 1 50 45 48,0 44,4 - -
1403. F1403 2 61 56 50,4 46,4 - -
1404. F1404 2 65 56 47,8 43,7 - -
1405. F1405 1 50 45 47,5 43,5 - -
1406. F1406 2 61 56 50,2 46,1 - -
1407. F1407 3 61 56 53,0 48,8 - -
1408. F1408 2 50 45 55,0 51,0 5,0 6,0
1409. F1409 2 65 56 54,1 49,8 - -
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Tabela 77. Wyniki obliczen poziomu hatasu w puntach pomiarowych — stan projektowany — wariant WII,

oddziatywanie inwestycji

. Analiza porealizacyjna - Przekroczenie poziomu
. Poziom dopuszczalny . L "
Lp. Oznaczenie [dB] oddziatywanie inwestycji dopuszczalnego
punktu [dB] [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy

1. PDH1 61 56 49,8 44,2 - -
2. PDH2 65 56 50,5 43,6 - -
3. PDH3 61 56 51,3 45,7 - -
4. PDH4 61 56 55,1 49,8 - -
5. PDH5 - - 61,8 56,6 - -
6. PDH6 65 56 56,0 51,0 - -
7. PDH7 61 56 59,7 55,1 - -
8. PDH8 61 56 58,4 54,0 - -
9. PDH9 61 56 58,6 54,2 - -
10. PDH10 61 56 57,5 53,1 - -
11. PDH11 61 56 56,7 52,1 - -
12. PDH12 61 56 60,3 56,0 - -
13. PDH13 61 56 57,5 53,5 - -
14. PDH14 65 56 48,6 43,6 - -
15. PDH15 65 56 53,4 47,9 - -
16. PDH16 61 56 58,8 54,4 - -
17. PDH17 - - 58,7 52,9 - -
18. PDH18 61 56 58,9 53,0 - -
19. PDH19 61 56 59,6 53,4 - -
20. PDH20 61 56 60,5 55,7 - -
21. PDH21 65 56 54,6 50,2 - -
22. PDH22 61 56 59,2 54,0 - -
23. PDH23 61 56 53,0 48,7 - -
24. PDH24 50 45 44,2 40,2 - -
25. PDH25 61 56 58,4 54,3 - -
26. PDH26 61 56 60,4 56,0 - -
27. PDH27 61 56 59,3 55,4 - -
28. PDH28 61 56 59,8 55,8 - -
29. PDH29 61 56 59,9 56,0 - -
30. PDH30 61 56 57,9 53,9 - -
31. PDH31 61 56 59,9 55,2 - -
32. PDH32 65 56 60,4 54,8 - -
33. PDH33 65 56 55,3 49,6 - -
34. PDH34 65 56 61,1 55,1 - -
35. PDH35 - - 66,2 61,0 - -
36. PDH36 - - 64,0 59,0 - -
37. PDH37 65 56 59,9 52,3 - -
38. PDH38 65 56 59,9 52,6 - -
39. PDH39 61 56 59,2 52,8 - -
40. PDH40 B - 55,7 49,9 - —
41, PDH41 65 56 58,9 53,4 - -
42. PDH42 65 56 59,2 53,9 - -
43. PDH43 65 56 61,3 55,8 - -
44, PDH44 65 56 61,1 55,5 - -
45. PDH45 65 56 59,9 53,8 - -
46. PDH46 61 56 60,7 54,4 - -
47. PDH47 61 56 57,8 52,4 - -
48. PDH48 61 56 53,0 47,2 - —
49. PPH49 B - 78,5 73,1 - —
50. PPH50 - - 66,7 61,6 - -
51. PPH51 - - 66,2 61,6 - -
52. PPH52 - - 79,5 75,0 - -
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9.1.4. Omdwienie wynikow obliczen

Wyniki obliczen poziomu hatasu na elewacjach budynkéw podlegajgcych ochronie
akustycznej, dla oddziatywania inwestycji, wykazaty przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu dla jednego budynku dla pory dnia oraz nocny.

W przypadku budynku, na ktérym zlokalizowany jest receptor F1408 (adres Zagorze 11, 05-
462 Zagorze) brak jest mozliwosci ograniczenia ponadnormatywnego oddziatywania poprzez
zastosowanie technicznych rozwigzan. Na etapie raportu o oddziatywaniu na $rodowisko
ze wzgledu na bezposrednie sgsiedztwo pasa drogowego zaproponowano zastosowanie
art. 114 ustawy Prawo ochrony s$rodowiska zgodnie, z ktérym ochrona przed hatasem
powinna polegac¢ na zapewnieniu wfasciwych warunkéw akustycznych wewnatrz budynku.
Warunki realizacji przedsiewziecia zostaty uzgodnione na podstawie ustalen z raportu,
a analiza porealizacyjna zgodnie z definicja poréwnuje te ustalenia z rzeczywistym
oddziatywaniem. Na potrzeby obliczer, majgc na uwadze zasade przezornosci, zatozono
izolacyjnos¢ czesci petnej przegrody nizszg niz wynika to z pomiaréw laboratoryjnych dla
Scian w konstrukcji tradycyjnej (cegta petna 25 cm, tynk ok 8 mm) na poziomie Ra2 = 40 dB.
Udziat czesci przeszklonych przyjeto na poziomie 50%. Wyniki obliczen wymaganej
izolacyjnosci stolarki okiennej przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 78. Wyniki obliczert wymaganej izolacyjnosci akustycznej stolarki okiennej.

Obliczony poziom hatasu na K olacvinodé Poziom odniesienia .WTmaféa“?,
Lp. Punkt fasadzie budynku* [dB] Wypadkowa izolacyjnos¢ Lacqwen** [dB] lzofacyjnosc
przegrody zewnetrznej [dB] projektowa stolarki
okiennej Ra2** [dB]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
1. F1408 55,0 51,0 27,0 32,0 25,0 26,0

* Poziom po zastosowaniu zabezpieczen przedstawionych w wariancie W1 lub W2.
** Zgodnie z normg PN-B-02151-3 Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem w budynkach.

Na podstawie przeprowadzonych obliczen nalezy zapewni¢ izolacyjnos¢ akustyczng stolarki
okiennej na poziomie Ra2 = 26 dB. Zastosowanie rozwigzan proponowanych w wariancie W1
lub W2 wraz zapewnieniem odpowiedniej stolarki okiennej pozwoli na dotrzymanie
wiasciwych warunkow akustycznych wewnatrz przedmiotowego budynku.

9.2. Powietrze atmosferyczne

Analiza wynikbw przeprowadzonych pomiaréw imisji zanieczyszczen wykazata,
ze eksploatacja przedsiewziecia nie powoduje przekroczenia standardéw jakosci powietrza
dla benzenu oraz dwutlenku azotu.

W zwigzku z tym nie ma potrzeby stosowania dodatkowych dziatan w zakresie ograniczenia
emisji zanieczyszczen gazowych i pytéw do powietrza.
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9.3. Ochrona $rodowiska wodno - gruntowego

Grunt w otoczeniu przedmiotowej drogi nie jest zagrozony przez jej eksploatacje, poniewaz
nie wykazuje przekroczen zanieczyszczen w zakresie weglowodoréw ropopochodnych
lotnych Cs-Ci12, weglowodoréw ropopochodnych Ci13-Css oraz benzenu.
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10. Decyzja w sprawie ustalenia zasiegu obszaru ograniczonego uzytkowania

W przypadku, gdy z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko, z analizy
porealizacyjnej lub z przegladu ekologicznego wynika, ze pomimo zastosowania dostepnych
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane
standardy jakosci srodowiska, ustawodawca przewidziat mozliwos¢ utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Obszar ograniczonego uzytkowania dla przedsiewziecia moggcego znaczgco oddziatywac
na srodowisko ustala na drodze uchwaty sejmik wojewddztwa, a w pozostatych przypadkach
rada powiatu, okreslajagc m.in. granice obszaru, ograniczenia w zakresie przeznaczenia
terenu, wymagania techniczne dotyczgce budynkdéw oraz sposéb korzystania z terenu.
Ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczgce budynkéw
oraz sposodb korzystania z terenu uwzglednia sie w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego oraz przy ustalaniu warunkéw zabudowy i zagospodarowania terenu
i wydawanych decyzjach budowlanych.

10.1. Ochrona przed hatasem

Przeprowadzona w ramach niniejszego opracowania analiza pomiarowo - obliczeniowa
wykazata mozliwos¢ wystgpienia przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu w niektérych
rejonach chronionych pod katem akustycznym zaréwno w porze dnia jak i porze nocy.
Poniewaz dotychczas na analizowanym odcinku trasy nie podjeto wszystkich mozliwych
rozwigzan technicznych, zaproponowane dziatania naprawcze powinny pozwoli¢
na dotrzymanie standardéw jakosci srodowiska w zakresie oddziatywania na klimat
akustyczny, w zwigzku, z czym nie stwierdza sie koniecznosci wprowadzenia Obszaru
Ograniczonego Uzytkowania.

10.2. Powietrze atmosferyczne

Przeprowadzone w ramach niniejszego opracowania pomiary imisji zanieczyszczen (stezen
benzenu oraz dwutlenku azotu w powietrzu atmosferycznym) nie wykazaty przekroczen
wartosci odniesienia usrednionych dla okresu jednej godziny zgodnie z Rozporzqdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. 2010, Nr 16, poz. 87). W zwigzku z tym nie stwierdza
sie koniecznosci wprowadzenia Obszaru Ograniczonego Uzytkowania.

10.3. Ochrona $rodowiska wodno - gruntowego

Przeprowadzona w ramach niniejszego opracowania analiza gleby, nie wykazata przekroczen
dopuszczalnych zawartosci zanieczyszczen. Standardy jakosci srodowiska sg w analizowanym
przypadku dotrzymane, w zwigzku z czym nie stwierdza sie koniecznosci wprowadzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania.
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11. Podsumowanie i wnioski koncowe

Niniejsze opracowanie stanowi analize porealizacyjng oddziatywania na $rodowisko
obwodnicy Warszawy w ciggu drogi ekspresowej S2 na odcinku od wezta ,Putawska”
do wezta , Lubelska”.

Analiza porealizacyjna stanowi opracowanie poréwnujgce ustalenia iwnioski zawarte
w raportach i decyzjach z rzeczywistym oddziatywaniem drogi, okreslonym po oddaniu
jej do uzytkowania. W ramach opracowania poréwnano ustalenia i wnioski zawarte
w decyzjach o srodowiskowych uwarunkowaniach, raporcie o oddziatywaniu na srodowisko,
wykonanym na etapie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko oraz postanowieniach
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska uzgadniajgcego warunki realizacji inwestycji,
dotyczace przewidywanego charakteru i zakresu oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko, z rzeczywistym oddziatywaniem przedsiewziecia po uwzglednieniu dziatan
podjetych w celu jego ograniczenia.

Zweryfikowano poprawnosé i skutecznos$¢ zalecen zawartych w wyzej wymienionych
dokumentach, dotyczacych rozwigzan technicznych iorganizacyjnych przy budowie
i eksploatacji obiektu. Okreslone w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz w decyzjach
administracyjnych warunki realizacji i eksploatacji przedsiewziecia oraz warunki konieczne
do uwzglednienia w projekcie budowlanym zostaty dotrzymane przez Inwestora,
co potwierdzajg przedstawione wyniki badan.

Klimat akustyczny na analizowanym obszarze ksztattowany jest gtdwnie poprzez hatas
komunikacyjny pochodzacy od drogi ekspresowej S2.

Ze wzgledu na brak obowigzujgcych miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego
na czesci terendw w granicach opracowania, kwalifikacji terenéw podlegajgcych ochronie
akustycznej dokonano w oparciu zaréwno o miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, jak i o pisma odpowiednich organéw urzedowych zgodnie z art. 115 ustawy
Prawo ochrony srodowiska.

W ramach analizy wykonano catodobowe pomiary porealizacyjne w zakresie oddziatywania
hatasu w 52 punktach zlokalizowanych w otoczeniu rozpatrywanego odcinka drogi.
Dodatkowo wykonano catodobowe pomiary hatasu w ramach pierwszej serii monitoringu
w 4 punktach pomiarowych. Wyniki tych pomiaréw zostaty rowniez uwzglednione podczas
opracowywania analizy porealizacyjnej.

Wyniki pomiaréw uzyskane podczas badan terenowych wykorzystano w celu kalibracji
modelu obliczeniowego. Obliczenia przeprowadzono za pomocg programu SoundPlan 8.2.
Wyniki obliczen hatasu uzyskane na podstawie zweryfikowanego modelu odniesiono
do wynikéw prognozy przedstawionej w Raportach o oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowisko.

W wyniku zrealizowanych obliczed otrzymano wartosci poziomdéw dzwieku, na podstawie
ktérych wykreslono przebieg izolinii hatasu. Przebieg izolinii zilustrowano na mapach
rozprzestrzeniania hatasu. W celu oceny oddziatywania inwestycji przeprowadzono
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obliczenia poziomu hatasu na elewacjach wszystkich budynkéw mieszkalnych wewnatrz
obszaru obliczeniowego. Na mapach zaprezentowano punkty fasadowe, w ktérych
stwierdzono przekroczenia oraz punkty fasadowe zlokalizowane w najblizszym otoczeniu
analizowanej inwestycji.

Na podstawie wynikéw rzeczywistych pomiaréw hatasu wykonanych na potrzeby niniejszego
opracowania oraz obliczeniach na fasadach budynkéw mieszkalnych, stwierdzono
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu spowodowane oddziatywaniem inwestycji.

W zwigzku z powyiszym, zalecono zastosowanie dodatkowych zabezpieczen w postaci
modyfikacji istniejgcych ekrandw akustycznych oraz dodatkowych ekranéw akustycznych.

Na podstawie modelu obliczeniowego stwierdzono, ze realizacja proponowanych dziatan
naprawczych pozwoli na dotrzymanie wartosci normatywnych hatasu na zabudowie
podlegajgcej ochronie akustycznej w danym obszarze. Wyjatkiem jest jeden budynek
zlokalizowany w bezposrednim sgsiedztwie pasa drogowego, dla ktérego zgodnie
z ustaleniami raportu o oddziatywaniu na srodowisko nalezy zapewni¢ wtasciwe warunku
akustyczne wewnatrz. Zastosowanie rozwigzan proponowanych w wariancie W1 lub W2
wraz zapewnieniem odpowiedniej stolarki okiennej pozwoli na dotrzymanie wtasciwych
warunkéw akustycznych wewnatrz przedmiotowego budynku.

Zweryfikowano prognozy oddziatywania drogi ekspresowej S2 na stan zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego, ktdre zostato przedstawione w Raportach o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko. Analizo zostata wykonana na podstawie przeprowadzonego
modelowania rozprzestrzeniania zanieczyszczen. Zgodnie z tymi prognozami, na etapie
eksploatacji drogi ekspresowej S2 najwyisze oddziatywanie w stosunku do wartosci
dopuszczalnych prognozowane byto dla dwutlenku azotu NO; oraz benzenu. Oddziatywanie
pozostatych zanieczyszczen w tym: pytu zawieszonego PM10, dwutlenku siarki i otowiu
w pyle zawieszonym prognozowano na znikomym poziomie, niemajgcym zadnego wptywu
na stan jakosSci powietrza. W wyniku pomiaréw przeprowadzonych dla dwutlenku azotu oraz
benzenu udato sie okresli¢ doktadng warto$é stezen niniejszych substancji. Pomiarowe
stezenie dwutlenku azotu oraz benzenu byto na znacznie nizszym poziomie od stezenia tego
zwigzku  otrzymanego w wyniku modelowania komputerowego. W  wyniku
przeprowadzonych pomiaréw imisji zanieczyszczen, nie stwierdzono przekroczenia wartosci
odniesienia usrednionej dla okresu jednej godziny zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektdrych
substancji w powietrzu (Dz. U. 2010, Nr 16, poz. 87). Najwyisze zmierzone stezenie
dwutlenku azotu wyniosto 43,6 pg/m?3 (niepewnosé pomiarowa 6,5 pg/m?3), co stanowi 21,8%
wartosci odniesienia, Natomiast dla benzenu jest to stezenie 2,7 pg/m?3 (rezultat badania
ponizej granicy oznaczalnosci metody, ktérg przyjeto do obliczenia stezenia benzenu
w powietrzu atmosferycznym. Granica oznaczalnosci dla benzenu wynosi 0,0051 mg
w prébce) stanowigce stanowi 9% wartosci odniesienia.
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Ze wzgledu na brak przekroczen dopuszczalnych wartosci zanieczyszczen dla gleb, w zakresie
weglowodoréw ropopochodnych lotnych frakcji Ce-C12, weglowodordéw ropopochodnych Ci,-
Css oraz benzenu, nalezy stwierdzi¢, ze zaproponowane w raporcie i decyzjach
administracyjnych rozwigzania chronigce srodowisko wodno - gruntowe zostaty dobrane
prawidtowo.
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12. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Niniejsze opracowanie stanowi analize porealizacyjng oddziatywania na srodowisko odcinka
drogi ekspresowej S2 Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,Putawska”
do wezta , Lubelska”.

Analize wykonano w ramach umowy nr 593/2022 zdnia 28 grudnia 2022 r. zawartej
pomiedzy:

Skarbem Panstwa — Generalnym Dyrektorem Drég Krajowych i Autostrad, w imieniu
i na rzecz ktérego, dziatajg przedstawiciele Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad w Warszawie
ul. Minska 25
03-808 Warszawa

oraz spotka:
Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0.
ul. Jana Dtugosza 40
51-162 Wroctaw

Analiza porealizacyjna obejmuje obwodnice Warszawy w ciggu drogi ekspresowej S2
w zakresie pomiaréw poziomu hatasu na terenach wymagajgcych ochrony akustycznej,
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego oraz zanieczyszczen gleb;

W ramach opracowania wykonano m.in.:

- inwentaryzacje istniejgcej zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej wraz z analizg
danych dotyczacych uksztattowania i zagospodarowania terenu,

- pomiarowg analize klimatu akustycznego w otoczeniu analizowanej inwestycji,

- analize oraz weryfikacje aktualnych danych dotyczacych parametréw techniczno —
eksploatacyjnych drogi,

- analize obliczeniowg wielkosci oddziatywania akustycznego na terenach o funkcji
ochronnej pod wzgledem akustycznym z przedstawieniem zasiegu oddziatywania
dla pory dnia i nocy,

- kontrolne pomiary powietrza atmosferycznego w zakresie imisji,

- kontrolne pomiary zanieczyszczen gleb,

- inwentaryzacje danych o istniejgcych urzadzeniach ochrony $rodowiska,

- ocene skutecznosci zastosowanych srodkéw ochrony akustycznej terendw
wymagajgcych ochrony przed hatasem,

- analize pod katem koniecznosci zastosowania dodatkowych dziatan zapobiegawczych
ograniczajgcych niekorzystny wptyw na sSrodowisko,

- ocene rzeczywistego oddziatywania na Srodowisko wraz z jego pordéwnaniem
z ustaleniami raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko,

- analize koniecznos$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania w sgsiedztwie
drogi,

- poréwnanie metod pomiarowych i prognostycznych zastosowanych w raportach
o oddziatywaniu na srodowisko z metodami przyjetymi w analizie porealizacyjnej,
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- poréwnanie metod oceny wptywu na sSrodowisko oraz dobranych na tej podstawie
urzgdzen ochrony S$rodowiska z rzeczywistym oddziatywaniem na etapie analizy
porealizacyjnej,

- okreslenie skutecznosci zastosowanych srodkéw minimalizujgcych na oddziatywanie
drogi,

- zidentyfikowanie zasiegu i ocenienie skutkéw aktualnych ponadnormatywnych
oddziatywan drogi,

- w przypadkach koniecznych  wskazanie propozycji dodatkowych srodkow
ograniczajgcych oddziatywanie drogi.

Oddziatywanie na klimat akustyczny

Klimat akustyczny na analizowanym obszarze ksztattowany jest gtdwnie poprzez hatas
komunikacyjny pochodzacy od drogi ekspresowej S2.

Ze wzgledu na brak obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
na czesci terendw w granicach opracowania, kwalifikacji terenéw podlegajgcych ochronie
akustycznej dokonano w oparciu zaréwno o miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, jak i o pisma odpowiednich organéw urzedowych zgodnie z art. 115 ustawy
Prawo ochrony srodowiska.

W ramach analizy wykonano catodobowe pomiary porealizacyjne w zakresie oddziatywania
hatasu w 52 punktach zlokalizowanych w otoczeniu rozpatrywanego odcinka drogi.
Dodatkowo wykonano catodobowe pomiary hatasu w ramach pierwszej serii monitoringu
w 4 punktach pomiarowych. Wyniki tych pomiaréw zostaty rowniez uwzglednione podczas
opracowywania analizy porealizacyjnej.

Wyniki pomiaréw uzyskane podczas badan terenowych wykorzystano w celu kalibracji
modelu obliczeniowego. Obliczenia przeprowadzono za pomocg programu SoundPlan 8.2.
Wyniki obliczen hatasu uzyskane na podstawie zweryfikowanego modelu odniesiono
do wynikéw prognozy przedstawionej w Raportach o oddziatywaniu przedsiewziecia
na Srodowisko.

W wyniku zrealizowanych obliczen otrzymano wartosci pozioméw dzwieku, na podstawie
ktorych wykreslono przebieg izolinii hatasu. Przebieg izolinii zilustrowano na mapach
rozprzestrzeniania hatasu. W celu oceny oddziatywania inwestycji przeprowadzono
obliczenia poziomu hatasu na elewacjach wszystkich budynkéw mieszkalnych wewnatrz
obszaru obliczeniowego. Na mapach zaprezentowano punkty fasadowe, w ktérych
stwierdzono przekroczenia oraz punkty fasadowe zlokalizowane w najblizszym otoczeniu
analizowanej inwestycji.

Na podstawie wynikéw rzeczywistych pomiaréw hatasu wykonanych na potrzeby niniejszego
opracowania oraz obliczeniach na fasadach budynkéw mieszkalnych, stwierdzono
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu spowodowane oddziatywaniem inwestycji.
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W zwigzku z powyiszym, zalecono zastosowanie dodatkowych zabezpieczen w postaci
modyfikacji istniejgcych ekrandw akustycznych oraz dodatkowych ekranéw akustycznych.

Na podstawie modelu obliczeniowego stwierdzono, ze realizacja proponowanych dziatan
naprawczych pozwoli na dotrzymanie wartosci normatywnych hatasu na zabudowie
podlegajgcej ochronie akustycznej w danym obszarze. Wyjatkiem jest jeden budynek
zlokalizowany w bezposrednim sgsiedztwie pasa drogowego, dla ktérego zgodnie
z ustaleniami raportu o oddziatywaniu na Srodowisko nalezy zapewnié wtasciwe warunku
akustyczne wewnatrz. Zastosowanie rozwigzan proponowanych w wariancie W1 lub W2
wraz zapewnieniem odpowiedniej stolarki okiennej pozwoli na dotrzymanie wtasciwych
warunkéw akustycznych wewnatrz przedmiotowego budynku.

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Z punktu widzenia ochrony atmosfery droga stanowi liniowe Zrdédto emisji zanieczyszczen
powietrza, nazywanych umownie ,zanieczyszczeniami komunikacyjnymi”.

Rozpatrujgc emisje ,,zanieczyszczen komunikacyjnych” mamy z reguty do czynienia z sytuacja
pewnej réwnowagi dynamicznej — w perspektywie czasowej emisja zanieczyszczen
z ustalonego odcinka drogi rosnie ze wzgledu na wzrost natezenia ruchu, ale jednoczesnie
wskazniki emisji z pojedynczych pojazddw malejg ze wzgledu na rozwdj techniczny
(sprawniejsze silniki spalajgce mniej paliwa), wymagania ochrony $Srodowiska (dotyczace
jakosci paliw ptynnych, katalizatoréw spalin), wzrost udziatu pojazdéw nowych w ruchu
drogowym oraz lepszg jakos¢ drog.

W wyniku przeprowadzonych w Raportach oddziatywan inwestycji na srodowisko obliczen
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, stwierdzono mozliwos¢ wystgpienia przekroczen
wartosci dopuszczalnych w powietrzu dla benzenu oraz dwutlenku azotu.

W ramach niniejszej analizy porealizacyjnej przeanalizowano rzeczywiste stezenia
zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym w dwdch punktach pomiarowych.
Przeprowadzone pomiary wykazaty brak przekroczen jednogodzinnych wartosci odniesienia
dla benzenu oraz dwutlenku azotu w powietrzu atmosferycznym.
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Oddziatywanie na srodowisko gruntowo-wodne

W ramach analizy porealizacyjnej przebadano prébke gleby.

Grunt znajdujacy sie pod przedmiotowa drogg nie jest zagrozony przez jej eksploatacje,
poniewaz nie wykazuje przekroczen zanieczyszczen okreslonych w Zatgczniku nr 1 do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzesnia 2016 r. w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. z 2016 r. poz. 1395) w zakresie
weglowodoréw ropopochodnych lotnych frakcji Ce-C12, weglowodoréw ropopochodnych
C12-C35 oraz benzenu.

Wyniki przeprowadzonych analiz wskazuja, ze zatozenia przyjete na etapie sporzadzania
raportu oddziatywania na $rodowisko byty prawidtowe, a zastosowane zabezpieczenia
srodowiska wodno — gruntowego, tj. sposdéb odwodnienia oraz urzgdzenia oczyszczajgce
spetniajg swoja funkcje.

W zwigzku z powyzszym nie zidentyfikowano ponadnormatywnych oddziatywan obiektu
na srodowisko wodnogruntowe, a w szczegélnosci na wody ujmowane na cele komunalne
oraz na wody ptyngce w kierunku obszaréw Natura 2000.

W analizowanym przypadku nie istnieje wiec koniecznosc:

e okreslania wariantowych dziatan niezbednych do podjecia w celu ograniczenia
ponadnormatywnego oddziatywania obiektu na srodowisko;

e okreslenia ewentualnej koniecznosci ustanowienia obszaru ograniczonego
uzytkowania wraz z podaniem jego granic i sposobu wykorzystania terendéw
i obiektow.
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