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Skroty stosowane w niniejszym dokumencie

Oznaczenie Wyjas$nienie
Umowa europejska o gtéwnych migdzynarodowych liniach
AGC kolejowych, podpisana w Genewie dnia 31 maja 1985 r. Weszta
w zycie w stosunku do Polski w dniu 27 kwietnia 1989 r.
Umowa europejska o glownych drogach ruchu mi¢dzynarodowego,
AGR podpisana w Genewie dnia 15 listopada 1975 r. Weszta w zycie w
stosunku do Polski w dniu 7 lutego 1985 r.
Umowa europejska o gtéwnych migdzynarodowych liniach
AGTC kolej.owych transportu kqmbinowanego i obiektach towarzyszqcych,
podpisana w Genewie dnia 1 Iutego 1991 r. W Polsce weszta w zycie
po zatwierdzeniu przez Rad¢ Ministrow w dniu 14 stycznia 2002 r.
AMSL Above Mean Sea Level, nad poziom morza, n.p.m.
EFRR Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
EFS Europejski Fundusz Spoteczny
ft. Jednostka miary dlugosci, stopa angielska 30,480 cm
GP Droga gtéwna ruchu przyspieszonego
HSG Szlifowanie szyn przy duZ.ej pr(—;dkos'ci
(ang. High Speed Grinding)
Kod dziatania w zakresie hatasu drogowego dla
HD1,2,3... oznaczonego numerem odcinka
Kod dziatania w zakresie hatasu kolejowego dla
HK 1,23 oznaczonego numerem odcinka
Kod dziatania w zakresie hatasu tramwajowego dla oznaczonego
HT 1,2,3 ... .
numerem odcinka
Mapa akustyczna m.st. Warszawy 2012 r. — zaktualizowanq w grudniu
Mapa akustyczna 2012 201% r.na s,kut.ek wej Scia w Zycu? rquorzqdzema Mmlstrq Srodow1sl§a
z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku
Mapa akustyczna m.st. Warszawy 2017 r. — mapa akustyczna
Mapa akustyczna 2017 wykonana w roku 2017 zgodnie z Prawem ochrony $rodowiska oraz
Dyrektywa 2002/49/WE
NSRO Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia na lata 2007 — 2013
00]0) Obszar ograniczonego uzytkowania
PAZP Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
) Aktualizacja Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla m.st.
POSPH 2013 Warszawy 2010 r. przyjetego uchwatg Rady Miasta Stolecznego
Warszawy nr LXXII/1869/2013 z dnia 5 grudnia 2013 r.
POSPH Program ochrony srodowiska przed hatasem dla
Program m.st. Warszawy — niniejszy dokument
POS Ustawa Pra\yo ochyony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. - tekst
jednolity (Dz. U. z 2017 r. poz. 519 ze zm.)
PPL Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”
S Droga ekspresowa
SID Standard Instrument Departure — procedura odlotu z lotniska
SKM Szybka Kolej Miejska
SM Straz Miejska




Oznaczenie Wyjasnienie

SRK Strategia Rozwoju Kraju 2030

TEN-T Trans-European Transport Networks

UE Unia Europejska

WKD Warszawska Kolej Dojazdowa
WPF Wieloletnia Prognoza Finansowa
ZDM Zarzad Drog Miejskich

ZMID Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych
Z0OM Zarzad Oczyszczania Miasta




1. PODSTAWY FORMALNE OPRACOWANIA
1.1. UMOWA

Opracowanie wykonane zostato na podstawie umowy Nr OS/B/III/1/11/U-80/16-18 podpisanej w dniu
20.07.2016 r. pomigdzy Zamawiajacym: Miastem Stotecznym Warszawa, a Wykonawca: konsorcjum
firm BMTcom Sp. z 0.0., Svantek Sp. z 0.0., PVO Sp. z 0.0. na sporzadzenie: ,,Mapy akustycznej
miasta stolecznego Warszawy”. Przedmiot umowy obejmuje rowniez aktualizacje opracowania:
,,Program ochrony $§rodowiska przed hatasem dla m. st. Warszawy".

Dane kontaktowe:

Jednostka odpowiedzialna za realizacje:
Miasto Stoleczne Warszawa

Biuro Ochrony Srodowiska

Plac Bankowy 2

00-095 Warszawa

Tel: 22 443 25 01

Faks: 22 443 25 02

E-mail: Sekretariat. BOS@um.warszawa.pl

Podmiot wykonujacy:
BMTcom Sp. z o.0.

ul. KoScierska 7

80-328 Gdansk

Tel: 58 345 00 39

Faks: 58 552 20 19
E-mail: biuro@bmt.com.pl

Svantek Sp. z 0.0.

ul. Strzygtowska 81

04-872 Warszawa

Tel: 22 51 88 320

Faks: 22 51 88 312
E-mail:biuro@svantek.com.pl

PVO Sp. z o.o.

ul. Koscierska 7
80-328 Gdansk

Tel: 789 021 658
Faks: 58 727 98 88
E-mail: pvo@pvo.pl

1.2. PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

Przedmiotem zamodwienia jest wykonanie aktualizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem
dla m.st. Warszawy (POSPH 2013) przyjetego uchwata Rady Miasta Stolecznego Warszawy
nr LXXII/1869/2013 z dnia 5 grudnia 2013 r.

Na zaktualizowany Program sktadaja si¢ nastgpujace dokumenty:
a) Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy,
b) Prognoza oddzialywania na s$rodowisko Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem
dla m.st. Warszawy, zwana dalej Prognoza,
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c¢) Raport z konsultacji spotecznych Programu ochrony $rodowiska przed hatasem
dla m.st. Warszawy, zwany dalej Raportem,

d) Wizualizacja zapisow Programu w celu zilustrowania skutecznos$ci zaproponowanych dziatan
naprawczych, dla kazdego z rodzajoéw halasu, zwana dalej Wizualizacja,

e) Sprawozdania do Komisji Europejskiej zgodnie z art. 10 ust. 2 dyrektywy 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgca
si¢ do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku, zwanymi dalej Sprawozdaniami.

1.3. ZESPOL AUTORSKI

Aktualizacja Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy (POSPH) zostata

wykonana przez zespot autorski w sktadzie:

Wykonawcy — BMTcom Sp. z 0.0.:

* drinz. Andrzej Kozakiewicz (Kierownik zespotu)

* drinz. Radostaw Kucharski (Kierownictwo naukowe)
* drinz. Andrzej Naguszewski

* mgr Maria Franz

* mgr inz. Jacek Jarzymowski

* mgr inz. Anna Ostaszewska

* mgr Magdalena Piwowarska

* mgr inz. Przemystaw Prostko

* mgr inz. Paula Ratajczyk

* mgr inz. Grazyna Wleklinska

Wykonawcy — SVANTEK Sp. z 0.0.:
* drinz. Andrzej Chyla

* mgr inz. Mariusz Truszkowski

* mgr inz. Michat Bukata



2. WPROWADZENIE

2.1. CEL, ZAKRES I OGOLNA CHARAKTERYSTYKA PROGRAMU

Obowigzek wykonania Programu ochrony $srodowiska przed hatasem zostal natozony na Prezydenta
m.st. Warszawy przez art. 119 ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r.
(Dz.U. z 2017 r. poz. 519, z p6ézn. zm.) oraz Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady zdnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacg si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w
srodowisku (Dz. U. UE L z dnia 18 lipca 2002 r.).

Glownym celem Programu jest wskazanie dzialan majgcych za zadanie ograniczenie emisji hatasu
do $rodowiska, a tym samym polepszenie komfortu zycia spoteczenstwa. W konsekwencji wykonanie
wskazanych dziatan powinno prowadzi¢ do redukcji hatasu do wartosci dopuszczalnych na terenach,
na ktorych wystapily przekroczenia obowigzujacych norm (art. 119 ust. 1 ustawy Prawo ochrony
srodowiska).

Podstawag merytoryczng  opracowania Programu ochrony $rodowiska przed halasem
dla m.st. Warszawy jest Mapa akustyczna 2017, opracowana w ramach umowy nr OS/B/III/1/11/U-
80/16-18 podpisanej w dniu 20.07.2016 r. Niniejszy dokument jest trzecim opracowaniem tego typu
dla Warszawy i stanowi aktualizacje POSPH 2013. Poprzedni program zostat uzupetiony o aktualne
dane dotyczace zrddet hatasu, wyniki analiz akustycznych przeprowadzonych w roku 2017
i wynikajace z nich wnioski. Zachowano spdjnosé¢ dziatan z przyjetymi do realizacji w roku 2013
w zakresie:

e celow operacyjnych,

e kryteriow kwalifikowania obszarow do Programu.

Materiatem wejSciowym do niniejszego opracowania sa mapy imisyjne, réznicowe oraz mapy
rozktadu wskaznika M, bedacego miara zagrozenia hatasem'. Program zostat stworzony na podstawie
gruntownej analizy efektywno$ci mozliwych $rodkow obnizenia hatasu. Dokument odnosi
sic do wszystkich zZrédet hatasu: drogowego, tramwajowego, kolejowego, lotniczego
i przemystowego. Opracowujgc niniejszy dokument wzigto pod uwage nie tylko wyniki mapy
akustycznej, ale takze tendencje rozwojowe Warszawy, skargi mieszkancow na ucigzliwosé
akustyczng oraz mozliwosci finansowe miasta. Dzigki temu dostosowano Program do polityki
ekologicznej, rozwojowej 1 finansowej m.st. Warszawy.

Biorgc pod uwage strategiczny cel opracowania, tj. obnizenie poziomu hatasu w srodowisku, Program
sktada si¢ z czterech podstawowych elementow:
e analizy aktualnego stanu Srodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie Mapy akustycznej
2017, ktéra wskazuje obszary najbardziej narazone na oddziatywanie poszczegélnych zrodet
hatasu,

' Wskaznik bedacy miarg wzgledng stosowang do ocen porownawczych; okreslany zgodnie z zapisami
rozporzadzenia Ministra Srodowiska dnia 14.10.2002 r. w sprawie szczegolowych wymagan, jakim powinien
odpowiadac program ochrony srodowiska przed hatasem(Dz.U. Nr 179, poz. 1498)
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e oceny realizacji poprzedniego programu, obejmujacej analize przyjetych zatozen i strategii
oraz stopnia realizacji zamierzonych zadan,

e wyznaczenia podstawowych kierunkow dzialan prowadzacych do obnizenia hatasu
w $rodowisku,

e wskazania obszarow i zakresu dziatan w odniesieniu do poszczeg6lnych zrodet hatasu.

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy po uchwaleniu przez Rade Miasta

Warszawy stanie si¢ aktem prawa miejscowego.

Opracowanie odpowiada wymogom okreslonym w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiadac
program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. 2002 r. Nr 179, poz. 1498).

2.2. WARTOSCI DOPUSZCZALNE POZIOMU HALASU

Dopuszczalne poziomy hatasu wyznaczajace standardy jakosci srodowiska dla poszczegoélnych grup
zrodet hatasu, okreslone zostaly w zalacznikach do rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014
r., poz. 112).

Dopuszczalne warto$ci poziomu dzwigku A w $rodowisku, w =zaleznoSci od przeznaczenia
i zagospodarowania terenu oraz od rodzaju zrodia hatasu dla wskaznikéw dlugookresowych Lpwy
i Ly, przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 1 Dopuszczalne wartosci dtugookresowych wskaznikéw poziomu dzwicku dla poszczegdlnych
zrodet hatasu

Dopuszczalny dtugookresowy $redni poziom dzwigku A

[dB]

L.p. Rodzaj terenu Lowy Ly
przedziat czasu odniesienia przedziat czasu
rowny wszystkim dobom w odniesienia rowny

roku wszystkim porom nocy
Drogi lub linie kolejowe "

a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska
1 1 . 50 45

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej

jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym

2 lub czasowym pobytem dzieci 64 59

i mlodziezy
¢) Tereny domoéw opieki spoteczne;j
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania

3 zbiorowego 68 59

b) Tereny zabudowy zagrodowej

c¢) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe




d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe

Tereny w strefie sSrodmiejskiej miast

powyzej 100 tys. mieszkancow * 70 65

Pozostale obiekty i dzialalnos$¢ bedaca zrodlem hatasu

a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza miastem 45 40

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci 50 40
i mtodziezy

¢) Tereny domoéw opieki spoteczne;j

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej

¢) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo —ustugowe

55 45

Tereny w strefie sSrodmiejskiej miast

powyzej 100 tys. mieszkancow 33 4

Starty, ladowania i przeloty statkow powietrznych

a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali, domdw, opieki
spotecznej

¢) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy

55 45

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jedno-
i wielorodzinnej oraz zabudowy
zagrodowej 1 zamieszkania zbiorowego

b) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe 60 50

¢) Tereny mieszkaniowo —ustugowe

d) Tereny w strefie srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys. mieszkancow 2

b

2)

Warto$ci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje si¢ takze dla torowisk tramwajowych
poza pasem drogowym i kolei linowych.

Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéOw to teren zwartej zabudowy
mieszkaniowej z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i uslugowych.
W przypadku miast, w ktoérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna
wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwartg zabudowa
mieszkaniowg z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ushugowych.

Dopuszczalne wartosci poziomu dzwicku obowigzujg tylko dla rodzajow terenéw wskazanych

w powyzsze] tabeli. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych stanowi miar¢ zanieczyszczenia

srodowiska hatasem.

10



3. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PROGRAMEM
3.1. CHARAKTERYSTYKA OGOLNA

Charakterystyka terenéw objetych programem

Zakres przestrzenny i przedmiotowy obszaru obj¢tego Programem ochrony Srodowiska przed hatasem
okresla Raport koncowy dla Mapy akustycznej m.st. Warszawy 2017 r. Mapa akustyczna zasiggiem
obejmuje obszar zawarty w granicach administracyjnych m.st. Warszawy.

Miasto stoteczne Warszawa administracyjnie stanowi jedng gmine, majacg jednoczesnie status miasta
na prawach powiatu, podzielong na 18 dzielnic. Z dniem 27 pazdziernika 2002 r., na mocy ustawy
o ustroju miasta stotecznego Warszawy z dnia 15 marca 2002 r. (Dz. U. 2015 r., poz. 1438,
z poézn. zm.) zniesiony zostal powiat warszawski oraz gminy warszawskie i dzielnice w gminie
Warszawa-Centrum.

Powierzchnia Warszawy wedlug Przegladu statystycznego Warszawy (sierpien 2016 r.) wynosi
517,2 km®, najwicksza dzielnica pod wzgledem powierzchni jest Wawer (79,7 km®, co stanowi 15,4%
powierzchni miasta), natomiast najmniejszg Zoliborz (8,5 km?>, co stanowi 1,6% powierzchni miasta)
(Tab. 2).

Tab. 2 Powierzchnia geodezyjna wg dzielnic w 2016 r. [Zrédto: Przeglad statystyczny Warszawa,
20161.]

Dzielnica Powierzchnia km* Powierzchnia w %
m.st. Warszawa 517,2 100,0
Bemowo 25,0 4.8
Biatoteka 73,0 14,1
Bielany 32,3 6,2
Mokotow 35,4 6,8
Ochota 9,7 1,9
Praga-Poludnie 22,4 43
Praga-Poinoc 11,4 2,2
Rembertow 19,3 3,7
Srédmiescie 15,6 3,0
Targoéwek 24,2 4,7
Ursus 9.4 1,8
Ursynow 43,8 8,5
Wawer 79,7 15,4
Wesola 22,9 4,4
Wilanow 36,7 7,1
Wiochy 28,6 5,5
Wola 19,3 3,7
Zoliborz 8,5 1,6
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Wg danych miejskich w 2016 roku liczba ludnosci stolicy wynosita 1,736 min. Rozmieszczenie
ludnosci na terenie Warszawy nie jest rOwnomierne - Rys. 1. Najwigcej osob liczyta dzielnica
Mokotow (218 911), najmniej — Rembertow (23 812). Srednia gestos¢ zaludnienia stolicy wynosita
3259 osob/km’. Najmniejsza gestosé wystapita w dzielnicy Wilanéw (836 osob/km?), najwicksza
w dzielnicy Ochota (8 671 osob/km?).

Biatoteka
109062
HT5%s _
Targdwek
123677
Zoliborz
49056 Péinoc Rembertdw
Bemowo 3%279 23812
119113 _ Wesola
- Praga Poludnie 24073
120091
Ochota
84280
56490 218911 W
Wiochy 72921
39940
Wilandw
30703
Ursyndw
148385

Rys. 1 Liczba ludnosci wg dzielnic [Opracowanie wlasne na podstawie: Rocznik Statystyczny
Warszawy, 2016]
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Zagospodarowanie przestrzenne

Opracowana Mapa akustyczna 2017 ma za zadanie wspomagac¢ planowanie przestrzenne poprzez
mozliwo$¢ okreSlenia stopnia ekspozycji na hatas, ktéry wystapit na danym terenie i interpretacje,
czy taka ekspozycja jest zgodna z poziomami dopuszczalnymi hatasu dla danego typu
zagospodarowania.

Doktadne zasady zagospodarowania Warszawy okreslaja miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, a w przypadku ich braku kierunki zagospodarowania wyznacza Studium
Uwarunkowan 1 Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego. Do dnia 15 lipca 2017 r.
w Warszawie obowiazywalo 258 miejscowych planow dla 36,34% powierzchni miasta. W trakcie
realizacji pozostaje 211 planow, obejmujacych obszar 34,16% powierzchni Warszawy.

Najwyzszy odsetek w strukturze powierzchni geodezyjnej miasta wedtug kierunkéw wykorzystania
(Przeglad statystyczny Warszawa 2016) zajmuja grunty zabudowane i zurbanizowane (55,9%)
- Rys. 2. Najmniejsza powierzchnia przypada na uzytki ekologiczne (13 ha). Wérdd gruntow
zabudowanych i zurbanizowanych najwigkszy udziat stanowig tereny mieszkaniowe (33,2%) i tereny
komunikacyjne (28,3%). W strukturze uzytkéw rolnych zajmujacych 22,3% powierzchni geodezyjnej
miasta, najwigcej zajmujg grunty orne (74,6%). Druga co do wielkos$ci podgrupe stanowig taki
i pastwiska trwate zajmujace 2161 ha, tj. 18,7% uzytkéw rolnych.

Uzytki ckologiczne
Ecological areas
(0,0%)

Nicuzytki
Wasteland
(0,7%)

Tereny rozne
Miscellaneous land

.77 Uzytki rolne
Agricultural land

(22,3%)

Grunty zabudowane Grunty lesne
i zurbanizowane oraz zadrzewione
Built-up i zakrzewione
and urbanized areas Forest land
(55,9%) as well as woody
! and bushy land
(16,9%)

Grunty pod wodami

Lands under waters

(3,4%)

Rys. 2 Struktura powierzchni wg kierunkéw wykorzystania w 2016 r. [Zrédto: Przeglad Statystyczny
Warszawa 2016]

Z mapy wrazliwosci wynika, Ze obszary chronione akustycznie stanowig 31,6% catkowitej
powierzchni miasta. Wéréd obszarow chronionych akustycznie najwigkszg powierzchni¢ zajmujg
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tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (42,2% powierzchni terenéw chronionych)
zlokalizowane gitownie w dzielnicach peryferyjnych (Wawer, Wesota, Wilanéw, Ursynoéw, Ursus,
Biatoteka, Rembertow) — Rys. 3. Drugim rodzajem pod wzglgdem powierzchni sg tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej (19,9% powierzchni terendw chronionych) oraz tereny zabudowy
mieszkaniowo - ustugowej (18,8% powierzchni terendow chronionych), rozproszone po catym terenie
miasta. Ten typ zabudowy jest zroznicowany w zaleznosci od czasu, kiedy powstawal. W starszych
dzielnicach (centralnych i przylegtych do centrum) zabudowa jest bardziej zwarta, nowe osiedla
peryferyjne czesto poprzecinane sg terenami zieleni 1 parkami. Tereny strefy §rodmiejskiej znajduja
si¢ w centrum miasta i zajmuja 4,5% powierzchni terendw chronionych.

Tereny podlegajgce ochronie akustycznej

M strefa srodmiejska

8,0% 0,2% 4,5% , ; ; :
' M zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna

m zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna

18,8% 2 ;
® zabudowa mieszkaniowo-ustugowa

42,2%
m tereny szpitali w miastach

® zabudowa zwiazana ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i miodziezy

m tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

19,9%

w zabudowa zagrodowa

Rys. 3 Podziat terenow podlegajacych ochronie akustycznej ze wzgledu na funkcje [Opracowanie
wlasne na podstawie: Mapa wrazliwosci 2017]

Na terenie Warszawy ustanowiono obszar ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego
im. Fryderyka Chopina. Szczegolowy opis obszaru zawarto w rozdziale 10.4.1.

Opracowana Mapa akustyczna 2017 pozwolita na okreslenie liczby ludnosci eksponowanej na hatas
w danych przedziatach wyrazonych w dB (Tab. 3 - Tab. 12).
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Tab. 3 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych lokalach,
eksponowanych na hatas pochodzacy od ruchu dro

owego, oceniany wskaznikiem Lpwy

Liczba oséb Odsetek osob Liczba lokali
Przedzialy wartosci eksponowanych eksponowanych eksponowanych

w dB (z dokladnoscia do w ogdlnej liczbie (z dokladnoscia do

100) ludnosci [%] 100)
55-60 326200 18,79 120100
60-65 271700 15,65 100100
65-70 136900 7,88 50600
70-75 29700 1,71 11000
> 75 1500 0,09 600

Tab. 4 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych lokalach,

eksponowanych na hatas pochodzacy od ruchu dro

gowego, oceniany wskaznikiem Ly

Liczba oséb Odsetek osob Liczba lokali
Przedzialy wartosci eksponowanych eksponowanych eksponowanych

w dB (z dokladnoscia do w ogolnej liczbie (z dokladnoscia do

100) ludnosci [%] 100)
50-55 285600 16,45 105200
55-60 157700 9,08 58200
60-65 39900 2,30 14800
65-70 3300 0,19 1200
> 70 100 0,01 0

Tab. 5 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych lokalach,

eksponowanych na hatas pochodzgcy od ruchu kolejowego, oceniany wskaznikiem Lpwy
Liczba oséb Odsetek osob Liczba lokali
Przedzialy wartosci eksponowanych eksponowanych eksponowanych
w dB (z dokladnoscia do w ogdlnej liczbie (z dokladnoscia do
100) ludnosci [%] 100)
55-60 9800 0,56 3600
60-65 3300 0,19 1200
65-70 700 0,04 300
70-75 0 0 0
>75 0 0 0

Tab. 6 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych lokalach,

eksponowanych na halas

pochodzacy od ruchu kolejowego, oceniany wskaznikiem Ly

Liczba oséb Odsetek osob Liczba lokali
Przedzialy wartos$ci eksponowanych eksponowanych eksponowanych
w dB (z dokladnoscia do w ogdlnej liczbie (z dokladnoscia do
100) ludnosci [%] 100)
50-55 6200 0,36 2300
55-60 1700 0,10 600
60-65 200 0,01 100
65-70 0 0 0
>70 0 0 0
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Tab. 7 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych lokalach,

eksponowanych na hatas

pochodzacy od ruchu tramwajowego, oceniany wskaznikiem Lpwy

Liczba oséb Odsetek osob Liczba lokali
Przedzialy wartosci eksponowanych eksponowanych eksponowanych
w dB (z dokladnoscia do w ogolnej liczbie (z dokladnoscia do
100) ludnoSci [%] 100)
55-60 26000 1,50 9600
60-65 16500 0,95 6100
65-70 8200 0,47 3000
70-75 400 0,02 200
>75 0 0 0

Tab. 8 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych lokalach,

eksponowanych na hatas

pochodzacy od ruchu tramwajowego, oceniany wskaznikiem Ly

Liczba oséb Odsetek osob Liczba lokali
Przedzialy wartosci eksponowanych eksponowanych eksponowanych
w dB (z dokladnoscia do w ogdlnej liczbie (z dokladnoscia do
100) ludnosci | %] 100)

50-55 18300 1,05 12 200
55-60 8300 0,48 5900
60-65 1100 0,06 400
65-70 0 0 0

>70 0 0 0

Tab. 9 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych lokalach,

eksponowanych na hatas

przemystowy, oceniany wskaznikiem Lpwy

Liczba oséb Odsetek osob Liczba lokali
Przedzialy wartosci eksponowanych eksponowanych eksponowanych
w dB (z dokladnoscia do w ogdlnej liczbie (z dokladnoscia do
100) ludnosci [%] 100)
55-60 300 0,02 100
60-65 100 0,01 0
65-70 0 0 0
70-75 0 0 0
>75 0 0 0

Tab. 10 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osob zameldowanych w tych lokalach,

eksponowanych na hatas

przemystowy, oceniany wskaznikiem Ly

. , Odsetek osob Liczba lokali
. 2 Liczba osob
Przedzialy wartosci eksponowanych eksponowanych
eksponowanych (z g s Bt
w dB dokladnoscia do 100) w ogolnej liczbie (z dokladnoscig do
ki ludnosci [%] 100)

50-55 200 0,01 100
55-60 0 0 0
60-65 0 0 0
65-70 0 0 0

>70 0 0 0
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Tab. 11 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osob zameldowanych w tych lokalach,
eksponowanych na hatas lotniczy, oceniany wskaznikiem Lpwy

Liczba oséb Odsetek osob Liczba lokali
Przedzialy wartosci eksponowanych eksponowanych eksponowanych
w dB (z dokladnoscia do w ogolnej liczbie (z dokladnoscia do
100) ludnosci [%] 100)

55-60 30000 1,73 11000
60-65 2800 0,16 1000
65-70 300 0,02 100
70-75 0 0 0

>75 0 0 0

Tab. 12 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz 0sob zameldowanych w tych lokalach,
eksponowanych na hatas lotniczy, oceniany wskaznikiem Ly

Liczba oséb Odsetek osob Liczba lokali
Przedzialy warto$ci eksponowanych eksponowanych eksponowanych
w dB (z dokladnoscia do w ogolnej liczbie (z dokladnoscia do
100) ludnosci [%] 100)
50-55 3900 0,22 1400
55-60 500 0,03 200
60-65 0 0 0
65-70 0 0 0
>70 0 0 0

3.2. SIEC TRANSPORTOWA

Warszawa z uwagi na swoje polozenie na przeci¢ciu szlakow komunikacyjnych oraz petione funkcje
administracyjne stanowi istotny w skali kraju wezet komunikacyjny - Rys. 4.

Fakt, ze znaczna czg¢$¢ kotowego ruchu tranzytowego przebiega przez tereny miejskie, wszystkie linie
kolejowe przeprawiaja si¢ zaledwie dwoma mostami kolejowymi, a lotnisko zlokalizowane
jest w niedalekiej odlegtosci od terenow mieszkalnych sprawia, ze dla wielu terendw mogg wystgpic
przekroczenia dopuszczalnych poziomdw hatasu.

W ruchu mi¢dzynarodowym Warszawa stanowi wazne ogniwo systemu transeuropejskich korytarzy

drogowo-kolejowych (Trans-European Transport Networks TEN-T), faczacych panstwa
cztonkowskie UE. W ,,Ocenie Realizacji Strategii Transportowej m.st. Warszawy — 2013 r.” mowa

jest o trzech europejskich korytarzach transportowych, na przecigciu ktorych lezy Warszawa:

Korytarz I — Warszawa - Bialystok - Suwatki - Kowno - Ryga - Tallin — Helsinki; korytarz
obejmujacy:
— drogg E67 (nr 8) Szypliszki - Suwatki - Biatystok - Warszawa (Via Baltica) objeta umowa
AGR, o projektowanych parametrach drogi ekspresowej S,

— lini¢ kolejowa E75 Trakiszki - Bialystok - Warszawa obj¢ta umowg AGC i zgloszong
do umowy AGTC;

Korytarz II — Berlin - Poznan - Warszawa - Minsk - Moskwa — Niznyj Nowogorod; korytarz
obejmujacy:
— szlak drogowy E30 Berlin - Warszawa - Minsk (autostrada A2),
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— lini¢ kolejowg E20 Berlin - Kunowice - Warszawa - Terespol objeta umowami AGC i AGTC,
z obwodnicg towarowg CE20 Lowicz — Skierniewice — Lukoéw objetg umowg AGTC);

Korytarz VI — Gdansk — Warszawa (L6dz) - Katowice — Ostrawa; korytarz obejmujacy:
— szlak drogowy E77 z Gdanska do Warszawy i szlak E67 z Warszawy do Katowic (autostrada
Al), fragment drogi krajowej nr 7 1 8,
— lini¢ kolejowg E65.

Korytarze te naleza do sieci dziesigciu gldéwnych transeuropejskich korytarzy drogowo-kolejowych
TEN-T. W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Mazowieckiego, koncepcja
systemu transportowego uwzglednia, oprécz trzech powyzszych Kkorytarzy, przebieg czwartego
postulowanego korytarza: Korytarz KA — Gdansk - Warszawa - Kowel — Konstanca — Odessa (oparty
o fragment autostrady A1, drogi nr 10 i 17 oraz lini¢ kolejowg E28).

Transport drogowy

Przez miasto przebiegajg trzy drogi ekspresowe: S2, S8, S79; sze$¢ drog krajowych nr 2 (bedaca
czescig korytarza E30), nr 7 (bedaca czgsécig korytarza E77), nr 8 (bedaca czgécia korytarza E68),
nr 17, 61 i 79 oraz czternascie drog wojewodzkich o nr 580, 629, 631, 633, 634, 637, 638, 706, 711,
717,719, 724, 801 1 898.

Sie¢ drogowa w Warszawie zarzadzana jest przez Zarzad Drog Miejskich, Burmistrzow
poszczegblnych dzielnic (drogi gminne) oraz Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (drogi
ekspresowe). Dlugos$¢ drog publicznych w Warszawie wynosi ok. 2513 km, w tym 246 km drog
krajowych 1 wojewddzkich, 581 km drog powiatowych i 1686 km droég gminnych (Rocznik
Statystyczny Warszawy 2016, Urzad Statystyczny w Warszawie).

Ogolna dtugos¢ drog w miescie zarzadzanych przez Zarzad Drog Miejskich w Warszawie wynosi
okoto 800 km (Raport Roczny 2016, Zarzad Drog Miejskich w Warszawie). Stolica posiada okoto
5mln m® chodnikéw i drog dla rowerow (ok. 495 km), 750 sygnalizacji $wietlnych, 487 obiektow
mostowych 1 30 tys. miejsc postojowych w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego.

Drogi krajowe i1 wojewddzkie, ktorych glownag funkcja jest realizacja powigzan krajowych
i regionalnych, stanowig tacznie 9,8% wszystkich drog m.st. Warszawy. Ruch kotowy stanowi glowne
zrodto hatasu w miescie.
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Rys. 4 Schemat Warszawskiego Wezta Drogowego [Zrodto: http://siskom.waw.pl]

Transport tramwajowy

Komunikacja tramwajowa jest jednym z wazniejszych elementdw transportu publicznego
w Warszawie. Kazdego dnia, z czterech Zakladéw Realizacji Przewozow (potocznie zwanych
zajezdniami), na stoteczne tory wyjezdza blisko 400 brygad tramwajowych (czyli wagonow
kursujagcych w sktadach lub pojedynczo), ktére w ciggu miesigca przejezdzaja ponad 4 miliony
kilometrow. Zaktady te zlokalizowane sg w rdznych cze¢$ciach miasta:

e Zaktad Realizacji Przewozow R1 na Woli,
e Zaklad Realizacji Przewozoéw R2 na Pradze Poinoc,
e Zaktad Realizacji Przewozow R3 na Mokotowie,

e Zaklad Realizacji Przewozow R4 na Bielanach (zwany tez R4 Zoliborz).

Wedhug stanu na 30.03.2017 r. dtugos$¢ toréw tramwajowych ogodtem to 294,9 kmtp (kilometrow toru
pojedynczego), w tym — eksploatowanych przez ruch osobowy jest 260,6 kmtp. Wigkszosé
z eksploatowanych torowisk (208,0 kmtp) to torowiska wydzielone, co oznacza, ze trasa tramwajowa
przebiega po pasie drogi wydzielonym specjalnie tylko dla niej.

Obecnie nadal dominujacg konstrukcja torowisk tramwajowych w Warszawie jest konstrukcja
podsypkowa, w ktérej ruszt torowy (szyny przytwierdzone do podktadow betonowych
lub drewnianych) zatopiony jest w warstwie podbudowy z tlucznia kamiennego. Zaletami takiej
konstrukcji sg przede wszystkim: od lat stosowana, opanowana i szybka metoda jej wykonania
na etapie budowy, tatwos¢ wymiany szyn oraz usuwania pgknig¢ szyn na etapie utrzymania,
a takze niskie koszty budowy. Podstawowa wada konstrukcji podsypkowych jest stosunkowo szybka
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utrata wlasciwosci sprezystych podsypki (jej trwate odksztalcenie) i w efekcie narastanie nierownosci
uktadu geometrycznego toru.

W ostatnich latach torowiska tramwajowe sg systematycznie modernizowane, co wptywa na redukcje
niekorzystnego oddziatywania hatasu i wibracji na otaczajace srodowisko. Coraz cze¢sciej budowane
sg bezpodsypkowe konstrukcje torowisk (podbudowa w postaci np. monolitycznej ptyty betonowej,
nie wystepuje podsypka), w tym torowiska z zabudowsg roslinng. Sg to tzw. zielone torowiska,
w ktorych wierzchnig warstwe stanowi zielen (roslinno$¢) utozona na odpowiednio przygotowanej
oraz dobranej pod wzgledem skladu chemicznego 1 materiatowego warstwie podtoza biologicznie
czynnego (tzw. substratu glebowego). Obecnie sposrod torowisk eksploatowanych przez ruch
osobowy 19,5 kmtp stanowig torowiska z zabudowa roslinng. W lokalizacjach, w ktorych torowisko
wykorzystywane jest roéwniez do prowadzenia ruchu kolowego (innego niz tramwajowy,
np. samochodowego) oraz w rejonie peronow przystankowych zastosowanie maja konstrukcje
bezpodsypkowe zabudowane betonem asfaltowym lub cementowym. W celu odizolowania szyny
od elementow betonowych i ograniczenia transmisji drgan do otoczenia, w konstrukcjach
bezpodsypkowych torowisk stosuje si¢ m. in. sprezyste podparcie i mocowanie szyny (najczgsciej
w postaci profili gumowych zaktadanych na szyne¢ lub mas z zywic epoksydowych).

W celu ograniczenia emisji drgan i hatasu, Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. zleca wykonywanie
specjalistycznych ekspertyz, prowadzi badania oraz testy urzadzen i materiatow eksploatacyjnych.
Ponadto w celu utrzymania w dobrym stanie infrastruktury i taboru prowadzi si¢ szlifowanie szyn oraz
toczenie kot tramwajowych.
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Rys. 5 Schemat sieci komunikacji tramwajowej w Warszawie — stan na grudzien 2016 [Opracowanie
wlasne]
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Transport kolejowy

Warszawski wezel kolejowy tworza:

e trzy nmagistralne linie kolejowe o panstwowym znaczeniu objgte umowami
migdzynarodowymi AGC i AGTC,

e jedna pierwszorzedna linia kolejowa oczekujgca na wpisanie do umoéw europejskich AGC
i AGTC,

e dwie magistralne i pierwszorzgdne linie kolejowe o panstwowym znaczeniu nie objete
umowami mi¢dzynarodowymi,

e jedna linia kolejowa o lokalnym znaczeniu: WKD (Warszawska Kolej Dojazdowa).
Wezet tworza linie kolejowe o tacznej dtugosci okoto 110 km w obecnych granicach miasta, w tym
okoto 80 km linii wykorzystywanych do przewozow pasazerskich oraz okoto 30 km linii towarowych.
Gtowne linie kolejowe rozchodza si¢ w 8 kierunkach (https://www.pb.pl/historia-warszawskiego-
wezla-kolejowego-czesc-iii-789310). W 2012 roku otwarto krotki odcinek linii kolejowej do Portu
Lotniczego im. Fryderyka Chopina.

W Warszawie znajduje si¢ 6 duzych dworcéw kolejowych — Warszawa Centralna, Warszawa
Gdanska, Warszawa Sroédmiescie, Warszawa Wileniska, Warszawa Wschodnia i Warszawa Zachodnia
— oraz ponad 40 mniejszych stacji i przystankéw osobowych, z ktorych korzystaja pociagi Szybkiej
Kolei Migjskiej i Kolei Mazowieckich. W Warszawie zlokalizowane sg dwa mosty kolejowe.

Na terenie Warszawy mozna wyodrebnic¢ nastepujace grupy pojazdéw kolejowych:

Koleje Mazowieckie Sp. z o.0. (https://www.mazowieckie.com.pl/pl/kategoria/raporty-roczne-0#site,
Raport roczny 2015):
e clektryczne zespoly trakcyjne ENS7/ENS7TAKM/ENS7AL,

e clektryczne zespoly trakcyjne EN71/EN71KM,

e clektryczne zespoly trakcyjne EW60,

e clektryczne zespoty trakcyjne ER75 | Flirt”,

e clektryczne zespoly trakcyjne EN76 ,,Elf”,

e clektryczne zespoly trakcyjne 45SWE | Impuls”,

e spalinowe autobusy szynowe VT627,

e spalinowe autobusy szynowe SA135,

e spalinowy zespot trakcyjny SA222,

e sktady wagonowe z wykorzystaniem lokomotyw elektrycznych EU47,
e wagony pi¢trowe,

e pociggi towarowe.

Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o.0. (https://www.wkd.com.pl):
e clektryczne zespoty trakcyjne EN95 (typ 13WE),
e clektryczne zespoly trakcyjne EN97 (typ 33WE),
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e clektryczne zespoty trakcyjne EN100 (typ 39WE),

Szybka Kolej Miejska Sp. z o.0. (https://www.skm.warszawa.pl):
e pojazdy typu EZT 14WE;
e pojazdy typu EZT 19WE,
e pojazdy typu EZT 27WE,
e pojazdy typu EZT 35WE.

PKP Intercity Sp. z o.0. (https://www.intercity.pl):

e clektryczne zespoty trakcyjne serii: ED74, ED160, ED161, ED250, FLIRT3, Pesa DART,
Pendolino;

e lokomotywy elektryczne: EUO7, EUO7A, EP07, EP08, EP09, EU44 Husarz.

W przypadku obszaréw najbardziej narazonych na przekroczenia poziomow dopuszczalnych, lezacych
w poblizu linii kolejowych, zastosowano ekrany akustyczne. Na mapie akustycznej z 2017 r.
uwzgledniono ekrany akustyczne o tacznej dlugosci ok. 7 km.

23



Rys. 6 Przebieg torow kolejowych Warszawskiego Wezta Kolejowego [Opracowanie wlasne]
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Transport lotniczy

Warszawa jest najwickszym wezlem komunikacji lotniczej w Polsce. Zlokalizowane sg tu dwa
lotniska - Rys. 7: Lotnisko Chopina (kod IATA: WAW, kod ICAO: EPWA) oraz Lotnisko Warszawa
— Babice (kod ICAO: EPBC).

Wriascicielem Lotniska Chopina jest Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”. Lotnisko Chopina
obsluguje przewazajaca czes$¢ lotniczego ruchu pasazerskiego w skali kraju (ok. 43%), w zwigzku
zczym jego ucigzliwos¢ pod wzgledem halasu jest najwigcksza. Obecnie jego rola zmniejsza
si¢ ze wzgledu na rozwdj lotnisk regionalnych, jednak pozostaje waznym weztem ruchu towarowego.
Lotnisko Chopina potozone jest na pograniczu dzielnic Ursynow i Wilochy, w odleglosci
ok. 8 kilometrow na potudniowy zachdod od centrum m.st. Warszawy - Rys. 8. Teren uzytkowany
przez lotnisko zajmuje taczng powierzchni¢ ponad 680 ha. Obszar wokot lotniska jest zurbanizowany
i zamieszkaly, co powoduje konflikty zwigzane z wysokim poziomem hatasu. Na trasie taczacej
lotnisko z centrum miasta ruch zwigzany z obstugg lotniska naktada si¢ na potoki ruchu miejskiego
i zewnetrznego. Odcigzeniem dla uktadu drogowego byto uruchomienie w dniu 1 czerwca 2012 r.
nowej linii kolejowej taczacej lotnisko z centrum miasta, obstugiwanej przez Szybka Kolej Miejska
linii S2 1 S3 oraz Koleje Mazowieckie. Lokalizacja lotniska w granicach m.st. Warszawy jest z jedne;j
strony korzystna — krotki czas potrzebny na dojazd do celu (domu, hotelu, biura, dworca kolejowego,
itp.), ale jednoczes$nie powoduje ograniczone mozliwosci rozbudowy portu.

Lotnisko Warszawa—Babice, zlokalizowane w dzielnicy Bemowo - Rys. 9, jest administrowane przez
Centrum Ustug Logistycznych ,,Lotnisko Warszawa-Babice” w Warszawie. Lotnisko posiada
betonowa drogg startowg o dtugosci 1301 m i jest lotniskiem wspdtuzytkowanym, przeznaczonym
do wykorzystywania przez statki powietrzne lotnictwa panstwowego (lotnictwa stuzb porzadku
publicznego, wojskowe) oraz lotnictwa cywilnego, w tym komercyjnego (osrodki szkolenia,
przewoznicy, wlasciciele hangarujacy swoje samoloty i inne). Jest wykorzystywane gtownie przez
lotnictwo sportowe (aeroklub), Smiglowce, w tym Lotnicze Pogotowie Ratunkowe i inne samoloty
lekkie. Lotnisko potozone jest pos$rod silnie zabudowanych terendow dzielnicy, a jego krag
nadlotniskowy obejmuje dzielnice Bemowo, Bielany i Zoliborz. Jedynie od zachodniej strony graniczy
z terenami zieleni. Na ponoc od lotniska zlokalizowane jest osiedle Chomiczowka z zabudowa
wielorodzinng. Okoto 100 m na potudnie od lotniska znajduje si¢ osiedle doméw jednorodzinnych
Boernerowo. Od wschodu lotnisko graniczy zcentrum ustugowo-handlowym oraz osiedlami
z zabudowa wielorodzinng dzielnicy Bemowo.
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Bielany
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Zoliborz
Praga Pdinoc Remberts
o Praga Pohsdnie
Ochota
Ursus
Mokotiw

Rys. 7 Lokalizacja lotnisk na terenie Warszawy [Opracowanie wilasne]
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4. NARUSZENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HAELASU W SRODOWISKU

Oceny zagrozenia warunkoéw akustycznych w stanie aktualnym dokonano na podstawie Mapy
akustycznej 2017. Miarg tego zagrozenia sg przekroczenia dopuszczalnych warto$ci poziomu
dzwigku, ALpwy 1 ALy, wyznaczone dla wskaznikow Lpwy 1 Ly, ktore na mapie akustycznej pokazano
w postaci graficznej na warstwach nazwanych: mapa terendw zagrozonych hatasem drogowym, mapa
terenow zagrozonych hatasem kolejowym, mapa terenéw zagrozonych hatasem tramwajowym, mapa
terenéw zagrozonych hatasem lotniczym, mapa terenow zagrozonych halasem przemystowym.
Na podstawie tych map, dla poszczegdlnych Zrodet hatasu wskazano ponizej najbardziej narazone
obszary, dla ktorych jednocze$nie wartos¢ wskaznika M (rozdz. 5.1.) jest duza (na obszarach tych
wystepuje duze przekroczenie wartosci dopuszczalnej i duza liczba narazonych oséb).

Przywotana w nastgpnych rozdziatach jakosciowa ocena warunkow akustycznych (stan warunkow:
»hiedobry”, ,,zty” lub ,.bardzo zly”) zostata zdefiniowana w zataczniku nr 3 rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegélowego zakresu danych ujetych
na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. 2007 r. Nr 187, poz. 1340).
»Niedobry” stan warunkow akustycznych oznacza przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu
dzwieku, ALpwn 1 ALy, W przedziale do 10 dB, stan ,,zty” — oznacza przekroczenia w przedziale
10 - 20 dB, stan ,,bardzo zty” — przekroczenia powyzej 20 dB.

4.1. HALAS DROGOWY

Z Mapy akustycznej 2017 wynika, ze hatas drogowy jest dominujagcym zrodtem hatasu na terenie
Warszawy, zarowno w zakresie obszaru oddzialywania, jak i wielko$ci narazenia. Wyniki analizy
statystycznej podane w czesci opisowej Mapy akustycznej 2017 pokazuja, ze dla wskaznika ALpwx
warunki okreslane jako ,niedobre”, ,zte” lub ,bardzo zte” wystepuja na powierzchni 16,11 km?.
Na obszarach tych znajduje si¢ 38,42 tys. lokali mieszkalnych, w ktorych zameldowanych jest tacznie
103,85 tys. osob. Dla wskaznika ALy (pora nocna) warunki okre$lane jako ,niedobre”, ,,zte”
lub ,,bardzo zte” wystepuja na powierzchni 7,51 km?. Na obszarach tych znajduje si¢ 20,29 tys. lokali,

w ktorych zameldowanych jest tacznie 54,7 tys. osob.

Najbardziej powszechne sg mniejsze przekroczenia wartosci dopuszczalnych, w przedziatach 0-5 dB
15-10 dB, ktore tworzag warunki akustyczne okre$lane jako ,niedobre”. Dla wskaznika ALpwy
obejmujg one 103,4 tys. osob, a dla wskaznika ALy jest to odpowiednio 54,64 tys. o0sob.
Na ,niedobre” warunki akustyczne narazone jest wiec 99,6% calej populacji zagrozonej

ponadnormatywnym hatasem.
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Tab. 13 Szacunkowa powierzchnia terenéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
ponadnormatywnym hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen ALpwn wedtug Mapy
akustycznej 2017, hatas drogowy

Przekroczenie warto$ci dopuszczalnej, ALpwy

<5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB | >20dB

Informacja
Stan warunkéw akustycznych Srodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenow w danym
zakresie [km’] 13,00 2,88 0,22 0,01 0
Szacunkowa 1lc;ba mieszkancow 92,10 11,30 0,44 0.01 0
w danym zakresie [tys.]

Tab. 14 Szacunkowa powierzchnia terenéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
ponadnormatywnym hatasem w poszczegélnych zakresach przekroczen ALy wedlug Mapy
akustycznej 2017, hatas drogowy

Przekroczenie wartosci dopuszczalnej, ALy

<5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB | >20dB

Informacja
Stan warunkéw akustycznych Srodowiska
niedobry zty bardzo zly
Pow1erzchmazl terenow w danym 6.52 0.96 0.03 0 0
zakresie [km’]
Szacunkowa 1lc;ba mieszkancow 49.80 4,84 0.06 0 0
w danym zakresie [tys.]

Stwierdzono zmniejszenie narazenia na hatas drogowy w poréwnaniu do roku 2012 co w znacznej
mierze spowodowane jest inwestycjami w sie¢ drog w miescie oraz w jego otoczeniu, poprawa stanu
technicznego drog oraz rozbudowa transportu publicznego (patrz Rozdziat 7).

4.2. HALAS TRAMWAJOWY

Wyniki analizy statystycznej podane w czgéci opisowej Mapy akustycznej 2017 pokazuja,
ze dla wskaznika ALpwy warunki okreslane jako ,,niedobre" wystepuja na powierzchni 0,15 km®.
Na obszarach tych znajduje si¢ 800 lokali mieszkalnych, w ktorych zameldowanych jest tgcznie
2150 osob. Dla wskaznika ALy (pora nocna) warunki okre$lane jako ,niedobre" wystepuja
na powierzchni 0,07 km”. Na obszarach tych znajduje si¢ 440 lokali, w ktorych zameldowanych
jest facznie 1140 os6b. W przypadku hatasu tramwajowego, zar6wno dla wskaznika ALpwy jak i ALy
nie stwierdzono obszarow narazonych na hatas tramwajowy, na ktorych stan warunkéw akustycznych
mozna okresli¢ jako "zty" lub "bardzo zly" (przekroczenia wigksze od 10 dB).

30



Tab. 15 Szacunkowa powierzchnia terenéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
ponadnormatywnym hatasem w poszczegodlnych zakresach przekroczen ALpwy wedtug Mapy
akustycznej 2017, hatas tramwajowy

Przekroczenie warto$ci dopuszczalnej, ALpwy

<5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB | >20dB

Informacja
Stan warunkéw akustycznych Srodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenow w danym
zakresie [km’] 0,14 0,01 0 0 0
Szacunkowa 1lc;ba mieszkancow 2.10 0,05 0 0 0
w danym zakresie [tys.]

Tab. 16 Szacunkowa powierzchnia terenow oraz liczba mieszkancow zagrozonych
ponadnormatywnym hatasem w poszczegdlnych zakresach przekroczen ALy wedlug Mapy
akustycznej 2017, hatas tramwajowy

Przekroczenie wartosci dopuszczalnej, ALy

<5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB | >20dB

Informacja

Stan warunkow akustycznych Srodowiska

niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenow w danym
zakresie [km’] 0,07 0,00 0 0 0
Szacunkowa llc;ba mieszkancow 112 0.02 0 0 0
w danym zakresie [tys.]

Narazenie na przekroczenia akustycznych pozioméw dopuszczalnych w roku 2017 w odniesieniu
do liczby mieszkancow jest na nieco wyzszym poziomie niz w roku 2012 (patrz Rozdziat 7).

4.3. HALAS KOLEJOWY

Wyniki analizy statystycznej podane w czeSci opisowe] Mapy akustycznej 2017 pokazuja,
ze dla wskaznika ALpwy warunki okreslane jako ,,niedobre" lub ,,zte" wystepujg na powierzchni
0,3 km’. Na obszarach tych znajduje si¢ 120 lokali mieszkalnych, w ktorych zameldowanych jest
Tacznie 330 osob. Dla wskaznika ALy (pora nocna) warunki okre$lane jako ,,niedobre" lub ,,zte"
wystepuja na powierzchni 0,18 km® Na obszarach tych znajduje sie 80 lokali, w ktorych
zameldowanych jest facznie 210 osob. Brak jest obszarow narazonych na hatas kolejowy, na ktoérych
stan warunkow akustycznych mozna okresli¢ jako "bardzo zty".
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Tab. 17 Szacunkowa powierzchnia terenéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
ponadnormatywnym hatasem w poszczegodlnych zakresach przekroczen ALpwy wedtug Mapy
akustycznej 2017, hatas kolejowy

Przekroczenie warto$ci dopuszczalnej, ALpwy

<5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB | >20dB

Informacja
Stan warunkéw akustycznych Srodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenow w danym
zakresie [km’] 0,24 0,06 0 0 0
Szacunkowa 1lc;ba mieszkancow 0.30 0,03 0 0 0
w danym zakresie [tys.]

Tab. 18 Szacunkowa powierzchnia terenéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
ponadnormatywnym hatasem w poszczegélnych zakresach przekroczen ALy wedlug Mapy
akustycznej 2017, hatas kolejowy

Przekroczenie wartosci dopuszczalnej, ALy

<5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB | >20dB

Informacja
Stan warunkéw akustycznych Srodowiska
niedobry zty bardzo zly
Pow1eyzchmazl terenow w danym 0.16 0.02 0 0 0
zakresie [km’]
Szacunkowa 1lc;ba mieszkancow 0.20 0.01 0 0 0
w danym zakresie [tys.]

Narazenie na przekroczenia akustycznych pozioméw dopuszczalnych w roku 2017 jest na nizszym
poziomie niz w roku 2012 (patrz Rozdziat 7).

4.4. HALAS LOTNICZY

Mieszkancy Warszawy sa eksponowani na halas lotniczy pochodzacy od dwoch lotnisk: Lotniska
Chopina oraz Lotniska Warszawa—Babice.

W zwigzku z uchwatg Nr 76/11 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 20 czerwca 2011 r.
w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego im. Fryderyka
Chopina w Warszawie w analizie akustycznej nie badano przekroczen akustycznych pozioméw
dopuszczalnych na terenie tego obszaru. Mapa akustyczna nie wykazala przekroczen norm
akustycznych na terenach poza obszarem ograniczonego uzytkowania.

Wyniki analizy statystycznej podane w czgsci opisowej Mapy akustycznej 2017 pokazuja,
ze dla wskaznika ALpwy warunki okre$lane jako ,,niedobre" lub ,,zte" wystepujg na powierzchni
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0,03 km’. Na obszarach tych znajduje sic 70 lokali mieszkalnych, w ktérych zameldowanych
jest tacznie 190 osob. Tereny te znajduja si¢ w bezposrednim sgsiedztwie Lotniska Warszawa—Babice.

Tab. 19 Szacunkowa powierzchnia terenéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
ponadnormatywnym hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen ALpwy wedtug Mapy
akustycznej 2017, hatas lotniczy

Przekroczenie warto$ci dopuszczalnej, ALpwy

<5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB | >20dB

Informacja
Stan warunkéw akustycznych Srodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenow w danym
zakresie [km’] 0,02 0,01 0 0 0
Szacunkowa 1lc;ba mieszkancow 0.17 0,02 0 0 0
w danym zakresie [tys.]

Nie stwierdzono zagrozenia ponadnormatywnym hatasem lotniczym dla wskaznika ALy.

W rozdziale 7 przedstawiono poréwnanie narazenia mieszkancow m.st. Warszawy na halas lotniczy
w roku 2012 oraz 2017. Dziatania podejmowane przez zarzady obu lotnisk daty pewne efekty,
zmniejszajac ekspozycje na ten rodzaj hatasu w niektdérych obszarach przylegajacych do lotnisk,
jednak w innych lokalizacjach miato miejsce pogorszenie.

4.5. HALAS PRZEMYSLOWY

W Warszawie, oprocz duzych zaktadow produkcyjnych i elektrocieptowni, ktdre sa najwigkszymi
zrodtami  hatasu przemystowego, istotne znaczenie odgrywajg roéwniez: obiekty handlowe
wraz z obstugujacymi je parkingami (galerie, centra handlowe, hipermarkety), obiekty ustugowe,
nowoczesne hotele i biura oraz niektore budynki uzytecznos$ci publicznej, ktére charakteryzuja
si¢ duzg liczbg zamontowanych urzadzen klimatyzacyjnych. Obiekty te sa nierdwnomiernie

rozmieszczone na terenie miasta, czgsto wsrod terenéw mieszkalnych.

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu od zaktadow przemystowych objetych Mapag
akustyczng 2017 majg zasi¢g minimalny ($rednio kilkadziesigt metrow od zaktadow) i generalnie
nie stanowig zagrozenia dla warunkow akustycznych otoczenia, poniewaz ich zasieg nie przekracza
granic terenow przemystowych.

W czesci opisowej mapy akustycznej przedstawiono wyniki analizy statystycznej, ktore pokazuja,
ze dla wskaznika ALpwy warunki okre$lane jako ,,niedobre”, ,,zte” lub ,bardzo zle” wystepuja
na obszarze o powierzchni 0,35 km?*, w ktorym zameldowane sa tacznie 320 osoby. Nalezy podkreslié,
ze poziomy dopuszczalne dla wskaznikéw Lpwy 1 Ly dla hatasu przemystowego sg znacznie nizsze
(bardziej restrykcyjne) niz dla pozostatych zZrdodet hatasu. Stad tez powierzchnie narazone
na ponadnormatywny hatas przemystowy sa wigksze niz w przypadku hatasow: tramwajowego
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i kolejowego. Gesto$¢ zaludnienia na tych terenach jest mniejsza niz na terenach przylegajacych

do innych zrodet hatasu.

Tab. 20 Szacunkowa powierzchnia terenéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
ponadnormatywnym hatasem w poszczegodlnych zakresach przekroczen ALpwy wedtug Mapy

akustycznej 2017, hatas przemystowy

Przekroczenie warto$ci dopuszczalnej, ALpwy

<5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB | >20dB
Informacja
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenow w danym
zakresie [km’] 0,19 0,09 0,02 0,02 0,03
Szacunkowa 1lc;ba mieszkancow 0.28 0,04 0 0 0
w danym zakresie [tys.]

Tab. 21 Szacunkowa powierzchnia terenéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
ponadnormatywnym hatasem w poszczegdlnych zakresach przekroczen ALy wedlug Mapy

akustycznej 2017, hatas przemystow

Przekroczenie wartosci dopuszczalnej, ALy
<5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB | >20dB
Informacja
Stan warunkéw akustycznych Srodowiska
niedobry zty bardzo zly
Pow1eyzchmazl terenow w danym 0.21 0.13 0.04 0.01 0.04
zakresie [km’]
Szacunkowa 1lc;ba mieszkancow 0.32 0.13 0.01 0 0
w danym zakresie [tys.]

Otrzymane wyniki wykazujg niewielkie zwigkszenie narazenia na ponadnormatywny hatas
przemystowy w roku 2017 w poréwnaniu do roku 2012 (patrz Rozdziat 7).
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5. METODYKA OPRACOWANIA PROGRAMU

Program ochrony $rodowiska przed halasem tworzy si¢ dla obszaréw, na ktérych poziom hatasu
w srodowisku przekracza warto$¢ dopuszczalng dla dlugookresowych wskaznikow oceny hatasu -
LDWN i/lub LN.

Obecny Program stanowi aktualizacje POSPH 2013. Poprzedni program zostat uzupetniony o aktualne
dane dotyczace zrodet hatasu, wyniki analiz akustycznych przeprowadzonych w roku 2017
i wynikajace z nich wnioski. Zachowano spojnos$¢ dziatan z przyjetymi do realizacji w roku 2013
w zakresie:

e celow operacyjnych,

e kryteriow kwalifikowania obszarow do Programu.

Metodyka aktualizacji Programu sktada si¢ z nastepujacych podstawowych elementdw i etapow pracy:

1. Punkt wyjscia stanowi analiza aktualnego stanu S$rodowiska akustycznego, wykonana
w tym przypadku na podstawie Mapy akustycznej 2017 r. Analiza ta wskazuje obszary narazone
na oddzialywanie poszczegdlnych zrddet hatasu, wyznaczone w oparciu o mapy terendw
zagrozonych hatasem (przekroczen wartosci dopuszczalnych) i mapy wskaznika M (ktora taczy
wielko$¢ przekroczenia warto$ci dopuszczalnych z liczbg mieszkancéw). Z tych obszarow
identyfikowane sa obszary najbardziej narazone, o przekroczeniu wartosci dopuszczalnych
zazwyczaj wickszym niz 5 dB.

2. Ocena realizacji poprzedniego programu, ktora powinna wskazac:

a) zakres zadan zrealizowanych,
b) przyczyny niezrealizowania pozostatych zadan,
¢) celowo$¢ doboru i skutecznos¢ akustyczng przyjetych rozwigzan.

3. Wiaczenie niezrealizowanych dziatah POSPH 2013 do obecnego Programu, w przypadku,
gdy analizy, o ktorych mowa w punkcie 1 wskazujg na takg koniecznosc.

4. Wyznaczenie dostepnych metod technicznych 1 narzedzi planistycznych oraz wskazanie
podstawowych kierunkoéw dziatan zmierzajacych do obnizenia hatasu w §rodowisku.

5. Wskazanie obszaro6w 1 zakresu dziatan (sposrod ww. dostgpnych technik) w odniesieniu
do poszczegolnych zrodet hatasu, ze wskazaniem ich skutecznosci akustycznej i kosztow.

Celem strategicznym Programu jest obnizenie poziomu hatasu w $rodowisku do wartosci

dopuszczalnych, wyrazonych przy pomocy obu wskaznikéw dtugookresowej oceny hatasu, tj. Lpwy
i Ly. Cel ten odnosi si¢ do tego wskaznika, dla ktérego wystepuje wigksze przekroczenie wartosci
dopuszczalnej. W konsekwencji, dzialanie to spowoduje spadek poziomu halasu ponizej wartosci
dopuszczalnej dla drugiego z ww. wskaznikow.
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5.1. WYKORZYSTANE WSKAZNIKI OCENY

Dlugookresowe poziomy halasu

Klimat akustyczny m.st. Warszawy analizowany jest z wykorzystaniem wskaznikow hatasu Lpwy 1 Ly
zdefiniowanych w Dyrektywie 2002/49/WE jako dlugookresowe $rednie poziomy dzwicku A,

wyznaczone dla wszystkich dob w roku (Rozdziat 14). Warunki akustyczne na terenie miasta
sg przedstawiane graficznie za pomocg map pokazujacych rozktad przestrzenny wartosci
ww. wskaznikow hatasu Lpwy 1 Ly, wyznaczonych za pomoca obliczen.

Wskaznik Lpwn, Wyznaczany dla pory dnia, wieczoru i nocy, shuzy do okre$lenia ogblnej
dokuczliwo$ci hatasowej. Wskaznik Ly, wyznaczany dla pory nocy, pozwala na okreslenie zaktocen
snu. Zgodnie z Dyrektywa 2002/49/WE wskazniki te umozliwiajg wykonanie cato$ciowej oceny
narazenia na hatas z réznych Zrédet na danym obszarze, albo do celéw sporzadzania ogdlnych
prognoz dla danego obszaru.

Przekroczenia wartoéci dopuszczalnej: ALpwn, ALy

Dla terendow wymagajacych ochrony akustycznej okreSlone sg dopuszczalne warto$ci poziomu
dzwigku w $rodowisku (Rozdziat 2.2). Przekroczenie wartosci dopuszczalnej w danym punkcie
oblicza si¢ jako roéznicg¢ wyznaczonej wartosci poziomu dzwigku i wartosci dopuszczalnej na danym
terenie. Przekroczenia dopuszczalnych poziomow dzwigku, ALpwy 1 ALy oblicza si¢ dla obu

wskaznikoéw, Lpwy 1 Ly.

Wskaznik M

Wskaznik zostat zdefiniowany w rozporzadzeniu w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien
odpowiadacé program ochrony przed hatasem (Rozdzial 14). Wskaznik M przyjmuje wartosé ,,0”
na obszarach, na ktorych nie ma mieszkancéw zagrozonych ponadnormatywnym hatasem
lub gdy nie ma przekroczen warto$ci dopuszczalnych. Wskaznik stuzy do okreslenia kolejnosci
realizacji dziatan na terenach mieszkaniowych.

Algorytm obliczania wskaznika M

Na potrzeby Programu, wskaznik M wyznaczony zostal dwuetapowo, w nastepujacy sposob:

e odrebnie dla kazdego budynku — wartos¢ Mi, gdzie i oznacza numer porzgdkowy budynku/
kompleksu budynkéw, obliczano na podstawie liczby mieszkancow przypisanych do danego
budynku/kompleksu budynkéw 1 wartosci wynikajgcej z analizy przekroczen poziomow
dopuszczalnych wokot budynku/kompleksu budynkéw (wyznaczenie wartoSci maksymalnej
przekroczenia),

e dla kazdego obszaru objetego planowanym dzialaniem przeciwhalasowym (obszar analizy) —
warto§¢ M obliczono jako sumg¢ warto$ci wskaznikow Mi wyznaczonych dla wszystkich
budynkow zlokalizowanych w obszarze analizy. Obszary analizy to pasy terenu o szerokos$ci
rownej zasiggowi hatasu (tj. odleglosci od zrddta hatasu, w ktorej poziom dzwigku jest rowny
warto$ci dopuszczalnej) i dlugosci rownej dhugosci odcinka ulicy, linii tramwajowej, linii
kolejowej objetego planowanym dziataniem.

36



Wskazniki techniczno — ekonomicznej skutecznos$ci dzialan

Wskazniki te zostaty zdefiniowane w 2008 1 2010 r. dla potrzeb opracowania Programéw ochrony
srodowiska przed hatasem dla m. Gdanska oraz m.st. Warszawy i sg stosowane do dnia dzisiejszego
(réwniez w POSPH 2013).

Skuteczno$¢ rozwiazania antyhatasowego, S

Skutecznos¢ rozwigzania antyhatasowego, S, rozumiana jako miara spotecznych korzysci, wyraza
si¢ wzorem:
S =m-AL [liczba oséb - dB],
gdzie:
m - liczba 0s6b zamieszkujacych dany obszar lub budynek,
AL - wielkos¢ redukcji hatasu na tym obszarze lub budynku [dB].

Efektywnos¢ techniczna rozwiazania antyhalasowego, E

Jesli jako M,,.q okreslimy warto$¢ wskaznika M przed realizacja Programu, a M,, jako wartos¢
wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego srodka redukcji hatasu, to efektywno$¢ zastosowanego
srodka redukcji, E, mozna wyznaczy¢ z zaleznosci:

E = [(Mprzed - Mpo) / Mprzed] . 100 %

Wyznaczenie efektywnosci E pozwala okresli¢, ktore rozwigzanie antyhalasowe jest najlepsze,
przy czym nie jest brany pod uwagg koszt takiego rozwigzania. Porownujac dwa rozwigzania, bardziej
efektywnym bedzie to, dla ktorego warto$¢ E bedzie wicksza. Jesli w wyniku dziatan naprawczych
nastgpi wyeliminowanie przekroczen poziomow dopuszczalnych na danym obszarze, to skutecznos$¢
zastosowanego rozwigzania wyniesie 100%.

Kosztochtonno$¢ rozwiazania przeciwhatasowego, KCH

Kosztochtonno$¢ dziatania to stosunek kosztu przedsigwzigcia, k do jego skutecznosci S,

KCH=k/S,
gdzie:
k — koszt inwestycji [PLN],
S - skutecznos$¢ rozwigzania antyhatasowego.
Kosztochtonnos$¢ wyrazona powyzszym wzorem daje informacj¢ o tym, ile kosztowaé bedzie redukcja
hatasu o 1 dB w przeliczeniu na jednego mieszkanca.

5.2. CELE OPERACYJNE

Ze wzgledu na cel strategiczny, wszystkie obszary narazone na ponadnormatywne oddziatywanie
hatasu (dla wskaznika Lpwy i/lub Ly) powinny by¢ objete programem ochrony Srodowiska przed
hatasem. Z uwagi na:

e wielko$¢ obszaru narazonego i liczbg zrodet hatasu,

o dostepnos¢ wystarczajaco skutecznych technik i metod redukeji hatasu,
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e koszt ich stosowania,
nie jest mozliwe, aby wszystkie zadania byly zrealizowane w perspektywie kilku, czy kilkunastu lat.
Dlatego niezbedne jest ustalenie celow operacyjnych, ktorych kryterium stanowi:

e wielko$¢ narazenia na halas,

e orientacyjny termin realizacji zadania,

e mozliwo$ci finansowania.

W nawigzaniu do poprzednich programéw ochrony s$rodowiska przed hatasem z roku 2010,
anastepnic 2013, w Tab. 22 zaproponowano ogdlny sposéb ustalania planéw dzialan
wraz z okresleniem terminu ich realizacji, biorgc pod uwage mozliwo$¢ zaplanowania finansowania
na okreslone dzialania. Ze wzgledu na zmienno$¢ sytuacji finansowej, tworzenie planu dziatan
dla perspektywy kilkuletniej jest obarczone duzym btedem. Stad w niniejszym opracowaniu okreslono
programy naprawcze tylko dla celdow krotko- i $redniookresowych oraz dokonano wskazania
obszaréw kwalifikujacych si¢ do podjecia dziatan w okresie dlugookresowym.

Tab. 22 Cele operacyjne Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy

Cel operacyjny Dzialanie Horyzont czasowy

Likwidacja mozliwie duzej liczby przypadkow
Krotkookresowy przekroczen pozioméw dopuszczalnych do 2023 r.
wiekszych niz 10 dB

Jw. oraz likwidacja mozliwie duzej liczby
Sredniookresowy przypadkow przekroczen poziomoéw 2024 r.— 2028 1.
dopuszczalnych wiekszych niz 5 dB

Jw. oraz likwidacja mozliwie duzej liczby
Dhugookresowy pozostatych przypadkow przekroczen poziomow po 2028 1.

dopuszczalnych

Podstawowym kryterium typowania kolejnoSci realizacji zadan jest wielko$¢ przekroczenia
dopuszczalnych warto$ci poziomu dzwigku oraz liczba narazonych osob (czego miarg jest wskaznik
M). Poza ww. kryterium merytorycznym pod uwage trzeba tez wzigé mozliwos¢ finansowania
proponowanych dziatan, wynikajaca z Wieloletniej Prognozy Finansowej (WPF) dla m.st. Warszawy.
Uwzgledniajac zapisy WPF dopuszcza si¢ mozliwo$¢ realizacji poszczegolnych celow w dalszym
horyzoncie czasowym, przy czym cele $rednio- i dlugookresowe powinny by¢ weryfikowane przy
kolejnych edycjach Programu ochrony s$rodowiska przed halasem dla m.st. Warszawy. Cele
krotkookresowe w Programie sg zgodne z WPF.
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5.3. AKTUALIZACJA ZADAN PROGRAMU

Kwalifikacja obszaréw zagrozonych hatasem do Programu przebiegala w trzech etapach:

1. W pkt 1, na poczatku Rozdziatu 5, opisano procedure identyfikacji (na podstawie mapy terenow
zagrozonych):
a) obszaru objetego POSPH, tj. wszystkich obszaréw, na ktorych przekroczone sa dopuszczalne
wartos$ci poziomu dzwigku,
b) obszaré6w narazonych, tj. obszaro6w na ktorych przekroczenia wartosci dopuszczalnych
poziomu dzwigku sg wigksze od 5 dB,
c) obszarow szczegéOlnie narazonych, tj. obszarow na ktorych przekroczenia warto$ci

dopuszczalnych poziomu dzwigku sg wigksze od 10 dB.

2. Powyzsze obszary zostaly nastgpnie przeanalizowane pod katem mozliwosci redukcji hatasu,
w $wietle dostepnych metod i narzedzi oraz ograniczen w ich zastosowaniu w danej lokalizacji
(Rozdziaty: 5.4.15.6.).

3. Nastgpnie pod uwagg wzigto rowniez potencjalng efektywnos¢ akustyczng dzialania (skutecznosé
akustyczng proponowanej metody 1 liczbe objetych o0sdéb), atakze kosztochtonnosé
przedsiewzigcia (Rozdziaty: 10.1., 10.2., 10.3.), obliczone wg wzoréw podanych w Rozdziale
5.1

Obszary pominigte w tym Programie, na ktérych wyst¢puja lub moga wystepowaé przekroczenia
dopuszczalnych wartosci poziomu dzwigku w Srodowisku, czego odzwierciedleniem moga byc
np. skargi na hatas, podlegaja procedurom administracyjnym, wiasciwym dla tzw. ustalania i kontroli
warunkéw korzystania ze $rodowiska (m.in. art. 149 i art. 178 ustawy POS). Procedury
te wykorzystujg narzedzia takie jak pomiary kontrolne, decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu,

raport oddzialywania na srodowisko, analiza porealizacyjna.

5.4. KSZTALTOWANIE KLIMATU AKUSTYCZNEGO W UJECIU STRATEGICZNYM

Klimat akustyczny moze by¢ ksztattowany poprzez podejmowanie dziatan majacych na celu redukcije
hatasu z konkretnego Zrodla i w okreslonym miejscu oraz podejmowanie dziatan, ktorych glownym
celem nie jest redukcja hatasu, ale ktére moga réwniez korzystnie wptywac na klimat akustyczny.
Dziatania te majg charakter globalny — ich zasi¢g przestrzenny jest duzy, a czas trwania bardzo dtugi.
Wsrod takich przedsigwzigc, wyrdznia sig:

e planowanie i gospodarke przestrzenng z uwzglgdnieniem problemow akustycznych,

e polityke transportowa, w tym: budowa obwodnic, wspieranie i1 popularyzacja cichej komunikacji
miejskiej, zmniejszanie natg¢zenia ruchu w porze dziennej inocnej, ograniczanie predkosci,
zakaz ruchu pojazdow ci¢zkich na wybranych drogach lub w wytypowanych obszarach miasta,
poprawa ptynnos$ci ruchu z wykorzystaniem tzw. ,,zielonej fali”, wprowadzenie w sterowaniu
ruchem priorytetow dla komunikacji autobusowej i tramwajowej, wprowadzenie stref ptatnego

parkowania,
e cdukacje ekologiczng.
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5.4.1. PLANOWANIE PRZESTRZENNE

Przepisy ustawy Prawo ochrony srodowiska wskazuja obowigzek uwzglednienia potrzeb ochrony
srodowiska, w tym problemu hatasu w trakcie sporzadzania koncepcji polityki zagospodarowania
przestrzennego kraju, planow zagospodarowania przestrzennego wojewodztw, studidéw uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego. Bezdyskusyjny jest zatem fakt wzajemnej zaleznosci pomig¢dzy ochrong
przed hatasem i planowaniem przestrzennym. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
jest dokumentem, ktory poprzez swoje zapisy powinien chroni¢ przed nadmiernymi skutkami hatasu
oraz poprzez strefowanie funkcji powinien dazy¢ do minimalizowania konfliktoéw zwigzanych
z tg ucigzliwoscig. Powinien tez poprzez swoje zapisy eliminowa¢ zrodla hatasu z miejsc
do tego nieprzewidzianych.

W ustawie Prawo ochrony Srodowiska zamieszczone zostaly dyspozycje dla sporzadzajacych studia
uwarunkowan 1 kierunkéw  zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie z tymi dyspozycjami samorzad lokalny zapewnia warunki
utrzymania rownowagi przyrodniczej 1 racjonalng gospodarke zasobami srodowiska, uwzgledniajac
rowniez potrzeby w zakresie ochrony przed hatasem. W studium odpowiednio wyznaczone funkcje
powoduja, iz na etapie sporzadzania miejscowego planu mozna wykluczy¢ powazniejsze konflikty
pomigdzy kierunkowym przeznaczeniem réznych terenow.

W planie miejscowym okre§la si¢ w zaleznosci od potrzeb: sposdb usytuowania obiektow
budowlanych w stosunku do drég i innych terendw publicznie dostepnych oraz do granic przylegtych
nieruchomosci. Daje to mozliwos¢, z poziomu planowania przestrzennego, racjonalnego
programowania przestrzeni. Stosujgc zasady (okreslone w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym) ksztaltowania zabudowy oraz wskazniki zagospodarowania terenu, maksymalng
i minimalng intensywno$¢ zabudowy, minimalny udzial procentowy powierzchni biologicznie
czynnej, maksymalng wysokos¢ zabudowy oraz linie zabudowy i gabaryty obiektow, tworzy
si¢ mozliwos¢ planowania zabudowy i zagospodarowania terenu w taki sposob, aby ograniczy¢
ponadnormatywne oddzialywania hatasu.

Wspomniana ustawa przewiduje tez szczegdlne warunki zagospodarowania terendw oraz ograniczenia
w ich uzytkowaniu, w tym zakaz zabudowy. W miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego okresla si¢ rownoczesnie zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow
komunikacji i infrastruktury technicznej oraz sposob i termin tymczasowego zagospodarowania,

urzadzania i uzytkowania terenow.

Rozporzadzenie wykonawcze do ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym dotyczace
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego ustala m.in. wymogi dotyczace stosowania
standardow przy zapisywaniu ustalen projektu tekstu planu miejscowego. W szczegdlnosci ustalenia
dotyczace zasad ochrony i ksztaltowania tadu przestrzennego powinny zawiera¢ okreslenie cech
elementow zagospodarowania przestrzennego, ktore wymagaja ochrony, a takze okreslenie cech

elementow zagospodarowania przestrzennego, ktore wymagajg uksztaltowania lub rewaloryzacji
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oraz okreslenie nakazoéw, zakazow, dopuszczen 1 ograniczen w zagospodarowaniu terendow.
Rownoczesnie ustalenia dotyczace zasad modernizacji, rozbudowy i1 budowy systeméw komunikacji
i infrastruktury technicznej powinny zawieraé okreS$lenie uktadu komunikacyjnego 1 sieci
infrastruktury technicznej wraz z ich parametrami oraz klasyfikacja ulic i innych szlakow
komunikacyjnych. Nalezy w nich réwniez okresli¢ warunki powigzan uktadu komunikacyjnego i sieci
infrastruktury technicznej z uktadem zewnetrznym.

Sporzadzajac miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego wymagane jest roznicowanie terenow
o roéznych funkcjach Iub réznych zasadach zagospodarowania, przy uwzglednieniu wymagan
okreslonych dla terenéw faktycznie zagospodarowanych, przeznaczonych:

a) pod zabudowg¢ mieszkaniowsa,

b) pod szpitale i domy opieki spotecznej,

¢) pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

d) na cele uzdrowiskowe,

¢) na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

f) na cele mieszkaniowo-ustugowe.

Tereny te podlegajg ochronie akustycznej i stosuje si¢ do nich przepisy z zakresu ochrony srodowiska
przed hatasem.

W przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, domow pomocy spotecznej Ilub budynkow
zwigzanych ze stalym albo czasowym pobytem dzieci i mlodziezy, zlokalizowanych na granicy pasa
drogowego lub przyleglego pasa gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2117, z pbézn. zm. ) oraz ww. zabudowy na terenach zamknigtych,
terenach przeznaczonych do dziatalnosci produkcyjnej, sktadowania i magazynowania, ochrona
przed halasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych wilasciwe warunki

akustyczne w budynkach.

Przystepujac do sporzadzenia projektu planu miejscowego nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje
urbanistyczng polegajgca na udokumentowaniu stanu zagospodarowania i przeksztalcen w obszarze
opracowania, w tym réwniez analiz¢ wydanych pozwolen na budoweg. Cze$cig tej dokumentacji

s3 opracowania opisujace stan i zagrozenia dla srodowiska.

Narzedziem bardzo przydatnym dla celow planowania przestrzennego sa mapy konfliktow
akustycznych, ktore dostarczaja informacji o tym, na ktoérych obszarach wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. Informacje takie moga by¢ przydatne
przy przebudowie istniejacych tras komunikacyjnych, dzigki czemu organizacja ruchu, parametry ulic
oraz ewentualna zmiana ich lokalizacji moglyby zosta¢ tak dobrane, aby zmniejszy¢ ich niekorzystne
oddziatywanie na klimat akustyczny. Mapy przedstawiajace konflikty akustyczne wystepujace wzdtuz
ulic sg zrodlem cennych informacji w przypadku rozwazania mozliwos$ci zastosowania odpowiednich
zabezpieczen: ekrandow akustycznych, strefowania zabudowy, zmiany przeznaczenia terenow

na nie wymagajace zapewnienia standardow akustycznych, wprowadzenia strefy $rodmiejskiej miast,
itp.
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Wykorzystujac informacje o warto$ci poziomu hatasu, nalezy w planowaniu przestrzennym okresla¢
mozliwos¢ lokalizowania konkretnego rodzaju zabudowy, spetliajac tym samym wymog ochrony
srodowiska oraz ochrony zdrowia. Minimalne informacje o charakterze akustycznym, jakie powinny
zawiera¢ si¢ w materiatach planistycznych (takich jak miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego), to zestaw
poziomow dopuszczalnych dla odpowiednich wskaznikéw hatasu oraz zasi¢g ponadnormatywnego
hatasu.

W podejmowanych dziataniach nalezy przestrzega¢ kilku podstawowych zasad, majacych wplyw
na klimat akustyczny. W sgsiedztwie zrodta hatasu, np. drogi, w pierwszej linii zabudowy nalezy
dazy¢ do lokalizacji zabudowy ustugowej (z wylaczeniem zdrowia i o§wiaty), ktora pelni funkcje
buforowa (ekranujgca hatas z drogi). Dodatkowo, nalezy oddziela¢ tereny zabudowy mieszkaniowej
od drogi terenami zieleni. Nie wptywajg one znaczaco na obnizenie poziomu halasu, ale obnizajg

subiektywne odczucie dokuczliwo$ci hatasu.
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Rys. 10 Zasady strefowania zabudowy wzgledem zrodta hatasu [Zrédto: POSPH 2013]
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Nowe, duze skupiska mieszkaniowe zmieniajg strukture ruchu samochodowego. Na etapie planowania
osiedli nalezy tak projektowa¢ budynki oraz uktad drogowy (w tym réwniez sie¢ drog dojazdowych
do osiedli), aby nie pogarszaly one nadmiernie stanu istniejgcego. Jednakze w uzasadnionych
przypadkach, na poziomie studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
nalezy rozpatrywa¢ zmiany strukturalne, wlacznie z przyjeciem obnizonych standardow w ramach
strefy $rédmiejskie;j.

Przy planowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy pami¢tac o:

e odpowiednim ksztalcie budynkéw oraz ich wzajemnej lokalizacji: nie powinno by¢ odbié
wielokrotnych - Rys. 11,

e odpowiedniej izolacyjnosci $cian i okien budynkow w poblizu zrodta hatasu. Uwaga ta dotyczy
przede wszystkim inwestorow, ktorzy chcg lokalizowa¢ budynki w bliskich odleglos$ciach
od punktowych zrédel hatasu oraz w strefach ucigzliwosci akustycznej powodowanej bliskoscig
drogi, linii tramwajowej lub kolejowej oraz tras przelotow statkow powietrznych. Stad wazne
jest kreowanie odpowiednich nakazéw na poziomie miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego,

e ochronie przed halasem pomieszczen bezposrednio eksponowanych na hatas. Przyklady
rozwigzan przedstawiono na Rys. 12, 13, 141 15,

e odpowiednim rozmieszczeniu pomieszczen w lokalach mieszkalnych. Pomieszczenia
wymagajace wigkszego komfortu akustycznego, np. sypialnie, gabinety, powinny
by¢ lokalizowane po przeciwleglej stronie budynku w stosunku do drogi, linii tramwajowej
lub kolejowej. Od strony zrodta hatasu nalezy planowac tazienki, kuchnie — czyli pomieszczenia
wymagajace mniejszego komfortu akustycznego.

Dobrze

Rys. 11 Prawidiowe i nieprawidlowe orientacje budynkow zlokalizowanych w poblizu drogi,
ze wzgledu na wymagania akustyczne [Zrodio: POSPH 2013]
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Rys. 12 Budynek biurowy z tzw. ,,szklanymi ekranami na elewacji” - Trasa Lazienkowska
w Warszawie [Zdjecie Radostaw Kucharski]

Rys. 13 Budynek z balkonami, na ktérych zamocowano ,,szklane ekrany akustyczne” — Plac
Grunwaldzki w Warszawie [Zdj¢cie Radostaw Kucharski]

w Warszawie [Zdjecie Radostaw Kucharski]
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Rys. 15 Indywidualna ochrona budynku przed hatasem kolejowym. Ekran elewacyjny — Warszawa —
Wiochy [Zdj¢cie Radostaw Kucharski]

Elementy ochrony akustycznej w planowaniu przestrzennym:

Obudowa ulic — zwarta, w tym zabudowa pierzejowa, zlokalizowana w bliskiej odlegltosci drogi
powoduje zwigkszenie poziomu hatasu w stosunku do poziomu w terenie otwartym. Nalezy
zatem przy nowoprojektowanych drogach w terenie jeszcze niezabudowanym, gdzie przewiduje
si¢ duze obcigzenie ruchu, lokalizowa¢ zabudowe w mozliwie najwigkszej odleglosci.

Whnetrza urbanistyczne — stosowac nalezy odpowiednie ksztalty, gabaryty i proporcje niektorych

wngetrz urbanistycznych, takich jak: ulice, place i tunele.
Ekrany urbanistyczne — ustawienie mi¢dzy arteria a zabudowa mieszkalng budynku, ktéry

nie wymaga ciszy, zmniejsza poziom hatasoéw komunikacyjnych dla budynkow tej ciszy
wymagajacych, znajdujacych si¢ w drugiej linii zabudowy. Jako przyktad mozna wymienic
tworzenie ciagglych pierzei z zabudowy np. ustugowej, w celu ochrony zabudowy wrazliwe;.

Eliminowanie niekorzystnych czynnikéw potegujacych hatas, np. duzych powierzchni
odbijajacych fale dzwigkowe, takich jak beton czy kostka brukowa.

Zielen izolacyjna — bardzo czgsto stosowane rozwigzanie przy projektowaniu urbanistycznym.
Przy wyznaczaniu tego typu terenu nalezy pamigta¢ o doborze odpowiednich, zimozielonych
gatunkow roslin gwarantujagcych ochrone o kazdej porze roku, odpowiedniej jej szerokos$ci
1 wysoko$ci oraz aby byla wysoka i gesta od dotu do gory. Zielen moze rowniez zwigkszy¢
efektywno$¢ dziatania ekranujacego np. walu ziemnego, ktory bylby nig obsadzony.
W miastach, zielen przyuliczna lokalizowana punktowo Iub waskimi pasami wplywa réwniez
na subiektywne odczucia ,,mniejszego hatasu”.

Wilaséciwa lokalizacja — obiekty ucigzliwe pod wzgledem hatasu (np. zaktady przemystowe,

centra spedycyjne) lokalizowa¢ nalezy w odpowiedniej czg¢sci akustycznej miasta,
z uwzglednieniem przewazajacego kierunku wiatru.
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e Sytuowanie budynkéw — przy projektowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy dazy¢ do
zamknigcia terenu osiedla budynkami ustugowymi, ktére by ekranowaty budynki mieszkalne
przed hatasem.

o Strefowanie — w ujeciu modelowym wlasciwego strefowania urbanistycznego wokoét tras
komunikacyjnych przyja¢ mozna podzial na strefy od najbardziej zagrozonej hatasem do strefy,
gdzie wymagania dotyczace ochrony akustycznej sa najwyzsze ze strefami posrednimi.
W strefie pierwszej (najbardziej zagrozonej hatasem), plany zagospodarowania przestrzennego,
oprocz strefowania zabudowy, winny uwzglednia¢ odpowiednie przekroje drog umozliwiajace
realizacje rozwigzan zmierzajagcych do ograniczenia szkodliwego ich oddzialywania: zwartej
zieleni izolacyjnej, nasypow ziemnych oraz zaglebiania tras komunikacyjnych w stosunku
do otaczajacego terenu. W strefach posrednich lokalizowa¢ mozna elementy komunikacji
dojazdowej, tereny wraz z budynkami o nizszych wymaganiach, jezeli chodzi o ochron¢ przed
hatasem (np. teren mieszkaniowo-ustugowy) oraz duzym udzialem zieleni towarzyszacej. Strefy
zamieszkania, strefy wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo lokalizowaé
nalezy w strefach gwarantujacych najwyzsze standardy akustyczne.

e Wentylacja mechaniczna - w przypadku zabudowy kaskadowej z jednoczesnym montazem

wentylacji mechanicznej, na dachach nizszych budynkow w bezposrednim sgsiedztwie
zabudowy mieszkaniowej nalezy nakaza¢ ich obudowanie lub wprowadzanie ttumikow hatasu.

5.4.2. POLITYKA TRANSPORTOWA

Zmniejszanie oddziatywania transportu samochodowego na $rodowisko oraz mieszkancow moze
by¢ realizowane m.in. poprzez zapewnienie wigkszego udziatu alternatywnych (przyjaznych
dla $rodowiska) srodkoéw transportu osob i towardw oraz zmiany organizacji ruchu. Przy planowaniu
nowych 1 modernizacji istniejacych drog nalezy eliminowac istniejace i potencjalne zagrozenia
dla $srodowiska akustycznego. Istotng role spelniajg tu istniejagce obwodnice drogowe.

W przypadku m.st. Warszawy funkcjonuje 23 km pierwszej linii metra. Od 16 sierpnia 2010 r. trwaja
prace przy budowie drugiej linii, ktora ma potaczy¢ prawobrzezng czes¢ Warszawy z zachodnig
cze$cig miasta. W dniu 8 marca 2015 r. zostat otwarty centralny odcinek drugiej linii metra,
przebiegajacy przez dzielnice Wola, Srodmiescie i Prage o dhugosci 6,1 km i posiadajacy 7 stacji.
Laczna dlugo$¢ drugiej linii bedzie wynosi¢ okoto 31 km - Rys. 16. Metro jest bardzo waznym
elementem infrastruktury komunikacyjnej miasta. W 2016 roku z uslug warszawskiego metra
skorzystato 183,7 mln pasazerow, w tym z linii M1 - 147,53 mln, a z linii M2 - 36,17 min. Z roku
na rok liczba ta wzrasta, co czyni metro najpopularniejszym srodkiem komunikacji miejskiej w stolicy
i $wiadczy o potrzebie rozbudowy jego sieci. Od uruchomienia odcinka centralnego II linii mingty
dwa lata. W tym czasie Spotka Metro Warszawskie podjeta kolejne wyzwania zmierzajace
do polaczenia jedna linia metra wschodnich i zachodnich dzielnic Warszawy. Obecnie realizowana
jest rozbudowa II linii metra o szes¢ kolejnych stacji, trzech w kierunku Woli oraz trzech w kierunku
Targéwka (3+3). Laczna dlugo$¢ budowanych odcinkéw wynosi¢ bedzie 6,6 kilometra,
w tym 3,4 kilometra trasy obejmie odcinek zachodni, a 3,2 kilometra - odcinek wschodni-poinocny.
Realizowana inwestycja uzyskata dofinansowanie ze srodkéw unijnych w ramach projektu ,,Budowa
II linii metra wraz z infrastrukturg towarzyszaca i zakupem taboru - etap II”. Kolejnym etapem
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rozbudowy II linii bedzie realizacja dwoch stacji na Woli i Bemowie oraz trzech stacji na Targowku.
Dla odcinka wschodniego stacja na osiedlu Zacisze i dwie stacje zlokalizowane na osiedlu Brodno
zakoncza II lini¢ metra. Na Bemowie natomiast zaplanowano budowe nastepnych trzech stacji
oraz nowg Stacj¢ Techniczno — Postojowg Mory.

Metro stanowi istotne odcigzenie dla komunikacji naziemnej. Otwarcie drugiej linii metra przyczyni
si¢ do znacznej poprawy komunikacji w Warszawie, zmniejszenia nat¢zenia ruchu kotowego
1 zmniejszenia liczby zrddet hatasu. Mimo, ze metro w bezposredni sposob nie oddziatuje na klimat
akustyczny miasta, posrednio przyczynia si¢ do znaczacej jego poprawy, przez zapewnienie
alternatywnego, szybkiego i niezawodnego srodka transportu.

Do przedsigwzig¢ strategicznych, ktére korzystnie wplyna na klimat akustyczny, nalezag réwniez
alternatywne S$rodki transportu, jakim niewatpliwie jest ruch rowerowy. Do jego prawidtowego
rozwoju konieczna jest budowa tras rowerowych i wypozyczalni rowerow, takich jak Veturilo (system
automatycznych wypozyczalni rowerowych funkcjonujacych w m.st. Warszawa). Nalezy podkreslic,
iz od czasu wprowadzenia w m.st. Warszawa wypozyczalni roweréw Veturilo oraz cigglej rozbudowy
sieci drog rowerowych, rola komunikacji rowerowej zyskuje coraz wigkszg popularno$é
jako zamiennego S$rodka transportu - Rys. 17. Obecnie w Warszawie znajduje si¢ 351 stacji
zapewniajacych dostep do 5100 rowerdw, w tym 100 rowerow elektrycznych.

Réwniez promowanie i wspieranie transportu zbiorowego oraz dziatania zwickszajace atrakcyjnosc
taboru (pojazdy cichsze, bardziej komfortowe, czystsze, wigcksza czestotliwo$¢ kursow, krotszy czas
przejazdu) wdluzszej perspektywie wplyng na zmniejszenie oddziatywania transportu
samochodowego na srodowisko.

Zalecane dzialania w zakresie polityki transportowej obejmuja:

1. Dalsza integracj¢ przestrzenng i funkcjonalng miejskiego podsystemu transportu zbiorowego
zinnymi podsystemami (w tym parkingi przesiadkowe oraz umozliwienie wykorzystania
srodkow transportu zbiorowego do przewozu rowerow).

2. Racjonalizacj¢ uktadu linii i rozktadow jazdy w dostosowaniu do aktualnych i potencjalnych
potrzeb, uwzgledniajacg migdzy innymi lepsze wykorzystanie ich konkurencyjnosci
z indywidualnym transportem samochodowym.

3. Wspieranie wymiany taboru komunikacji publicznej na pojazdy niskopodiogowe, ekologiczne
np. autobusy elektryczne.

4, Wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciggach o znaczeniu podstawowym dla komunikacji
autobusowej wydzielonych paséw oraz wprowadzanie dla nich na skrzyzowaniach
z sygnalizacja Swietlng priorytetow w ruchu.

5. Wprowadzenie dla linii tramwajowych o znaczeniu podstawowym priorytetdw w ruchu
na skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietlng, a tym samym zwigkszenia atrakcyjnosci
komunikacji tramwajowe]j poprzez skrocenie czasu podrozy.

6. Lepsze dostosowanie transportu zbiorowego do potrzeb pasazerow, poprzez dostosowywanie
ustug do indywidualnych potrzeb podréznych w wybranych obszarach miasta
(z wykorzystaniem pojazdow o matej pojemnosci).
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7. Wprowadzenie zaawansowanych systeméw informowania pasazeréw, w tym o nadjezdzajgcych
pojazdach, aktualnych warunkach ruchu, mozliwosci przesiadek, czasie przejazdu oraz tatwo
dostepnego systemu sprzedawania biletow.

8. Zwickszenie atrakcyjnosci komunikacji kolejowej m.in. poprzez poszerzenie zasiggu dzialania
wspolnej taryfy biletowej oraz rozwdj parkingow przesiadkowych (system B+R, czyli Bike
& Ride i P+R, czyli Park & Ride oznaczajace odpowiednio parking dla roweréow i parking
dla samochodow zlokalizowany w poblizu peryferyjnych przystankéw transportu publicznego)
w sasiedztwie przystankow kolejowych.
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5.4.3. EDUKACJA EKOLOGICZNA

Oprocz zaleconych do realizacji w niniejszym POSPH (i innych planach oraz strategiach
sektorowych) dziatan o charakterze inwestycyjnym, zarzadczym, prawnym i organizacyjnym, ktérych
efektem ma stac si¢ poprawa stanu Srodowiska akustycznego, za wazny element wzmacniajgcy walke

z halasem uzna¢ nalezy prowadzenie edukacji ekologiczne;.

Doswiadczenia Swiatowe i europejskie, szczegdlnie sprawdzone w takich krajach jak Dania, Szwecja
czy Holandia, sposoby i $rodki zmiany zachowan kierowcow i ksztaltowania proekologicznych
postaw og6lu ludnosci, wskazuja na potrzeb¢ podjecia podobnych dziatan takze w polskich
warunkach. Z uwagi na powyzsze, za konieczne uznaé nalezy prowadzenie przez jednostki
odpowiedzialne za zarzadzanie i realizacj¢ ustalen niniejszego Programu, akcji edukacyjnych

w zakresie ochrony przed hatasem.

Jako punkt wyjscia dla przedmiotowych dziatan uzna¢ nalezy podjecie odpowiedniej akcji
informacyjnej spoteczenstwa na temat dokonanej diagnozy stanu $rodowiska akustycznego (szeroka
informacja o wykonanej mapie akustycznej, prosty i swobodny dostep do niej) i przyjetej polityki
walki z halasem w miescie. Spoleczne zrozumienie takich poje¢ jak hatas, decybel czy mapa
akustyczna, stanowi warunek skutecznosci calej polityki informacyjno-edukacyjnej i daje podstawe
ksztattowania proekologicznych postaw i1 zachowan spotecznych, oraz wilgczania spoteczenstwa
w proces poprawy klimatu akustycznego.

W polityce edukacyjnej nalezy zatem:
1) prowadzi¢ akcje informacyjng na temat zjawiska hatasu, jego przyczyn, sposobow kontroli, oceny
i ograniczania (promocja wiedzy o Mapie akustycznej 2017 oraz POSPH),

2) na biezaco informowaé o podejmowanych dzialaniach na rzecz ochrony przed negatywnymi
oddziatywaniami hatasu, w tym o postepach w realizacji niniejszego Programu,

3) edukowac spoteczenstwo o sposobach, w jakich kazdy z obywateli moze samodzielnie wplywaé
na klimat akustyczny $rodowiska, ktorego jest najwazniejszym elementem; dotyczy
to np. przestrzegania:

a) dopuszczalnej predkosci jazdy (u$wiadomienie wplywu predkosci jazdy na wielko$¢ emis;ji
hatasu i zwigzany z tym stan warunkow akustycznych, zwlaszcza w porze nocnej),

b) lagodnego stylu jazdy, bez agresywnego hamowania i przyspieszania, co jest istotne
zwlaszcza w przypadku motocykli,

c) proekologicznych postaw 1 zachowan spotecznych, w tym zwlaszcza rezygnacje
z indywidualnych podrézy samochodowych na rzecz komunikacji zbiorowej, rowerowej
czy pieszej,

4) propagowac i promowac proekologiczne trendy komunikacyjne, w tym:

a) carpooling (intencjonalne i permanentne udost¢pnianie wolnego miejsca we wlasnym
samochodzie lub wykorzystanie wolnych miejsc w samochodach innych uzytkownikow
w ramach cyklicznych podrozy, np. dojazdéw do pracy i miejsc nauki),
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b) carsharing (system wspdlnego uzytkowania samochodow osobowych, wynajmowanych
za oplatg roznym uzytkownikom),

¢) ECO-driving (styl 1 technika kierowania pojazdami, poprawiajgca ekonomike
ich uzytkowania, bezpieczenstwo podrézowania oraz ograniczajaca negatywny wplyw

na srodowisko),

d) przestrzeganie predkosci dopuszczalnych.

Wyzej zarysowana tematycznie akcja powinna by¢ prowadzona licznymi metodami i kanatami,

W tym poprzez:

strony internetowe miasta i zarzgdcow infrastruktury,

dystrybucje ulotek i broszur informacyjnych,

prowadzenie akcji i spotkan edukacyjnych w przedszkolach, szkotach, firmach i instytucjach
oraz w czasie imprez masowych o tematyce edukacyjnej, przyrodniczej, komunikacyjnej,
organizacj¢ 1 wspotudziat w konferencjach prasowych, imprezach wystawienniczych i targowych
oraz innych wydarzeniach zwigzanych z ochrong srodowiska,

wspolprace z instytucjami i stowarzyszeniami spotecznymi, obejmujgcymi zakresem swego
dziatania tematyke ochrony §rodowiska i ksztattowania odpowiedzialnych postaw spotecznych.

Przedstawione wyzej sposoby 1 s$rodki edukacji w zakresie ochrony przed hatasem, czgsto

niedoceniane, stanowig powazny czynnik polityki ekologicznej o dtugofalowym oddziatywaniu.

Nalezy przy tym wskaza¢ na inne korzysci spofeczne, ktére moga zosta¢ osiggnigte dzigki

WW.

dzialaniom i powinny by¢ uswiadamiane odbiorcom akcji edukacyjnych:

poprawa stanu zdrowia w wyniku ograniczenia emisji i propagacji hatasu, zwigkszenia
mobilnosci osobistej (ruchu fizycznego) zwiazanego z jazda rowerem lub spacerem,

korzysci finansowe - w wymiernej postaci dla kazdego indywidualnie (np. dzigki udostgpnianiu
miejsc w swoich samochodach).

5.5. TECHNICZNE METODY REDUKCJI HALASU

Wybor technicznej metody redukcji hatasu zalezy m.in. od:

rodzaju hatasu,

wielkosci przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu,

mozliwosci terenowych (w tym lokalizacji odbiorcy wzgledem zrodta hatasu),

wysokos$ci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,

mozliwosci technicznych i wymagan bezpieczenstwa,

opinii mieszkancow (mieszkancy moga negatywnie zaopiniowaé okreslone dziatania/metody

przeciwhatasowe, np. budowe ekranu akustycznego).

W niniejszym rozdziale wymieniono i krdétko scharakteryzowano wybrane metody redukcji hatasu

drogowego (Rozdziat 5.5.1.) oraz szynowego (Rozdziat 5.5.2.). W rozdziatach tych przedstawiono

opis i skuteczno$¢ akustyczng niektorych metod redukcji hatasu, z podziatem na metody redukcji
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hatasu ,,u zroédta” (redukcja emisji hatasu) oraz ,,na drodze propagacji” hatasu (zmniejszenie imisji

hatasu).

5.5.1. HALAS DROGOWY

Poziom hatasu drogowego, ktéry powstaje podczas ruchu pojazdoéw, zalezy m.in. od:

predkosci ruchu,

rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni,
temperatury nawierzchni jezdni,

rodzaju (kategorii) pojazdu,

liczby pojazdow,

stanu technicznego pojazdow,

rodzaju napedu pojazdu.

Do glownych metod redukcji hatasu drogowego zalicza sig:

metody ,,u zrodta™:
- redukcja predkosci ruchu,
- zmiana natezenia ruchu,
- stosowanie tzw. cichych opon,
- stosowanie cichych nawierzchni drogowych,
- zmiana stylu jazdy.
na ,,drodze propagacji”:
- zmiana organizacji ruchu, w tym ograniczenie liczby paséw ruchu, zamiana tradycyjnych
skrzyzowan na skrzyzowania o ruchu okreznym,
- ekrany przeciwhatasowe, pottunele,
- odpowiednie ksztaltowanie zabudowy oraz terenu (np. wal ziemny) w poblizu Zrodet
hatasu.

Redukcja predkosci ruchu pojazdow

Hatas drogowy zalezy od predkosci ruchu pojazdéw. Hatas rosnie wraz z pre¢dkos$cig ruchu, przy czym

wzrost ten zalezy od: a) kategorii pojazdu (lekki Iub cigzki), b) od rodzaju nawierzchni jezdni, c)

od nachylenia niwelety drogi. Z empirycznych zalezno$ci (np. na podstawie metody francuskiej

NMPB-Routes-96) mozna okresli¢ zmian¢ poziomu hatasu generowanego przez pojazdy lekkie

na skutek zmiany predkosci ruchu. Warto§¢ redukcji hatasu zalezy od zakresu zmiany predkosci

oraz od predkosci wyjsciowej (Tab. 23 oraz Rys. 18).
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Tab. 23 Redukcja hatasu pojazdoéw lekkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu [Zrodto: POSPH
2013]

Zmiana predkosci ruchu [km/godz.]
Redukcja halasu [dB]
Predkos¢ poczatkowa Predkosé koncowa

90 80 1,1
90 70 2,2
90 60 4,5
70 60 2,3
70 50 3,9
70 40 54
60 50 1,6
60 40 3,1
60 30 4,7
50 40 1,2
50 30 1,2
40 30 0,0

6.0

5.0

>
<)

Redukcja hatasu [dB]
w
o

N
=)

) ]

0.0 -

0d90do80 0d90do70 0d90do60 0d70do60 0d70do50 od70do40 od60do50 0d60do40 od 60 do 30
Zmiana predkosci ruchu [km/godz.]

Rys. 18 Redukcja hatasu pojazdow lekkich zalezna od zakresu predkosci ruchu [Zrodto: POSPH 2013]

Podobnie mozna okre$li¢ zmiang poziomu hatasu pojazdow ciezkich spowodowang zmiang predkosci
ruchu (Tab. 24 oraz na Rys. 19).
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Tab. 24 Redukcja hatasu pojazdow ciezkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu [Zrédto: POSPH
2013]

Zmiana predkosci ruchu [km/godz.]
Redukcja halasu [dB]
Predkos¢ poczatkowa Predkos¢ koncowa
90 80 1,0
90 70 2,0
90 60 3,1
80 70 1,0
80 60 2,0
80 50 3,1
70 60 1,0
70 50 2,0
35
3.0
25
2
2 20
i
3
g 15
3
©
1.0 1
0.5
0.0

0d90do80 0d90do70 0d90do60 0d80do70 0d80do60 0d80do50 od70do60  od 70 do 50
Zmiana predkosci [km/godz.]

Rys. 19 Redukcja hatasu pojazdow cigzkich, w zaleznosci od zmiany predko$ci ruchu [Zrédto:
POSPH 2013]

Ponizej, na Rys. 20 przedstawiono poroéwnanie redukcji hatasu pojazdéw lekkich i ciezkich,
w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu. Jak widaé, przy takiej samej zmianie prgdkosci ruchu,
wigksza redukcje hatasu otrzymuje si¢ dla pojazdow lekkich.
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|OPojazdy lekkie B Pojazdy ciezkie |

Rys. 20 Redukcja hatasu pojazdow lekkich i cigzkich, w zaleznos$ci od zmiany predkosci ruchu
[Zrodlo: POSPH 2013]

Jak wida¢ z przedstawionych wynikéw, redukcja predkosci zmniejsza poziom hatasu generowany
przez pojedynczy pojazd. Oznacza to, ze zmniejszenie predkosci ruchu jest jednoczesnie efektywna
metodg redukcji hatasu drogowego. Niestety, duzym problemem jest skuteczna egzekucja predkosci
ruchu samochodow. W tym celu stosuje si¢ urzadzenia elektronicznego pomiaru predkosci, progi
spowalniajgce, ronda, wyniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni (np. wysepki), fragmenty ulic
znawierzchnia w innym kolorze lub innym rodzajem nawierzchni (np. z kostki brukowej).
Rozwigzania te przedstawiono ponizej na Rys. 21 — Rys. 23.

W przypadku progdéw spowalniajgcych istotny jest ich ksztalt, wymiar oraz odleglos¢ pomigdzy
kolejnymi progami. W wielu przypadkach nieprawidtowy doboér tych parametrow powoduje wzrost
emisji hatasu, spowodowany halasem impulsowym wywotanym przejazdem przez prog
o nieprawidlowym profilu lub agresywnym przyspieszaniem na odcinku pomigdzy progami

zlokalizowanymi w niewtasciwych odstgpach.
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Rys. 22 Przewezenie na drodze — ograniczenie predkosci ruchu [Zrédto j.w.]

Rys. 23 Urzadzenie elektronicznego pomiaru predkosci przy drodze — ograniczenie predkosci ruchu
[Zdjecie J. Lechowska, POSPH 2013]
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Zmiana natezenia ruchu

Poziom hatasu drogowego bardzo silnie zalezy od natezenia ruchu pojazdow. Na Rys. 24
przedstawiono redukcje hatasu spowodowang zmniejszeniem nat¢zenia ruchu.

Redukcja hatasu [dB]

10 20 30 40 50 60 70 80
Redukeja natezenia ruchu [%]

Rys. 24 Redukcja poziomu hatasu drogowego przy zmianie nat¢zenia ruchu (wykres teoretyczny)
[Zrodio: POSPH 2013]

Poziom hatasu drogowego mozna réwniez ksztaltowac poprzez zmiane¢ struktury natezenia ruchu,
tj. przez zmiang procentowego udziatu pojazdoéw ciezkich w catkowitym potoku ruchu. Nalezy jednak
podkresli¢, ze redukcja hatasu na skutek zmiany procentu udziatu pojazdow ciezkich, zalezy rowniez
od predkosci ruchu. W kazdym przypadku obwodnice miast znacznie zmniejszajg liczbe pojazdow
cigzkich w miescie, co wptywa korzystnie na klimat akustyczny.

Ciche nawierzchnie drogowe

Jednym z podstawowych mechanizmow generacji hatasu drogowego jest oddzialywanie kot
samochodu z nawierzchnig jezdni (tzw. halas toczenia). Jest on dominujacy powyzej pewnej predkosci
granicznej, ktorej warto$¢ zalezy przede wszystkim od rodzaju pojazdu (lekki, ciezki). Na wielkosé¢
hatasu toczenia wptywa, obok pr¢dkosci ruchu, rodzaj nawierzchni jezdni oraz rodzaj opony.

Bardzo skuteczng metoda redukcji hatasu toczenia sg tzw. ciche nawierzchnie drogowe. Wiasciwosci
absorpcyjne zawdzigczajg tzw. porom — niewielkim kanalom wypelnionych powietrzem,
ktore wystepuja w gornej warstwie powierzchni jezdni (warstwie $Scieralnej o grubosci ok. 3 — 4 cm).
Im wigcej jest tych kanatow oraz im wigksza jest ich objetos¢ — tym tlumienie hatasu jest wigksze.
Najwickszg zawarto$cia wolnej przestrzeni charakteryzujg si¢ tzw. nawierzchnie porowate
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do ok. 20-25%. Skutecznos$¢ takich nawierzchni, w poréwnaniu z innymi nawierzchniami, jest bardzo
duza. Niestety, rozwigzanie to ma rowniez wady, ktore zostaty przedstawione w kolejnym rozdziale.

W Europie i na $wiecie stosowanych jest wiele rodzajow cichych nawierzchni. Wyrdznia
si¢ nawierzchnie jedno- i dwuwarstwowe (Rys. 25, Rys. 26) o r6znej wielko$ci uziarnienia.

Rys. 25Budowa nawierzchni dwuwarstwowej [Zrodto: Evaluation of U.S. and European Concrete
Pavement Noise Reduction Methods, National Concrete Pavement Technology Center, 2006]

Rys. 26Nawierzchnia jednowarstwowa [Zrodto: DVS-DRI Super Quiet Traffic International search
for pavement providing 10 dB noise reduction, Danish Road Institute Report nr 178, 2009]

Oproécz nawierzchni porowatych stosowane sg nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci (do 3 dB,
w zaleznosci od predkosci pojazdow) wykonane z mastyksu grysowego i betony asfaltowe
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0 odpowiednim stopniu uziarnienia (ponizej 10 mm), np. SMA 5, SMA 8, AC 5, AC 8, a takze
nawierzchnie z bardzo cienka warstwa bitumiczng, o uziarnieniu kruszywa ponizej 10 mm (np. BBTM
8). Wiegksza redukcjg hatasu (powyzej 3 dB, w zaleznosci od predkosci i rodzaju pojazdow) uzyskuje
si¢ jednak dla nawierzchni porowatych i poroelastycznych (np. z domieszkg gumy).

Skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni drogowych zalezy przede wszystkim od jej budowy,
predkosci ruchu oraz kategorii pojazdéw samochodowych (dla pojazdow lekkich skutecznosé
akustyczna jest wicksza niz dla pojazdow cigzkich). Im wicksza predkos¢ ruchu, tym thumienie hatasu
jest wigksze. Wynika stad, ze stosowanie cichych nawierzchni drogowych jest szczegdlnie
uzasadnione na drogach szybkiego ruchu. W zaleznosci od rodzaju nawierzchni, predkosci ruchu oraz
rodzaju pojazdow samochodowych, skuteczno$¢ akustyczna cichych nawierzchni moze wynosi¢
nawet kilka decybeli.

W przeciwienstwie do innych metod redukcji hatasu, np. ekranow akustycznych czy ograniczen
predkosci ruchu, ciche nawierzchnie nie sg negatywnie odbierane przez mieszkancow.

Dodatkowa zaletg cichych nawierzchni jest wigksze bezpieczenstwo ruchu. Ze wzgledu na zwigkszong
zawarto$¢ wolnej przestrzeni, woda nie zbiera si¢ na powierzchni jezdni, ale zostaje bardzo szybko
odprowadzona w gtab — w strong nizszych warstw.

Na wybor okreslonego rodzaju nawierzchni wplyw beda miaty nie tylko wilasciwosci thumiace,
ale rowniez warunki klimatyczne — przede wszystkim w kontek$cie utrzymania tych nawierzchni

w okresie zimowym.

W zwigzku z wigkszg emisjg hatasu nawierzchni wykonanych z:

e klasycznego betonu cementowego,

e Dbetonowej kostki brukowej przy optymalnych uktadach potaczen,

e Dbetonowej kostki brukowej bez optymalizacji potgczen,

e kostki kamiennej,

e betonu cementowego poprzecznie rowkowanego,
nie zaleca si¢ stosowania powyzszych nawierzchni na drogach lokalnych 1 osiedlowych,
usytuowanych w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowe;j.

Skrzyvzowanie o ruchu okreznym

Hatas drogowy generowany w ruchu przyspieszonym (np. odjazd ze skrzyzowania) jest wigkszy
niz w ruchu opdznionym (dojazd do skrzyzowania). Ponizej w Tab. 25 przedstawiono wplyw ruchu
przyspieszonego i opoOznionego na wielko$¢ generowanego halasu drogowego w porownaniu
z hatasem generowanym przez poruszajace si¢ samochody lekkie i cigzkie ruchem jednostajnym
z predkoscig 50 km/godz. Jak wida¢, w wyniku ostrego przyspieszania poziom hatasu moze wzrosngé¢
do 4,5 dB w stosunku do hatasu generowanego w ruchu jednostajnym.
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Tab. 25 Wplyw ruchu niejednostajnego pojazdu samochodowego na hatas drogowy [Zrédto: Traffic
management and noise, Hans Bendtsen, Lars Ellebjerg Larsen, Inter-Noise 2006, Honolulu, USA]

Lp. OI;)l;jzz’ynsiI; i:is:([l’::li/esz/] Typ pojazdu Wzro[s(;:]:]alasu Opis ruchu

1. 1 Lekki +1,7 Umiarkowane przyspieszenie
2. 2 Lekki +4,5 Duze przyspieszenie

3. 0,5 Ciezki +2,1 Umiarkowane przyspieszenie
4. 1 Ciezki +4,5 Duze przyspieszenie

5. -1 Lekki -0,8 Mate op6znienie

6. -2 Lekki -1,2 Duze opdznienie

7 -1,5 Cie;ZOksiie(:;lwie -4.5 Umiarkowane op6znienie

Z uwagi na wzrost hatasu w wyniku przyspieszania w rejonie skrzyzowan, budowa rond zamiast
skrzyzowan jest korzystna. Dziatanie to stosuje si¢ w celu uspokojenia ruchu i zwigkszenia ptynno$ci
ruchu, co skutkuje zmniejszeniem emisji hatasu drogowego. Przebudowa skrzyzowania na rondo
jest rowniez korzystna pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu.

Wielko$¢ redukeji hatasu zalezy od kilku czynnikow: promienia ronda, predkosci ruchu na dojezdzie
i odjezdzie oraz od lokalizacji obserwatora w stosunku do ronda. Spodziewany spadek emisji hatasu
w wyniku budowy ronda wynosi do 4dB.

Ronda, zwlaszcza te o matym promieniu, sg jednak znacznym utrudnieniem dla pojazdow o duzych
gabarytach, przede wszystkim dla autobuséw komunikacji miejskiej, wielokrotnie pokonujacych dang
tras¢. Z tego wzgledu ronda, a zwlaszcza mini ronda, sprawdzaja si¢ tam, gdzie ruch tych pojazdow
jest sporadyczny, czy tez pojazdy te wykonujg przede wszystkim operacj¢ prawoskretu.

Ekrany przeciwhatasowe

Kolejng metoda redukcji hatasu sg ekrany przeciwhatasowe. Ich skuteczno$¢ akustyczna zalezy
od wysokosci i dlugosci ekranu, odlegto$ci ekranu od zrodla hatasu oraz od lokalizacji punktu
obserwacji. Ponizej w Tab. 26 przedstawiono skuteczno$¢ akustyczng ekranu dla réznych wysokosci
(przy zatozeniu, ze ekran jest nieskonczenie dtugi) dla kilku wybranych lokalizacji punktu obserwacji.

Tab. 26 Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (odleglos¢ ekranu od zrodta dzwigku: 4 m, odlegtos¢ punktu
obserwacji od ekranu: 10 m, na podstawie normy PN-ISO 9613-2) [Zrodto: POSPH 2013]

Wysokos¢ ekranu Wysokos¢ punktu Skuteczno$¢ akustyczna
akustycznego [m] obserwacji [m] ekranu [dB]
4 5,0
2 3 6,8
2 9,1
4 11,8
3
3 13,5

61



Wysokos¢ ekranu Wysokos¢ punktu Skuteczno$¢ akustyczna
akustycznego [m] obserwacji [m] ekranu [dB]
2 15,0
4 16,3
4 3 17,5
2 18,5
20
18.5
18 17.5
16.3
16 15.0 15.0
o
S 14 13.5
(]
N
o 12
g
® 10 91
2
8 4
g 6.8
S 61 50
[7p]
4 .
2 4
0 .
2 3 4

Wysokos$¢ obserwatora [m]

[EH=2m OH=3m OH=4m]|

Rys. 27 Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (odleglos¢ ekranu od zrédta dzwigku: 4,0 m, odlegtos¢ punktu
obserwacji od ekranu: 10,0 m) [Zroédto: POSPH 2013]

W zalezno$ci od potrzeb (wymagania dotyczace izolacyjnosci akustycznej i trwaloSci) stosuje sig¢
wiele typow ekranoéw akustycznych o réznych wiasnosciach powierzchni, m.in.: ekrany odbijajgce
(szklane lub z tworzyw sztucznych) oraz pochfaniajace (trocinobeton, kasety stalowe perforowane,
itp.). Przyktady ekranow przeciwhatasowych przedstawione sg na Rys. 28 - Rys. 31.

Na trasie S8 w Warszawie zastosowano ekrany typu pottunel chronigce zabudowe wysoka. Koncepcja
tych ekranéw powstata w Instytucie Ochrony Srodowiska w Warszawie - Rys. 32.

Zamontowanie na gornej krawedzi ekranu dyfraktorow — reduktoréw dzwigku pozwala
na zwigkszenie skutecznos$ci ostony terenu, dzigki absorpcji hatasu ugietego na gornej krawedzi
ekranu - Rys. 33. W przypadku ekranow z oktagonalnymi reduktorami dzwicku o odpowiednio
dobranych rozmiarach skuteczno$¢ wzrasta nawet o 3 dB.
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Rys. 32 Ekran przeciwhatasowy typu pottunel chronigcy zabudoe;wysokq — Trasa S8 w Warszawie
[Zdjecia Radostaw Kucharski]

Rys. 33 Ekran przeciwhatasowy z dyfraktorem — ul. Prymasa Tysigclecia w Warszawie
[Zdjecie Radostaw Kucharski]

Ponizej w Tab. 27 zestawiono skutecznosci akustyczne wybranych metod redukcji hatasu drogowego.
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Tab. 27Maksymalna skutecznos¢ akustyczna wybranych metod redukcji hatasu drogowego

Lp. Metoda redukcji halasu Skuteczno$¢ [dB] Uwagi

skutecznos¢ zalezna od rodzaju
pojazdéw samochodowych

1. Redukcja predkosci ruchu ok. 2-4 dB i wielkosci ograniczenia
predkosci; w praktyce nie
przekracza 2 dB

2. Uplynnienie ruchu do ok. 4 dB

skuteczno$¢ zalezna od lokalizacji
3. Budowa ronda do ok. 4 dB obserwatora oraz od predkosci na
drogach dojazdowych

skutecznos¢ zalezna od rodzaju
nawierzchni drogi, predkos$ci
ruchu oraz rodzaju pojazdéw
samochodowych

4. Ciche nawierzchnie drogowe do ok. 3-8 dB

skuteczno$¢ zalezna od lokalizacji
1 wymiardw ekranu
przeciwhatasowego

do kilkunastu

5. Ekran przeciwhatasowy decybeli

Ograniczenie ruchu pojazdow skuteczno$¢ zalezna od procentu
do ok. 7 dB . .
cigzkich udziatu pojazdow cigzkich

5.5.2. HALAS SZYNOWY

Redukcje hatasu szynowego (kolejowego i1 tramwajowego) nalezy rozpatrywaé w kontekscie
mechanizméw generacji tego hatasu. Gtownym zrodlem hatasu szynowego jest oddziatywanie kot
z szynami, ktore generuje tzw. halas toczenia. Halas ten dominuje przy predkosciach ruchu
mniejszych niz ok. 160 km/godz. (Transportation noise reference book, ed. P.M.Nelson, Butterworts,
London, 1987). Poziom hatasu toczenia zalezy od predkosci ruchu pojazdéw (im wyzsza predkosé
tym hatas wigkszy) oraz od nierownosci powierzchni tocznych koét i szyn, ktore powoduja drgania kot
i szyn. Amplituda tych drgan ro$nie wraz ze stopniem zuzycia falistego szyn. Podczas ostrego
hamowania kola pociggu/tramwaju zostajg zablokowane. Prowadzi to do powstania znieksztalcen
powierzchni kot i szyn. W pociggach stosuje si¢ najczesciej dwa rodzaje hamulcow: tarczowe
i klockowe, przy czym nowe pojazdy s3 wyposazane w hamulce tarczowe. Pod wzgledem
akustycznym hamulce tarczowe sg cichsze o ok. 10 dB w poréwnaniu z hamulcami klockowymi.
W celu zmniejszenia nierdéwnosci na gornej powierzchni szyn stosuje si¢ cykliczne szlifowanie.
Na wielko$¢ hatasu toczenia wptyw ma rowniez rodzaj podparcia szyn (punktowe podktady betonowe
lub drewniane, ciggle — ptyta betonowa), rodzaj podbudowy (podsypka — tluczen, bezpodsypkowa —
plyta betonowa) oraz sposob taczen pomiedzy szynami (stykowy — bezstykowy). Stosowanie szyn
stykowych jest przyczyng ,hatasu uderzeniowego”. Halas ten powstaje, gdy koncowki szyn
nie sg polozone na tej samej wysokosci. Poziom ,halasu uderzeniowego” rosnie ze wzrostem
predkosci ruchu. Hatas ten generuja rowniez plaskie fragmenty na powierzchni tocznej kota, wezty
rozjazdowe. Obecnie, w celu zmniejszenia tego rodzaju hatasu, stosuje si¢ przede wszystkim tory
bezstykowe, poprzez zgrzewanie lub spawanie koncow szyn.
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Do pozostatych zrédet halasu szynowego zalicza si¢ tzw. squeal noise — halas ,piszczacy”
(charakterystyczny pisk, ktory powstaje podczas ruchu pojazdow szynowych na krzywoliniowym
odcinku toru). W celu uniknigcia hatasu typu squeal noise, krzywizna toréw powinna
by¢ odpowiednio duza. Inng metodg redukcji tego typu halasu jest stosowanie smarownic
do smarowania szyn i ko6t wagonow.

Do glownych metod redukcji hatasu szynowego zalicza sig:

— modernizacja torowiska,

— szlifowanie szyn,

— oslony szyn,

—  thumiki drgan,

— toczenie ko,

— ekrany akustyczne,

— wymiana taboru kolejowego i tramwajowego,

— stosowanie smarownic torowych.

Jako dziatanie prewencyjne, w zalezno$ci od rodzaju linii oraz od predkosci kursowania pociggow,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wprowadza urzadzenia stuzace do detekcji stanéw awaryjnych
taboru. Urzadzenia te stuzg m.in. do wykrywania w taborze deformacji powierzchni tocznej kot
powodujacych deformacje, peknigcia szyn i rozjazdow oraz wykrywanie taboru z uszkodzonymi
hamulcami. Celem dziatania jest ostona infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Modernizacja torowiska

Rodzaj torowiska (rodzaj szyn, podkladoéw, podsypki) bardzo silnie wplywaja na generacj¢ hatasu
szynowego. W celu obnizenia hatasu nalezy stosowaé tory bezstykowe, ze sprezystym mocowaniem
szyn do podktadow. Dodatkowo, szyna powinna by¢ przymocowana do szyny na specjalnej podktadce
elastycznej. Redukcja hatasu kolejowego w wyniku przeprowadzenia modernizacji torowiska zalezy
od predkosci ruchu — zwykle nie jest wigksza niz 5 dB, przy czym dla duzych predkosci ruchu
skutecznos¢ moze wynosi¢ nawet do 10 dB (Transportation noise reference book, ed. P.M.Nelson,
Butterworts, London, 1987).

W celu zredukowania emisji hatasu szynowego zmniejsza si¢ amplitude drgan przez zastosowanie mat
antywibracyjnych o konstrukcji typu sandwich. Rozwigzania te pozwalaja zredukowa¢ emisj¢ hatasu
o kilka decybeli.
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Rys. 34 Torowisko kolejowe. Szyny stykowe, mocowanie szyn do podkfadow ,,na sztywno” [Zrodto:
POSPH 2013]

b

Rys. 35 Torowisko kolejowe. Szyny bzstlgo, mcgwn zyn do podktadow kolejowych
z wykorzystaniem spr¢zystych podktadek [Zrodlo: POSPH 2013]

Szlifowanie szyn

Jak wynika z przeprowadzonej powyzej analizy, glownym zrodtem hatasu szynowego sa nierdwnosci
powierzchni toczonych kot i szyn. Powodujg one drgania koét, szyn i podktadow. Aby obnizy¢ tego
typu hatas, przy uzyciu specjalistycznego sprzetu wykonuje si¢ cykliczne szlifowanie szyny.
Otrzymany w ten sposob spadek poziomu halasu moze osiagna¢, w zaleznosci od prgdkosci ruchu
pojazdu, ok. 3-4 dB.
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Rys. 36 Szlifowanie szyn metoda HSG - High Speed Grinding [DB Netze: Innovative Mafinahmen
zum Ldrm- und Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012]

awskich Sp z o0.0. [Zdje¢cie Tramwaje

Rys. 37 Szlifierka torowa SF 50 nalechél do Tramwajow Warsz
Warszawskie Sp. z 0.0.]

Ostony szyn, thumiki drean

W przypadku hatasu szynowego redukcje hatasu mozna réwniez osiggnaé poprzez zastosowanie
specjalnych oston na szyny oraz thumikéw drgan. Redukcja hatasu wynosi wowczas do 3 dB (ostony
szyn) oraz do 2 dB (ttumiki drgan).
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Rys. 38 Ostony szyn (DB Netze: Innovative Maf3nahmen zum Lédrm- und Erschiitterungsschutz am
Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)

W ‘ng} i } "-"ﬁ : ok ' tal -;L% .-
Rys. 39 Ttumiki drgan [DB Netze: Innovative Mafinahmen zum Lirm- und Erschiitterungsschutz am
Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012]

Ekrany akustyczne

Skuteczng metoda redukcji hatasu (nie tylko szynowego) jest stosowanie ekranow akustycznych
(przeciwhatasowych) — przeszkdd na drodze propagacji dzwigku od zrodta do obserwatora. Dwie
poprzednie metody redukcji hatasu (modernizacja torowiska oraz szlifowanie szyn) pozwalaja
osiggna¢ zmniejszenie emisji hatasu o kilka decybeli. Zastosowanie ekranow akustycznych pozwala
obnizy¢ poziom hatasu (w zaleznosci od parametrow ekranu - wysokosci i dhugosci, odleglosci
od zrédta hatasu oraz lokalizacji punktu obserwacji) nawet o kilkanascie decybeli.

W przypadku hatasu szynowego, duza skutecznoscig charakteryzuja si¢ réwniez niskie ekrany
przeciwhatasowe (o wysokosci do 1,5 m nad gtowka szyny), ktore umieszcza si¢ bardzo blisko
torowiska. Duza skuteczno$¢ tak niskich ekranéw zwigzana jest z nisko potozonym zrodlem — stykiem
powierzchni kota z szyna.

69



Rys. 40 Niski ekran przeciwhatasowy (wysoko$¢ 0.75 m) [DB Netze: Innovative Mafinahmen zum
Lérm- und Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012]

Rys. 42 Niski ekran przeciwhatasowy, odchylany [DB Netze: Innovative Mafinahmen zum Ldrm- und
Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012]
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Rys. 43 Ekran przeciwhatasowy [DB Netze: Innovative Mafinahmen zum Ldrm- und
Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012]

Wymiana taboru

Poziom hatasu szynowego bardzo silnie zalezy od rodzaju pojazdu (wagonu pociagu lub tramwaju).
Przy takiej samej predkosci ruchu, na identycznym torowisku, dla kilku wagonoéw tego samego typu
réznice zmierzonych poziomoéw hatasu mogg siggac kilkunastu decybeli. Przyczyna jest rozny stopien
zuzycia. Roznice te rosng, kiedy dla tej samej predkosci ruchu i tego samego toru mierzy si¢ hatas
wagonow, ktore naleza do innych typow. Zagadnienie to jest niezwykle ztozone i nie moze by¢,
w przypadku linii kolejowych w granicach miasta, rozwigzane w skali regionu.

Tramwaje Warszawskie, przy zakupie nowych pojazdéw, wprowadzaja do Specyfikacji Istotnych
Warunkéw Zamowienia szereg wymagan majacych na celu pozyskanie najbardziej przyjaznego
dla $rodowiska taboru, ktorego poziom emisji hatasu do S$rodowiska jest znacznie mniejszy
niz w przypadku starszych typow pojazdow.

Torowiska trawiaste

Jednym z rodzajow stosowanych w Warszawie typow torowisk sg torowiska trawiaste (torowiska
zielone). Powoduja one poprawe estetyki ulic i zwickszenie biologicznie aktywnej powierzchni
miasta, a takze redukcje¢ hatasu. Stosowanie tego typu konstrukcji jest bardzo skuteczne.

Mozna wyr6zni¢ kilka rodzajow torowisk zielonych. Pierwszy z nich to torowisko niezabudowane
z szynami odkrytymi. Kolejne to petna zabudowa, w ktoérej szyny sa zakryte az do spodu gtowki
szyny. To rozwigzanie jest najczgséciej stosowane i zarazem najbardziej skuteczne pod wzgledem
thumienia hatasu. Wystepuja rowniez posrednie rozwigzania — np. z wysoka trawg po bokach
(czyli w miejscach, gdzie wystgpuje najwigksza intensywno$¢ fali akustycznej) i niskim polozeniem
trawy po $rodku, przy samym torze, co z kolei zapewnia dostep do elementéw przytwierdzajacych
szyny. Sposoby te charakteryzuja si¢ zréznicowang skutecznoscia od 4 dB do 8 dB. Na terenie
Warszawy znajduje si¢ 19,5 km odcinkow torowisk zielonych, w latach nastgpnych wartos¢
ta wzro$nie do 30 km.
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Tab. 28 Skuteczno$¢ akustyczna wybranych metod redukcji hatasu szynowego

Lp. Metoda redukcji halasu Skuteczno$¢ [dB] Uwagi

skutecznos$¢ zalezna od predkosci

Remont i modernizacja ruchu pojazdow— dla duzych

*)
s torowiska do 10 dB predkosci skuteczno$¢ moze
wynie$¢ nawet do 10dB
. . skutecznos$¢ zalezna od predkosci
2. Szlifowanie szyn do ok. 8 dB ruchu pojazdu
3 Toczenie kol do ok. 5 dB skutecznos¢ zalezna od predkosci

ruchu pojazdu

skutecznos¢ zalezna od rodzaju

iczeni ‘ci -6 dB**
4. Ograniczenie predkosci ruchu do ok. 3-6 dB taboru

skuteczno$¢ zalezna od lokalizacji
1 wymiarow ekranu
przeciwhatasowego

do kilkunastu

5. Ekran przeciwhalasowy decybeli

w zalezno$ci od zastosowane;j

6. Torowiska trawiaste 4-8 dB . .
zieleni

*) efekt niezalezny od pozostatych pozycji w tej tabeli
**) przy redukeji predkosci o 10 km/godz.

Inicjatywy UE dotyczgce redukcji hatasu kolejowego

Kluczowy dla redukcji hatasu kolejowego jest problem transportu towarowego, ktory moze zostaé
rozwigzany tylko w skali UE. Z uwagi na prognozowany wzrost ilosci i roli towarowych przewozow
kolejowych panuje przekonanie, Ze spoteczna akceptacja dla dalszego rozwoju transportu kolejowego
zalezy w duzej mierze od tego, czy uda si¢ osiggna¢ istotne zmniejszenie ucigzliwosci hatasu
kolejowego. Z tego powodu w ostatnim czasie podj¢to szereg inicjatyw w sgsiednich krajach oraz na
forum UE, dotyczacych jego redukcji’. Celem tych inicjatyw, ktére z pewnos$cia obejma réwniez
Polske, jest stworzenie ekologicznego europejskiego systemu transportu opartego na kolei.

Do najciekawszych inicjatyw naleza:

1. Rozpoczecie produkcji nowych wagonow towarowych wyposazonych tylko w hamulce "ciche"
klockowe z oktadzinami z odpowiedniego tworzywa (oktadziny kompozytowe).

* Zrodto:

— Raport CER: "Commission proposal COM(2011)665 establishing the Connecting Europe Facility
Funding for rail freight noise must be addressed now" (CER - Community of European Railway and
Infrastructure Companies jest organizacja europejska zrzeszajaca ponad 80 instytucji i przedsigbiorstw
z branzy transportu kolejowego).

— Raport CER: "Swiss federal law on railway noise CER — UIP — ERFA comments on the consultation,
29 August 2012".

— Raport CER: "Rail Freight Noise Abatement. A report on the state of the art", Version July, 2006.

-~ Dr. Jens Klocksin: "Zur Einfithrung eines larmabhingigen Trassenpreissystems" 2. VDEI-Symposium

Léarmschutz /Berlin 26.06.2012.
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2. Wymiana w istniejgcych wagonach do przewozow towarowych hamulcow klockowych
z oktadzinami z Zzeliwa na hamulce klockowe z oktadzinami z kompozytow.

3. Wprowadzenie systemu optat za kolejowe przewozy towarowe, ktorych wysoko$¢ uzalezniona
bylaby od rodzaju taboru. W tym systemie preferowany bylby tabor cichy, tzn. wyposazony
w hamulce tarczowe albo klockowe z oktadzinami z materiatow kompozytowych.

4. Cze$¢ optat za przewozy towarowe bylaby przekazywana na specjalny fundusz finansujgcy
wymiang hamulcéw klockowych z oktadzinami Zeliwnymi w wagonach istniejgcych na hamulce
z oktadzinami z kompozytow.

Ponadto preferowane sg $rodki ograniczenia hatasu "u Zrodta" obejmujgce calg sie¢ kolejowa
np. szlifowanie szyn z duza predkoscia, nawet 80 km/godz. (High Speed Grinding - HSG).
Wymieniona metoda szlifowania szyn pozwala na jej stosowanie bez koniecznosci zamykania torow
na okres pracy. Mozna jg wigc stosowac bez zmiany rozktadu jazdy pociggow czy zamykania linii
kolejowych, co jest konieczne przy innych metodach szlifowania szyn.

5.6. OGRANICZENIA W STOSOWANIU SRODKOW REDUKCJI HALASU

Skutecznos$¢ okreslonej metody redukcji hatasu w duzej mierze zalezy od tego, czy jest ona wlasciwie
zastosowana. Wybor metody redukcji zalezy m.in. od przekroczen dopuszczalnych wartosci
poziomow hatasu, rodzaju zrodta hatasu, odleglo$ci od zZrodta hatasu, wysokosci zabudowy
wymagajgcej ochrony akustycznej. Tylko wlasciwie zastosowana metoda redukcji hatasu zapewni
oczekiwang skutecznos¢ akustyczna.

Ekrany akustyczne

Stosowanie ekranow akustycznych zalezy od:
— warto$ci przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu,
— odlegtosci od zrédta hatasu,
— warunkow terenowych,
— wysokos$ci zabudowy wymagajacej ochrony akustyczne;j,
— rodzaju zrédta hatasu,

— ekonomicznego uzasadnienia.

Ekrany akustyczne stosuje si¢ wtedy, gdy inne metody redukcji hatasu okazujg si¢ niewystarczajace.
Niemniej nalezy pamigta¢, ze skuteczno$¢ akustyczna tej metody jest rodwniez ograniczona
i w praktyce nie przekracza kilkunastu decybeli.

Aby zapewni¢ wysoka efektywno$¢ nalezy lokalizowa¢ ekrany blisko zrédla hatasu, przy czym
ograniczenia w lokalizacji moga wynikac z istniejgcej infrastruktury, uzbrojenia terenu czy lokalizacji
zabudowy uniemozliwiajacej budowe ekranu.

Budowa ekranéw przeciwhalasowych wzbudza wiele kontrowersji wsrod mieszkancoéw. Sporzadzajac
projekt ekranéw nalezy uwzgledni¢ ich odbioér psychoakustyczny, minimalizujac skutki ,,wizualnej
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degradacji” przestrzeni, tak by nie byly one postrzegane jako elementy obce i nie pasujgce, obnizajace
walory otoczenia. Negatywna percepcja wizualna ekrandw znacznie pogarsza ich skutecznosé
psychoakustyczng. Nawet wtedy, kiedy ekrany zapewniajg wymagany przepisami dopuszczalny
poziom dzwigku, mieszkancy moga odczuwac dyskomfort akustyczny — jezeli wysokos¢, ksztalt,
charakter, faktura czy kolor ekranéw nie harmonizujg z otoczeniem.

Z kolei, przy pozytywnym nastawieniu, zwigksza si¢ psychoakustyczng skuteczno$¢ ekrandéw (ekran
jest postrzegany jako bardziej skuteczny niz to wynika z obiektywnych wskaznikow).

Ciche nawierzchnie

Ciche nawierzchnie stosuje si¢ w potgczeniu z innymi metodami, gdy jest wigksze przekroczenie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Skuteczno$¢ akustyczna cichych nawierzchni zalezy
nie tylko od ich budowy, ale réwniez od rodzaju oraz predkosci ruchu pojazddéw. Skutecznosc
akustyczng rzedu kilku decybeli otrzymuje si¢ tylko dla pojazdow lekkich (osobowych, dostawczych),

natomiast dla pojazdow ci¢zkich jest ona zdecydowanie mniejsza.

Jesli zatem procent udzialu pojazdow cigzkich w potoku ruchu jest duzy, wypadkowa redukcja hatasu
(od pojazdow lekkich i cigzkich lacznie) bedzie mniejsza niz skuteczno$¢ akustyczna dla pojazdow
lekkich.

Ponizej na Rys. 44 przedstawiono zmian¢ poziomu hatasu przy zatozeniu takiej samej predkosci ruchu
(dla obu kategorii pojazdéw) przed i po wymianie nawierzchni oraz dodatkowo przy takim samym
procencie udzialu pojazdéw ciezkich. Dla predkosci ruchu V = 50 km/godz. przyjeto, ze skutecznosé
akustyczna, dla pojazdow lekkich, wynosi 6 dB, natomiast dla pojazdow cigzkich 2 dB. Jak widag,
gdy procent udziatu pojazdow ciezkich wynosi 0% — wowczas, zgodnie z oczekiwaniami, redukcja
hatasu réowna jest skutecznos$ci nawierzchni dla pojazddéw lekkich. Im wigkszy udzial pojazdow
cigzkich w potoku ruchu, tym redukcja hatasu drogowego mniejsza.

Na kolejnym rysunku (Rys. 45) przedstawiono zmiang poziomu halasu drogowego po wymianie
nawierzchni drogi na cichg, przy czym zatozono, ze w obu przedziatach inny jest udzial procentowy
pojazdow cigzkich. Przed wymiang nawierzchni jezdni udziat tych pojazdow wynosit 10, 20 i 30%,
natomiast po wymianie zmieniat si¢ od wartosci sprzed wymiany (odpowiednio 10, 20 i 30%) do 0%.
Otrzymane wyniki pozwolity okresli¢ zmiang¢ poziomu hatasu na skutek wymiany nawierzchni drogi
na nowg — cichg oraz zmniejszeniem liczby pojazddéw cigzkich. Je$li przed wymiang nawierzchni
drogi procent udzialu pojazdow ciezkich wynosit 10%, a po wymianie 0%, to efektywna zmiana
poziomu hatasu drogowego wynosi 9,5 dB. Im wigkszy procent udzialu pojazddéw cigzkich
przed wymiang i jednocze$nie mniejszy po wymianie, tym wigkszy spadek poziomu hatasu.
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Rys. 44 Redukcja hatasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg (materiaty

wlasne) [Zrédto: POSPH 2013]
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Rys. 45 Redukcja hatasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg (materiaty

wlasne) [Zrédto: POSPH 2013]

Efektywnos¢ cichych nawierzchni drogowych (skuteczno$¢ akustyczna) maleje z czasem.
Jest to spowodowane zanieczyszczeniami, ktore wypehniajg pory nawierzchni jezdni. Zmniejszenie ich
objetosci powoduje zmniejszenie wlasciwosci absorpcyjnych. W warunkach miejskich ciche
nawierzchnie moga straci¢ swoje wlasciwosci tlumigce juz po uptywie 3 lat od polozenia.
Aby utrzymaé¢ skutecznos$¢ akustyczng w dlugim okresie, zalecane jest czyszczenie cichych
nawierzchni w celu usunig¢cia zanieczyszczen z wnek. Zaleca si¢ czyszczenie cykliczne, najlepiej
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2razy w ciggu roku, przy czym czgstoSC tej operacji zalezy od predkosci ruchu na drodze
oraz natgzenia ruchu (zalecenia stosowane w Holandii). Im wyzsza predkos¢ ruchu i wigksze
natg¢zenie ruchu, tym rzadziej trzeba czyscic ciche nawierzchnie. Pierwsze czyszczenie powinno odby¢
si¢ pot roku po potozeniu nawierzchni. Je§li doprowadzi si¢ do catkowitego wypelienia wnegk

na powierzchni jezdni, to nie bedzie mozliwe skuteczne wyczyszczenie takiej nawierzchni.

Obecnie stosuje si¢ rozne metody czyszczenia. Najczesciej wykorzystuje si¢ strumien wody
pod bardzo duzym ci$nieniem (ok. 100 bar), a nastgpnie, przy wykorzystaniu specjalnej rury ssacej,
wycigga si¢ wod¢ razem z zanieczyszczeniami. Po odfiltrowaniu wode mozna wykorzystac
do dalszych operacji czyszczenia. Ciche nawierzchnie czys$ci si¢ réwniez przy wykorzystaniu
powietrza pod bardzo duzym ci$nieniem. Wybor okreslonej metody czyszczenia jest uzalezniony
od jej skutecznosci — okreslonej jako ilo$¢ zgromadzonych zanieczyszczen oraz kosztow.
W warunkach polskich metoda z zastosowaniem powietrza moze by¢ stosowana, o ile nie powoduje

wtornego zanieczyszczenia powietrza.

Z danych literaturowych® wynika, Zze najbardziej skuteczng metoda, stosowana m.in. w Holandii,
jest metoda wykorzystujaca wode. Tanszym sposobem jest czyszczenie nawierzchni
przy wykorzystaniu powietrza, przy czym jest to metoda mniej efektywna, przez co nalezy ja stosowac
czescie;j.

W naszym klimacie nawierzchnie ciche wymagajg ,,wczes$niejszej reakcji” w okresie zimowym.
Temperatura tych nawierzchni spada szybciej niz w przypadku nawierzchni tradycyjnych, a nie mozna
doprowadzi¢ do zamarznigcia wody w porach nawierzchni — prowadzi to bowiem do zniszczenia
struktury gornej warstwy nawierzchni jezdni. W okresie zimowym, w celu zapobiegnigcia
zamarzni¢ciu wody na powierzchni jezdni stosuje si¢ sOl Iub solanki. Nie zaleca si¢ natomiast
stosowania piasku. Na nawierzchniach tradycyjnych s6l miesza si¢ z wodg na powierzchni jezdni,
natomiast w przypadku nawierzchni ze zwigkszong zawarto$cia wolnej przestrzeni proces
ten dokonuje si¢ wewnatrz porow. Z tego powodu ,,zapotrzebowanie” na sél tych nawierzchni
jest wicksze. Ocenia si¢, ze moze by¢ ono o 25-100% wicksze niz dla nawierzchni tradycyjnych.
Zaréwno w Holandii jak i w Polsce szacuje si¢, ze w okresie zimowym na cichych nawierzchniach,
w stosunku do nawierzchni tradycyjnych, zuzywa si¢ do 50% wiecej soli.

3 Quiet pavement systems in Europe. Chapter two: maintenance, http://international.fhwa.dot.gov;
Clogging of porous pavements — International experiences, Danish Road Institute, Technical note 55, 2007
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6. OCENA REALIZACJI POPRZEDNIEGO PROGRAMU

W niniejszym rozdziale przedstawiono dziatania dla poszczegdlnych Zrodet hatasu, ktore zaplanowano
w POSPH 2013 i ktore zostaly zrealizowane do wrzeénia 2017 r. Zestawienie zostalo sporzadzone

na podstawie sprawozdawczo$ci realizowanej przez poszczegolnych zarzadcow zrodel hatasu.

6.1. ZESTAWIENIE ZADAN ZREALIZOWANYCH WRAZ Z OCENA ICH SKUTECZNOSCI
1 KOSZTOCHLONNOSCI

Horyzontem czasowym dla dziatan krotkookresowych w POSPH 2013 jest rok 2018, zatem
nie uptynat jeszcze termin realizacji tych dziatan.

Dla dziesigciu obszarow opisanych w celach krotkookresowych (do 2018 r.) redukcji poziomu hatasu
drogowego na wrzesien 2017 r. zrealizowano zadania w siedmiu obszarach, w tym w jednym
czg$ciowo.

Dla trzech obszarow opisanych w celach krotkookresowych (do 2018 r.) redukcji poziomu hatasu
tramwajowego na wrzesien 2017 r. zrealizowano zadania w dwoch obszarach.

Dla siedmiu obszaréw opisanych w celach kréotkookresowych (do 2018 r.) redukcji poziomu hatasu
kolejowego na wrzesien 2017 r. wykonano zadania dla czterech obszarow w czgsci obejmujacej lini¢
kolejowa nr 001.

6.1.1. HALAS DROGOWY

Zrealizowane dziatania krétkookresowe oraz $redniookresowe w POSPH 2013 przedstawiono
w tabelach Tab. 29 i Tab. 30.

W Tab. 31 przedstawiono stan realizacji dziatan dlugookresowych. W stosunku do tych dziatan
nie jest prowadzona sprawozdawczos$¢.
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Tab. 29 Zrealizowane lub cze$ciowo zrealizowane” dziatania POSPH 2013 — hatas drogowy — cel krétkookresowy

Dzialania zrealizowane
Oznaczenie Czy dzialania
. Zakladane . Zakladane ¥ Koszt
literowe wg Nazwa obszaru| Lokalizacja | dzialania Podmiot koszt zostaly Termi li h Uwagi
Programu L napraweze |°dPOWiedzialny (min PIiIN] zrealizowane ermin zreafizowanyc g
2013 p (tak/nie) zakonczenia dzialan
[min PLN]
Wymiana
HD 1 ul. Baletowa od ul. l.)ulawbska nawierzchni na | Dzielnica Ursynéw 2,130 tak 112016 0,290 Ode. ul. Pui awska
do granicy miasta cicha” ul. Farbiarska
od ul. Wymiana Zarzad Miejskich
HD 3 ul. Marsa Naddnieprzanska | nawierzchni na Inwestycji 2,750 tak 12/2015 1,650
do ul. Zotierska ,,cichg” Drogowych
Ekran
akustyczny o
wysokosci 4m Drielnica Ursynow 6.670 nie ) ) Odc. ul. Jezewskiego —
Wraz z ul. Wawozowa
wykonaniem
od ul. nasadzen zieleni
HD 4 ul. Rosota_I Ciszewskiego do Wymlan{i o ' ' Ode. ul. Jezewskicgo —
ul. Wawozowa | nawierzchni na | Dzielnica Ursynow 3,000 nie - -
L, ul. Wawozowa
,,cichg
Sterowanic ) Sterowe}me sygnghzaqq
sygnalizacja Zar.za,'d Drog 0 tak (zadanie ciagte) 0 W oparciu o ;atwwrdzona,
y'gwie in. Miejskich dokumentacj¢ nalezy do
S 4 biezacych zadan ZDM
ul. Woloska / od' ul: Wymlane_l Zarzad Mle_]s_l_(lch
HD 5 | Gintrowskic Rostafinskich do | nawierzchni na Inwestycji 2,890 tak 05/2016 2,720
v OWSKICEO | 41, Cybernetyki ,,cichg” Drogowych
od ul. Wymiana Zarzad Miejskich Koszt budowy/przebudowy
HD 6 ul. Kleszczowa Czeres$niowa do | nawierzchni na Inwestycji 0,460 tak 07/2014 6,120 drogi, w tym wykonanie warstwy
ul. Ryzowa ,,cichg” Drogowych Sciernej
Zadanie zrealizowane przez
. Zarzqq Trqnsportu Zarzad Miejskich Inwestycji
b od ul. Kopernika Wymlang Migjskiego Drogowych
HD 8 ul. Swigtokrzyska do Rondo ONZ naw1:§1clhf’n na Zarzad Micjskich 2,270 tak 12/2015 5,920 Koszt budowy/przebudowy
»C1ci Inwestycji drogi, w tym wykonanie warstwy
Drogowych Sciernej
od ul. Wiatraczna Wymiana Dzielnica Praga- Wﬁ)l;l??;zzf ]tlélzcdqn(i) ?%8;740
HD 9 ul. Chrzanowskiego do ul. nawierzchni na rag 0,520 tak 06/2014 4,050 zer.J i’ .
. S Potudnie z warstwa $cieralng z SMA jako
Podskarbinska ,cichg X . .
cichg nawierzchnig
Koszt realizacji inwestycji bez
KOSZT w min PLN 20,750 rozbicia na zastosowany $rodek
ochrony
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Tab. 30 Zrealizowane lub czeéciowo zrealizowane” dziatania POSPH 2013 — hatas drogowy — cel $redniookresowy

Dzialania zrealizowane
Oznaczenie Czy
literowe Zakladane . Zakladane | dzialania
Nazwa N . Podmiot Koszt .
wg Lokalizacja dzialania . . koszty zostaly Termin |zrealizowanych Uwagi
obszaru odpowiedzialny .
Programu naprawcze [mIn PLN] |zrealizowane |zakonczenia dzialan
2013 (tak/nie) [mIn PLN]
HD 12 ul. Pileckiego | °d ul- Roentgena | Wymiana nawierzchni | p co oo yrovnsw | 1,070 tak 1212015 0,652
do ul. Gandhi na ,cicha
, od ul. . . . | Zarzad Miejskich
HD 13 ul. Zwolefiska | p, .+ kiego do | VYYMiana nawierzchni Inwestycji 0,460 tak 12/2016 0,647
i ul. Zeganska , na ,cicha
ul. Mréwceza Drogowych
Rondo Wymiana nawierzchni Zarzad Miejskich Koszt budowy/przebudowy
HD 14 ul. Prosta Daszynskiego - ym S Inwestycji 1,830 tak 12/2014 15,940 drogi, w tym wykonanie
na ,cicha o .
Rondo ONZ Drogowych warstwy §ciernej
Wymiana nawierzchni
na ,,cicha” na Zarzad Drog
nieprzebudowywanych Miejskich 0,400 tak 2015 1,500
odcinkach
Budowa cichej S
: od ul. Odrowaza nawierzchni na Zarzad Micj S.!(wh .
HD 17 }11~ Sw. do ul. przebudowywanych Inwestycji 0,790 nie - -
Wincentego Borzymowska odcinkach Drogowych
(Eranll;izzme l; r%dzl:lsizl Zadanie niezrealizowane na
pomoca urzy Straz Miejska 0,250 nie - - skutek zmiany przepisow
elektronicznego
. o prawnych
pomiaru predkosci
ul. Komitetu . . . i . .
od ul. Radarowa | Wymiana nawierzchni Zarzad Drog Brak rozliczenia wykonanych
HD 18 Obrony S L 0,880 tak 2017 -
do al. Krakowska na ,cichg Miejskich prac
Robotnikéw I
od al. Komisji Sterowanie sygnalizacja
ul. Dolina Edukacji Sterowanie sygnalizacja Zarzad Drog L w oparciu o zatwierdzona
HD 20 Stuzewiecka Narodowej do ul. $wietlng Miejskich 1,500 tak (zadanic ciagte) 0 dokumentacj¢ nalezy do
Anyzkowa biezacych zadan ZDM
Koszt realizacji inwestycji bez
KOSZT w min PLN 17,239 rozbicia na zastosowany $rodek
ochrony

*) za czeéciowo zrealizowane inwestycje uznawano takie, dla ktorych przynajmniej jeden podmiot catkowicie zrealizowat przewidziane zadanie
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Tab. 31 Zrealizowane lub czeéciowo zrealizowane” dziatania POSPH 2013 — hatas drogowy — cel dtugookresowy

Dzialania zrealizowane
. Cz
Oznaczenie ol
literowe wg Nazwa Zakladane Podmiot Zakladane | dzialania Koszt
Lokalizacja dzialania . . koszt zostal i i Uwagi
Programu | obszaru ] odpowiedzialny y S Wity retallapyonylt g
2013 naprawcze [mIn PLN] |zrealizowane |zakonczenia dzialan
(tak/nie) [mIn PLN]
od ul. Wybrzeze . . . i
HD 33 ul. Krasifiskicgo | Gdyfskie —pl. | " ymiana n?vl‘l"e,,mhm Zar?a'.dl?rﬁg ) tak 2016 1,996
Wilsona na ,.cicha Miejskic
od ul. Aluzyina do Wymiana nawierzchni | Zarzad Miejskich
HD 38 ul. Modlinska ui D bgiv a na ,,cichg”, budowa Inwestycji *H) tak/czgsciowo 2008 brak danych
e ekranoéw akustycznych Drogowych
od 70 m na Ziiitoss,?;tjﬁ(o Dziatanie podj¢te w zwiazku z
potudnie od Zarzad Dré chryn zed decyzja Marszatka
HD 68 ul. Drewny skrzyzowania z ul. Ekran akustyczny Mig skicﬁg +E) © ha;)as}érfl j 2017 4,579 Wojewddztwa Mazowieckiego o
Przekorna do ul. J nawierzchni ograniczeniu oddziatywania
Przyczotkowa . ¢ akustycznego ul. Drewny
cicha
od ul. .
. . . . . | Generalna Dyrekcja
HD 97 Al .Arml.l Kochanowsklego Wymiana na wu?'rzchnl Drog Krajowych i %) tak brak danych brak danych
Krajowej do ul. Wybrzeze na ,.cichg
Gdyhskie Autostrad
. . | od ul. Zelazna do | Wymiana nawierzchni Zarzad Drog - - .
HD 98 Al. Jerozolimskie ul. Towarowa na ,cicha" SMA 8 Micjskich - tak/czg§ciowo 201612017 2,594
ul. Bitwy od ul. . . . X
HD 105 Warszawskiej | Szezesliwiecka do | W YMiananawierzchni | Zarzad Drog ) tak 2016 4,020
1920 r. ul. Gréjecka na ,.cichg Miejskich
KOSZT w min PLN: 13,189

*) 7a cze§ciowo zrealizowane inwestycje uznawano takie, dla ktorych przynajmniej jeden podmiot catkowicie zrealizowat przewidziane zadanie

*#*) dla celow dlugookresowych nie szacowano zaktadanych kosztéw dziatan
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6.1.2. HAELAS TRAMWAJOWY

W przypadku hatasu tramwajowego mozna na podstawie Mapy akustycznej 2017 ocenic, ze realizacja
dziatan proponowanych w POSPH 2013 skutkowala pewnym zmniejszeniem poziomu hatasu
w otoczeniu odcinkow tras, dla ktorych proponowane $rodki ochrony =zostaly zrealizowane.
Przyczynila si¢ do tego glownie modernizacja torowisk i wymiana przestarzatych pojazdow

tramwajowych na nowoczesne.

Zrealizowane dziatania krétkookresowe oraz $redniookresowe w POSPH 2013 przedstawiono
w tabelach Tab. 32 i Tab. 33.

Rys. 46 Wykonana przez ZMID przebudowa torowiska tramwajowego w ciagu ul. Wotoskiej wraz
z wykonaniem nasadzen zielenig — Zadanie HT8 z Programu 2013 [Zdj¢cie Mariusz Truszkowski]
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Tab. 32 Zrealizowane lub czgséciowo zrealizowane dziatania POSPH 2013 — hatas tramwajowy — cel krotkookresowy

O parerorete Dzialania zrealizowane
] Czy dzialania
literowe Zakladane Zakladane Y Koszt .
W, Nazwa Lokalizacja dzialania koszt A . q Uwagi
g obszaru 1 M zrealizowane Termin  |zrealizowanych
Programu naprawcze [min PLN] (tak/nie) zakonczenia dzialan
2013 [mIn PLN]
Zakres prac: Remont wezla rozjazdowego
) . o Grojecka - Banacha oraz ul. Gréjecka odc.
Ukonczem(? rlilodemlzac_u tak 0972015 3,074 od wezta rozjazdowego na potnoc (tacznie
torowiska oraz 545 m)
HT 2 ul. Gréjecka (;)d Iila(gu Zaw1szky utrzymanﬁe Jego dobrego 142
o ul. Opaczewska | stanu technicznego m.in. Dobry stan techniczny szyn utrzymywany
poprzez regL‘lame . |jest poprzez regularne prewencyjne
szlifowanie szyn tak (zadanie ciagte) (wykonano sitami [g/1ifowane posiadang szlifierka torowa SF
whasnymi) 50. Dodatkowo w miare potrzeb zlecane
jest szlifowanie korekcyjne.
(wykonano sitami Zakres prac: Fory w pr.zejazdach )
Ukonczenie modernizacji tak 08/2016 wiasnymi) Malownicza i Hynka i Petla "Okecie"
torowiska oraz :
., i Dobry stan techniczny szyn utrzymywany
HT 3 Al Krakowska (()id ull. Loplllszapska utrzymanﬁe jego dobrego 15.6 iest poprzez regularne prewencyjne
0 ul. Malownicza | stanu tec! mcznelgo m.in. tak (zadanic ciagle) (wykonano sitami |szlifowane posiadang szlifierkg torowg SF
porl)'rfzez regulame wlasnymi) 50. Dodatkowo w miarg potrzeb zlecane
szlirowanie szyn jest szlifowanie korekcyjne.
KOSZT w min PLN 3,074
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Tab. 33 Zrealizowane lub czgéciowo zrealizowane dziatania POSPH 2013 — hatas tramwajowy — cel $redniokookresowy

Oznaczenie Czv dzialania Dzialania zrealizowane
literowe Nazwa Zakladane Zakladane yzos tal Koszt
wg Lokalizacja dzialania koszty staty Termin zrealizowanych Uwagi
obszaru zrealizowane B . o,
Programu naprawcze [mIn PLN] (tak/nie) zakonczenia dzialan
2013 [mln PLN]
tak
) ) ) (ograniczenie 2013 0 Wprowadzono ograniczenie predkosci do
Ogramczgme PTQdk_OéCI predkoscei) ’ 30 km/godz
HT 4 ul. od ul. Otwocka do tramwaju, na petli — 0.12
Kaweczynska Al Tysiaclecia zastosowanie smarownicy ’
torowej nie ) ) )
(smarownica)
Modernizacja torowiska
(budowa nowej tak (modernizacja) 2013 7,841. -
konstrukcji torow
HTS ul. od Al Wojska Zofif ?ﬁf Wf‘nirﬁf:ft? 5.3
Popietuszki | Polskiego do ul. Czaki dobrezséo S tanlJJ g ’ Dobry stan techniczny szyn
techniczneeo m.in utrzymywany jest poprzez regularne
— regular.ne. tak - (wykonano sitami prewencyjne szlifowane posiadang
psz?ifowanige szyn (szlifowanie) (zadanie ciagte) wilasnymi) szlifierka torowa SF 50. Dodatkowo w
miarg potrzeb zlecane jest szlifowanie
korekcyijne.
Przebudowa torowiska, Inwestycja zrealizowana przez ZMID w
. niski ekran akustyczny ramach inwestycji drogowe;.
HT 8 ul. Woloska od Llllll l\{;giz:ili(; do przy torowisku wraz 7,8 tak 05/2016 2,720
’ z wykonaniem nasadzen
zielenig
KOSZT w min PLN 10,561
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6.1.3. HAELAS KOLEJOWY

Z Mapy akustycznej 2017 wynika, ze w skali catego miasta poziom hatasu kolejowego jest obecnie
nizszy w porownaniu z Mapg akustyczng 2012. Jest to efekt przeprowadzonych modernizacji linii

kolejowych, poprawy stanu technicznego torowisk oraz nowoczesniejszego taboru kolejowego.

Zrealizowane dziatania krotkookresowe POSPH 2013 przedstawiono w tabeli Tab. 34.
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Tab. 34 Zrealizowane dziatania POSPH 2013 — hatas kolejowy — cel krotkookresowy

Oznaczenie Okres
literowe wg Nazwa Lokalizacia realizacii Zastosowane Srodki | Zrealizowane Koszt realizacji Uwagi
Programu obszaru 1 zadani ;l' ochrony akustycznej (tak/nie) [mIn PLN] g
2013
ul. Chroscickiego - ul. Pigtkowska L .
. . . Modernizacja torowiska z .
HK 4 Kolej (linia kolejowa nr 447 Warszawa 2015 zastosowaniem sprezystego tak (w zakresie 12.270
Wiochy I Zach. - Grodzisk Maz. oraz linia 001 . linii 001) > B
Warszawa Centr. -Katowice) mocowania szyn
. ul. I"opularna - ul. Solipska (linia Modernizacia torowiska z .
HK5 Kolej kolejowa nr 447 Warszawa Zach. - 2015 zastosowaniem sprezystego tak (w zakresie 10.200
Wiochy 1T Grodzisk Maz. oraz linia 001 mocowania savn linii 001) > B
Warszawa Centr.- Katowice) Y
ul. Zapustna - ul. Markerta (linia . .
. . Modernizacja torowiska z .
HK6 Kolgj kolejowa nr 447 Warszawa Zach. - 2015 zastosowaniem sprezystego tak (w zakresie 24.600
Ursus 1 Grodzisk Maz. oraz linia 001 MocoWwania s linii 001) > -
Warszawa Centr. - Katowice) ° zn
ul. Cierlicka - ul. Keniga (linia . .
. . Modernizacja torowiska z .
HK7 Kolej kolejowa nr 447 Warszawa Zach. - 2015 Jastosowaniem shrezvstc tak (w zakresie
Ursus_II Grodzisk Maz. oraz linia 001 ° m cowaniaps Gzystego linii 001) 11,520 -
Warszawa Centr. - Katowice) ° zyn
KOSZT w min PLN 58,590
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6.1.4. HALAS LOTNICZY

Mapa akustyczna 2017 wykazata brak zmian w zakresie liczby 0s6b eksponowanych na hatas lotniczy
wyrazony wskaznikiem Lpwn>55 dB w stosunku do roku 2012 i pewien wzrost liczby mieszkancow
eksponowanych na hatas lotniczy wyrazony wskaznikiem Ly>50 dB. Liczba mieszkancoéw narazonych
na ponadnormatywny hatas dla wskaznika Lpwy jest nieznacznie mniejsza niz w roku 2012 i dotyczy
tylko lotniska Warszawa—Babice. Brak przekroczen poziomoéw dopuszczalnych poza obszarem
ograniczonego uzytkowania wokot Lotniska Chopina nalezy uzna¢ za wynik korzystny w zwigzku
ze znacznym wzrostem operacji lotniczych na tym lotnisku w stosunku do roku 2012. Nalezy
podkresli¢, ze wcigz hatas lotniczy jest glowna przyczyna skarg mieszkancow. Dokladna analiza
wynikéw dla obu lotnisk, znajomos¢ sposobu ich funkcjonowania, wyniki cigglego monitoringu
hatasu, a takze informacje pochodzace ze skarg mieszkancow pozwalaja na okreslenie efektow
dotychczasowych dziatan oraz niezbgdnych dziatan na okres 2018-2023.

Lotnisko Chopina

Mapa akustyczna 2012 r. nie wykazata przekroczen pozioméw dopuszczalnych dla hatasu lotniczego,
ktorego przyczyng jest Lotnisko Chopina, na terenach poza obszarem ograniczonego uzytkowania,
w zwigzku z tym POSPH 2013 nie zalecit konkretnych dziatan ochronnych.

Ze wzgledu na duza ucigzliwo$¢ hatasu lotniczego na terenach obszaru ograniczonego uzytkowania,
atakze w celu =zapobiezenia mozliwo$ci wystgpienia przekroczen poza tym obszarem,
Przedsigbiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze” (PPL) jako zarzadzajacy Lotniskiem Chopina
zastosowal szereg srodkow majgcych na celu obnizenie ucigzliwos$ci akustycznej lotniska, takich jak:

e stosowanie optat hatasowych, promujacych cichsze statki powietrzne,

e partycypowanie w kosztach zwigkszenia izolacyjnosci akustycznej budynkow zlokalizowanych
w obszarze ograniczonego uzytkowania,

e prowadzenie cigglego monitorowania hatasu lotniczego w 10 punktach pomiarowych,
ktorego wyniki przekazywane sg w postaci raportow miesigcznych Marszatkowi Wojewodztwa
Mazowieckiemu i Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Warszawie
oraz dostegpne sa na stronie internetowej (https://www.lotnisko-chopina.pl/pl/ochrona-
srodowiska.html),

e optymalizacje tras odlotowych przeprowadzona przez Polska Agencje Zeglugi Powietrzne;
przy $cistej wspotpracy z PPL,

e stosowanie techniki podej$cia do ladowania ze stalym znizaniem [technika CDA (Continuous
Descent Approach ) co umozliwia zmniejszenie hatasu od operacji lotniczych o 2 dB],

e optymalizacja wykorzystania progéw drog startowych do operacji startow i ladowan
(utrzymanie pierwszenstwa wykorzystania progow uwzgledniajacego potrzebe ochrony terenow
o intensywnej zabudowie mieszkaniowej),

e wprowadzenie systemu quota count do koordynowania rozktadu lotow w porze nocy.

Wprowadzenie koordynacji rozktadow lotow w praktyce oznacza, iz przewoznicy, ktérzy zamierzaja

wykonywaé operacje lotnicze do/z Lotniska Chopina, muszg kierowa¢ wnioski o przyznanie czasu
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na wykonywanie startow i lgdowan do koordynatora rozkladow lotow. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami (ustawa — Prawo lotnicze) koordynator powotywany jest przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego 1 jest on podmiotem niezaleznym od zarzadzajacych lotniskami, przewoznikow i innych
uzytkownikow lotnisk. Obecnie koordynatorem Lotniska Chopina jest brytyjska firma ACL - Airport
Coordination Limited. Koordynator dokonuje alokacji w czasie zglaszanego przez przewoznikow
zapotrzebowania na operacje lotnicze w ramach dostepnej przepustowosci lotniska, okre§lanej poprzez
parametry koordynacyjne. Parametry koordynacyjne opracowywane sg przy uwzglednieniu
wszystkich czynnikow majacych wplyw na przepustowos$¢ infrastruktury naziemnej lotniska,
przestrzeni powietrznej oraz uwarunkowan srodowiskowych wynikajacych z obowigzujacego obszaru
ograniczonego uzytkowania (OOU). Sg one nastgpnie konsultowane na posiedzeniach Komitetu
Koordynacyjnego, w sktad ktorego wchodza m.in. przedstawiciele przewoznikéw lotniczych, agentow
obshugi naziemnej, PAZP i PPL. Dziatalnos¢ Komitetu polega w szczegdlnosci na doradztwie
w sprawach koordynacji rozktadow lotdw oraz na pogodzeniu intereséw roznych stron w sprawach
warunkow korzystania z lotnisk. Parametry koordynacyjne musza by¢ zadeklarowane na dany sezon
rozkladowy (lato lub zima) z wyprzedzeniem okoto 6 miesiecy i poczawszy od tego czasu
przewoznicy zglaszajg do koordynatora zapotrzebowanie na operacje w porze dnia i nocy.

Wprowadzenie koordynacji ma szczegdlne znaczenie dla ograniczania ruchu nocnego.
Przed wprowadzeniem koordynacji, zarzadzajacy lotniskiem mogt jedynie zaleca¢ przewoznikom
nieplanowanie operacji w godzinach nocnych.

Poczawszy od sezonu zima 2013 (tj. od pazdziernika 2013 r.) wprowadzono do planowania ruchu
nocnego na Lotnisku Chopina System Quota Count. System ten stanowi narzedzie pozwalajace
koordynatorowi na uwzglednienie parametrow akustycznych statkow powietrznych i dostosowanie
liczby operacji planowanych w ciggu danej nocy do struktury floty lotniczej, tym samym utrzymanie
oddzialywania hatasu na wymaganym poziomie. Metoda naliczania punktow Quota Count dla operacji
planowanych w porze nocy przewiduje przyznawanie punktow QC operacjom lotniczym w ramach
przyjetego limitu punktéw dla jednej nocy. Szczegdtowy opis Systemu Quota Count oraz tabela
punktacji sa ogdlnodostepne i opublikowane na stronie internetowej Lotniska Chopina pod adresem
https://www.lotnisko-chopina.pl/pl/quota-count-system.html.

W latach 2013-2015 prowadzone byly wspolnie z Polska Agencja Zeglugi Powietrznej intensywne
prace nad modernizacjg tras standardowych procedur odlotowych (SID) z Lotniska Chopina z uwagi
na obserwowane na podstawie danych rejestrowanych przez system monitorowania hatasu
rozbieznosci pomigdzy przebiegiem rzeczywistych tras startow statkow powietrznych i tras
nominalnych przyjetych do okreslenia granic OOU. Wprowadzone w latach 2013-2014 modyfikacje
procedur SID nie przyniosty oczekiwanych rezultatow, w zwigzku z tym w 2015 r. podjgte zostaly
dalsze dziatania w zakresie modernizacji tras i procedur odlotowych. Przeprowadzone zostaly testy
zaprojektowanych przez PAZP wariantow procedur startdéw z progu 29 drogi startowej nr1 w
kierunku Ursusa, Piastowa i Pruszkowa, ktore umozliwily dokonanie wyboru wariantu o mozliwie
najwickszej zgodnos$ci przebiegu tras startow z zatozeniami przyjetymi dla OOU. Zmodernizowane
procedury startow dla tego kierunku wdrozone zostalty we wrzesniu 2015 r. Modernizacje tras startow
na pozostatych kierunkach wprowadzono pod koniec 2015 r.
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Efekt dziatan realizowanych przez zarzadzajacego Lotniskiem Chopina jest widoczny na Rys. 47,
na ktérym przedstawiono przebieg izofon 55 dB oraz 60 dB dla wskaznika dlugookresowego Lpwn
rowniez na terenach lezacych poza granicami administracyjnymi miasta.

Rys. 47 Zasigg oddziatywania hatasu lotniczego dla Lotniska Chopina w Warszawie: rok 2012 dla
Lpwn = 55 dB (linia niebieska), Lpwy = 60 dB (linia granatowa); rok 2017 dla Lpwy = 55 dB (kolor
magenta), Lpwn = 60 dB (kolor czerwony)

Na Rys. 48 przedstawiono przebieg izofon 45 dB oraz 50 dB dla wskaznika dlugookresowego Ly

z uwzglednieniem terenow lezacych poza granicami administracyjnymi miasta.
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Rys. 48 Zasigg oddziatywania hatasu lotniczego dla Lotniska Chopina w Warszawie: rok 2012 dla
Ly =45 dB (linia magenta), Ly =50 dB (linia czerwona); rok 2017 dla Ly =45 dB (kolor niebieski),
Ly =50 dB (kolor granatowy)

Analiza zmian hatasu lotniczego w latach 2012-2017 emitowanego przez samoloty uzytkowane
na Lotnisku Chopina w Warszawie wskazuje, ze zasigg krzywych dla matych wartosci poziomu
dzwigku nieznacznie maleje (2,7%) dla wskaznika Ly 1 pozostaje praktycznie bez zmian
dla wskaznika Lpwy. Natomiast w przypadku wyzszych warto$ci poziomu dzwigku, zasieg hatasu
ro$nie zarowno dla wskaznika Ly (6,6%), jak 1 wskaznika Lpwy (8,8%). Powyzsze wyniki otrzymano
dla wszystkich terenow eksponowanych na hatas lotniczy, rowniez poza granicami administracyjnymi

miasta.

Istotnie rozktad jednakowych poziomoéw dzwicku zmienia si¢ w rejonie progu RWY 15. Zaréwno
w porze nocy jak i porze doby, znacznie maleje oddzialywanie hatasu lotniczego w rejonie Wtoch
i Jelonek. WyjSciowg bazg danych dla poprzedniej mapy akustycznej byt rok 2010.. W roku tym
trwaly na Lotnisku Chopina w Warszawie prace modernizacyjne drogi startowej, w zwigzku z tym
dystrybucja ruchu lotniczego nie byta typowa. Obecne dane wej$ciowe obejmujg standardowe warunki
funkcjonowania lotniska, ktore wskazujg na znikomg liczbe startéw z progéw RWY11 i RWY33.
Konsekwencjg tej sytuacji jest ograniczenie stref zasiggu hatasu lotniczego w rejonie ulic Powstancow
Slaskich, Gorczewskiej i Lazurowej.
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Lotnisko Warszawa-Babice

Mapa akustyczna 2012 r. wykazala niewielkie zagrozenie hatasem lotniczym na terenach wokot

Lotniska Warszawa-Babice. Jednak w zwiazku z licznymi skargami mieszkancow okolicznych

terenow Program 2013 zalecit:

a)

b)

Stopniowo 1 w perspektywie krotkoterminowej ograniczy¢ godziny funkcjonowania lotniska
w weekendy i inne dni wolne od pracy, tak zeby starty (dotyczy to lotow szkoleniowych
1 komercyjnych) nie odbywaly si¢ przed godzing 8.00 i po godzinie 22.00.

Wprowadzi¢ ograniczenie maksymalnej liczby operacji lotniczych wykonywanych w jednej
godzinie. Ze wzgledu na r6zng percepcj¢ hatasu w zaleznosci od pory doby, limity te nalezy
ustali¢ oddzielnie dla pory dnia inocy. Ustalenie limitow liczby operacji powinno
by¢ przeprowadzone na drodze negocjacji spotecznosci lokalnej z zarzadem lotniska,
z udziatem Biura Ochrony Srodowiska Urzedu m.st. Warszawy oraz Urzedem Lotnictwa
Cywilnego.

Ponadto, dla pelniejszej identyfikacji skali narazenia na hatas i minimalizacji konfliktu
spotecznego, zaleca si¢ konsultowanie lokalizacji punktow pomiarowych ciaglego
monitoringu hatasu z przedstawiciclami spotecznosci lokalnej oraz Biurem Ochrony
Srodowiska Urzedu m.st. Warszawy i Mazowieckim Wojewodzkim Inspektoratem Ochrony
Srodowiska w Warszawie.

W okresie 2013 — 2017 wykonano:

a)

b)

Zarzad Lotniska wprowadzil w soboty, niedziele i $wigta nakaz rozpoczecia lotow szkolnych
najwczesniej od godz. 8”. Wysoko$¢ kregu lotniskowego zwickszono do 1800 fi AMSL
co odpowiada wysokos$ci 450 m nad ziemig. Na Lotnisku Warszawa-Babice jest zakaz
wykonywania lotow akrobacyjnych. W okresie zimowym od 1 listopada do 31 marca
wprowadzono ograniczenie godziny pracy lotniska i lotnisko czynne jest od godz. 8%
do godz. 20.

Formalnie ze wzgledow bezpieczenstwa maksymalna, wysokos¢ lotow wynosi 2000 ft AMSL
co odpowiada wysoko$ci 610 m AMSL (504 m /1653 ft AGL). Zarzad Lotniska ustalit, ze
maksymalna wysoko$¢ operacyjna nad lotniskiem wynosi 1823 ft AMSL, co odpowiada
wysokosci 556 m AMSL (450 m/1476 ft AGL). Jednak w przypadku wykonywania ladowan
na prog RWY 15 na Lotnisku Chopina, ograniczenie putapu lotow w rejonie kontrolowanym
przez lotnisko Warszawa-Babice wynosi 1500 ft AMSL, co odpowiada wysokosci 457 m
AMSL (351 m/1151ft AG)L. Obowigzuje wtedy rowniez zakaz wykonywania lotow po kregu
poludniowym, wykonywania lotow w strefach (rejon Zalewu Zegrzynskiego) oraz
wykonywania lotow szybowcami.

Dla potrzeb sporzadzania raportow z pomiardw, aktualizacji sytuacji akustycznej wokot
lotniska oraz ze wzgledu na skargi mieszkancow zainstalowano stacje monitoringowa
na terenic Szkoly Podstawowej nr 293 przy ul. Kochanowskiego 8. Na podstawie
zarejestrowanych wynikéw pomiaréw mozliwe byto okreslenie wartosci wskaznikow oceny
poziomu dzwigku (réwnowaznego Lae, ekspozycyjnego Lag i maksymalnego Lamax)
w ustalonym okresie. Wykonawca pomiardéw, korzystajagc z doswiadczenia w monitorowaniu
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lotnisk we Wroctawiu, Modlinie, Gdansku, Lodzi, Lublinie i Katowicach, sporzadzit raporty.
Uwzgledniono w nich:

e rzeczywiste natezenia ruchu lotniczego,

e analize istniejacych ocen oddziatywania hatasu wokét lotniska,

e mozliwosci wyboru stosowanych w praktyce rozwigzan zapewniajacych minimalne
zagrozenie halasem lotniczym emitowanym przez uzytkowane na lotnisku statki
powietrzne,

e odwzorowania tras startow i ladowan.

d) Od sierpnia 2017 roku dziataja nowe punkty monitoringowe przy ul. Kochanowskiego 9,
ul. Wioécianskiej 6a, ul. Klementyny 10 i ul. Akcent 12.

Efekt dzialan realizowanych przez zarzadzajacego Lotniskiem Warszawa-Babice jest widoczny
na Rys. 49, na ktorym przedstawiono przebieg izofon 55 dB oraz 60 dB dla wskaznika
dhugookresowego Lpw.

rok 2012

rok 2017

Rys. 49 Zasigg oddziatywania hatasu lotniczego dla Lotniska Warszawa-Babice: Lpwn =55 dB
(magenta); Lpwy = 60 dB (czerwony);

91



Na Rys. 50 przedstawiono przebieg izofon 45 dB oraz 50 dB dla wskaznika dlugookresowego L.

rok 2012

Rys. 50 Zasigg oddziatywania hatasu lotniczego dla Lotniska Warszawa-Babice: Ly =45 dB
(niebieski); Ly = 50 dB (granatowy)

Analiza zmian hatasu lotniczego w latach 2012-2017 emitowanego przez samoloty uzytkowane na
Lotnisku Warszawa-Babice wskazuje, ze zasi¢g izofon 55 dB i 60 dB dla wskaznika dtugookresowego
Lpwn zmalal, natomiast nieznacznie wzrdst dla izofon 45 dB i1 50 dB dla wskaznika Ly. Nastgpita
zmiana rozktadu krzywych jednakowego poziomu halasu w obrebie samego terenu lotniska
(przeorganizowanie usytuowania stanowisk naziemnych samolotow). Wyeliminowano najbardziej
ucigzliwe operacje lotnicze bezposrednio w poblizu, zlokalizowanej wzdtuz terenu lotniska, pierwszej
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linii zabudowy jednorodzinnej osiedla Boernerowo. Niestety zauwazalny jest wzrost zasiggu
ucigzliwo$ci hatasowej od strony ul. Ksi¢zycowej, gdzie ma siedzib¢ Aeroklub i Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe.

Analizujac  zgloszenia mieszkancow nalez zauwazy¢, ze zwigkszeniu ulegla dokuczliwosé
oddzialywania hatasu lotniczego pochodzacego od operacji lotow po kregu. Pomimo funkcjonujacego
systemu cigglego monitoringu hatasu lotniczego i1 specjalnie opracowanego programu $ledzenia
parametrow klimatu akustycznego nie wyeliminowano skutecznie sporadycznych niskich przelotow
nad zabudowg mieszkaniowa po pdtnocnej i péinocno-wschodniej stronie lotniska. Niestety nagminng
praktyka jest nieprzestrzeganie rygorystycznej procedury gtownego podejscia do lgdowania od strony
progu RWY 28L i wykonywanie lotéw nad zabudowg mieszkaniowa. Ten typ operacji jest czgsciowo
uzasadniony jedynie w lotach ,,na ratunek” wykonywanych przez $miglowce Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego.
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6.1.5. HALAS PRZEMYSLOWY

Zréodtem hatasu przemystowego, oprocz duzych zaktadéw produkcyjnych i elektrocieptowni,
sa przede wszystkim duze obiekty handlowe i biurowe wraz z obstugujacymi je parkingami. Metody
redukcji hatasu przemystowego zalezg od lokalizacji i rodzaju zrodla hatasu, widma halasu,
wymaganej sprawno$ci procesu technologicznego, itd. W Programie 2013 podkres$lono, ze w celu
redukcji emisji hatasu do srodowiska zaleca si¢ stosowanie obudoéw dzwigkochtonno-izolacyjnych,
thumikoéw akustycznych (réznych typdw), wibroizolacji oraz odpowiedniego projektowania zrodet
hatasu. Dobdr odpowiednich metod redukcji hatasu nie jest mozliwy bez szczegodtowe] znajomosci
procesu i cyklu technologicznego.

Rozumiejac potrzebe ograniczania hatasu ,,u zrodta”, w trosce o jako$¢ Srodowiska w najblizszym
otoczeniu, zaklady przemystowe oraz placowki handlowo-ustugowe podejmuja decyzje majace na
celu zmniejszenie ucigzliwo$ci akustycznej zarzgdzanych przez siebie obiektow. W latach 2012-2016
zakltady przemystowe oraz placowki handlowo-ustugowe zrealizowaly szereg inwestycji
wplywajacych na obniZenie poziomu hatasu w Srodowisku.

Zgodnie z danymi zawartymi w opracowaniu Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska -
,.Stan Srodowiska w Wojewodztwie Mazowieckim” do dziatan tych naleza, m.in.:

e wyciszenie urzadzen w PGNiG Termika S.A. Zaktad Elektrocieptowni Siekierki,

e modernizacja urzadzen w Hotelu ,,Gromada Dom Chtopa” w Warszawie,

e modernizacja urzadzen w Telekomunikacja Polska S.A. — w obiekcie przy ul. Dzielnej
w Warszawie,

e wymiana kompresora na cichszy oraz zlokalizowanie go wewnatrz budynku zakladu
GM Records Marek Grela (w upadtosci likwidacyjnej) w Warszawie,

e montaz tlumikéw kulisowych, zmiana ulozenia paneli wygluszajacych, wykonanie ekranu
pionowego dla urzadzen znajdujacych si¢ na dachu, wykonanie izolacji akustycznej $ciany
zewngtrznej budynku DT ,,SAWA” przy ul. Marszatkowskiej w Warszawie, nalezacego do Prime
Warsaw Properties Sp. z o.0.,

e zainstalowanie systemu wylgczajacego urzadzenia wentylacyjno — klimatyzacyjne w porze nocnej
oraz  wymian¢  zaluzji na  wentylatorach w  MEAG  MUNICH  ERGO
KAPITALANLAGEGESELLSCHAFT MBH Sp. z o0.0. - Budynek ,,Warsaw Corporate Center”,

e wykonanie ,Projektu instalacji obudowy akustycznej wraz z tlumikiem dla agregatu
chtodniczego” przez REPRIN Grupa Sp. z 0.0. z Wroctawia, dotyczacego agregatu chtodniczego
zlokalizowanego na dachu garazu wielopoziomowego; zgodnie z przedstawionym projektem
ekran z ptyt perforowanych dzwigkochtonnych Alamentti wykonal Narodowy Bank Polski,
zsiedzibg przy ul. Swictokrzyskiej 11/21 w Warszawie — dotyczy obiektu NBP przy
ul. Siedmiogrodzkiej 5 A w Warszawie,

e wykonanie przebudowy wyrzutni powietrza przy stacji redukcyjnej gazu oraz wykonanie
przegladu wraz z naprawg wyrzutni powietrza umieszczonej na elewacji budynku w Hotelu
Mercure Warszawa Centrum, ul. Ztota 48/54,

e obudowanie ekranem dzwigkochtonnym urzadzen znajdujacych si¢ na dachu, zregenerowanie
pomp wody lodowej, wyremontowanie centrali wentylacyjnej oraz pelnej regeneracji wentylatora
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oddymiajgcego garaz w ,,IVG Institutional Funds GmbH”, The Squaire 18 Am Flughafen 60549
Frankfurt am Main, Niemcy — obiekt Al. Ujazdowskie 10 w Warszawie,

e wykonanie na dachu budynku ekranu akustycznego oraz zamontowanie 2 ttumikow akustycznych
na wentylatorach w Centrum Biurowym Zurawia Sp. z 0.0., przy ul. Zurawiej 22 w Warszawie,

e wyciszenie urzadzen (obnizenie poziomu dzwicku A o 1,8 dB) w ATM STUDIO Sp. zo.0.,
ul. Wal Miedzeszynski 384 w Warszawie,

e zainstalowanie obudoéw dzwigkochtonnych, ekrandéw akustycznych oraz thumikéw (obnizenie
poziomu dzwicku A o 6,6 dB) w LEROY MERLIN Sp. z o.0. ul. Targowa 72, oraz obnizenie
poziomu dzwigku A o 1,4 dB w 1. C Retail Sp. z 0.0. ul. Gen. Felicjana Stawoja-Sktadkowskiego
4 w Warszawie.

W zaktadach przemystowych prowadzone sg okresowe kontrole poziomu emisji hatasu do srodowiska
przez wlasciwe stuzby ochrony srodowiska.

W latach 2016/2017 Urzad Miasta st. Warszawy (Biuro Ochrony Srodowiska) stwierdzit
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu z nastepujacych obiektow:

e Simply Market ul. Bonifacego 70;

¢ budynek biurowy ul. Bobrowiecka 9;

o Simply Market ul. Meksykanska 8;

e Wytwornia Filmow Dokumentalnych i Fabularnych ul. Chelmska 21;

o Instytut Ceramiki ul. Postepu 9.

Zarzadzajacy powyzszymi zrodtami hatasu dokonali modernizacji, a kolejne pomiary kontrolne
wykazaty juz dotrzymanie dopuszczalnych poziomow.

Efektem wszystkich podejmowanych dziatan jest niewielkie narazenie mieszkancow Warszawy
na halas przemystowy.

6.2. OCENA SKUTECZNOSCI ZREALIZOWANYCH SRODKOW OCHRONY PRZED HALASEM

Dziatania naprawcze dotyczace hatasu drogowego oraz szynowego byty w wickszosci przypadkow
zwigzane z podniesieniem standardéw technicznych drég, linii tramwajowych lub kolejowych.
Uzyskana w efekcie poprawa zwigzana ze zmniejszeniem emisji hatasu miescita si¢ najczesciej
w przedziale do 5 dB. Skuteczno$¢ zastosowanych dziatan jest opisana w rozdziale 5.

W przypadku dziatan organizacyjnych podjetych na Lotnisku Chopina oraz na Lotnisku Warszawa-
Babice, ich efekt omowiony zostat w rozdziale 6.1.4.
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6.3. ANALIZA NIEZREALIZOWANYCH CZESCI PROGRAMU WRAZ Z PRZYCZYNAMI BRAKU
REALIZACJI

Dziatania krotkookresowe w POSPH 2013 maja by¢ zrealizowane do 2018 r., zatem w chwili

aktualizacji Programu nie uplynat termin ich realizacji.

Z dziesigciu celow krotkookresowych (do 2018 r.) redukcji poziomu hatasu drogowego na wrzesien
2017 r. nie wykonano trzech.

Z trzech celow krotkookresowych (do 2018 r.) redukeji poziomu halasu tramwajowego na wrzesien
2017 r. nie wykonano jednego.

Z o$miu celow krotkookresowych (do 2018 r.) redukeji poziomu hatasu kolejowego na wrzesien 2017
r. nie wykonano czterech, natomiast cztery wykonano w cze$ci.
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7. ANALIZA TRENDOW ZMIAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Poréwnanie zestawien, przedstawionych w Mapie Akustycznej 2017 1 Mapie Akustycznej 2012,

pozwala na ocen¢ stopnia narazenia mieszkancéw m.st. Warszawy na poszczegdlne rodzaje hatasu
w roku 2012 oraz 2017.

W przypadku ekspozycji mieszkancow na hatas wyrazony wskaznikiem Lpwy przeprowadzona analiza

wykazata, Ze:

dla hatasu drogowego liczba ludnosci eksponowanej na hatas przekraczajacy Lpwny > 55 dB
zwigkszyla si¢ z 750 tys. 0sob (2012 r.) do 767 tys. (2017 1.);

dla hatasu tramwajowego liczba ludnos$ci eksponowanej na hatas przekraczajacy Lpwy > 55 dB
zmniejszyla si¢ z 63 tys. 0s6b (2012 r.) do 51 tys. (2017 1.);

dla hatasu kolejowego liczba ludnosci eksponowanej na hatas przekraczajacy Lpwn > 55 dB
zwigkszyla si¢ z 12 tys. osob (2012 r.) do 14 tys. (2017 r.);

dla hatasu lotniczego liczba ludnosci eksponowanej na halas przekraczajacy Lpwny > 55 dB
pozostata na niezmienionym poziomie 33 tys. 0s6b’;

dla hatasu przemystowego liczba ludnosci eksponowanej na hatas przekraczajacy Lpwy > 55 dB
zwigkszyta si¢ z 0 0sob (2012 r.) do 0,4 tys. (2017 r.).

W przypadku ekspozycji mieszkancéw na hatas wyrazony wskaznikiem Ly przeprowadzona analiza

wykazata, Ze:

dla hatasu drogowego liczba ludnosci eksponowanej na hatas przekraczajacy Ly > 50 dB
zmniejszyla si¢ z 564 tys. 0sob (2012 r.) do 487 tys. (2017 r.);

dla hatasu tramwajowego liczba ludnosci eksponowanej na hatas przekraczajacy Ly > 50 dB
zmnigjszyla si¢ z 52 tys. 0sob (2012 r.) do 27 tys. (2017 r.);

dla hatasu kolejowego liczba ludnosci eksponowanej na hatas przekraczajacy Ly > 50 dB
zwigkszyla si¢ z 7 tys. 0sob (2012 r.) do 8 tys. (2017 r.);

dla hatasu lotniczego liczba ludno$ci eksponowanej na hatas przekraczajacy Ly > 50 dB
zwigkszyta si¢ z 3 tys. 0sob (2012 r.) do 4 tys. 0sob’;

dla hatasu przemystowego liczba ludnosci eksponowanej na hatas przekraczajacy Ly > 50 dB
zwigkszyta si¢ z 0 0sob (2012 r.) do 0,2 tys. (2017 r.).

W przypadku zagrozenia mieszkancoéw przekroczeniami norm akustycznych dla hatasu wyrazonego

wskaznikiem ALpwy, przeprowadzona analiza wykazala, ze:

dla hatasu drogowego liczba ludnos$ci zagrozonej przekroczeniami zmniejszyla si¢ ze 118 tys
0s6b (2012 r.) do 104 tys. (2017 r.);

dla hatasu tramwajowego liczba ludnosci zagrozonej przekroczeniami zwigkszyta si¢ z 1,6 tys.

* Obejmuje tylko tereny m.st. Warszawy oraz uwzglednia osoby mieszkajace w granicach obszaru
ograniczonego uzytkowania Lotniska Chopina
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0s6b (2012 1.) do 2,1 tys. (2017 1.);

dla hatasu kolejowego liczba ludno$ci zagrozonej przekroczeniami zmniejszyta
si¢ z 1,2 tys. 0sob (2012 r.) do 0,3 tys. (2017 1.);

dla hatasu lotniczego liczba ludno$ci zagrozonej przekroczeniami zmniejszyta
si¢ z 0,4 tys. 0s6b (2012 1.) do 0,2 tys. (2017 1.)’;

dla hatasu przemystowego liczba ludnosci zagrozonej przekroczeniami zwigkszyta si¢ z 0,1 tys.
0s0b (2012 1.) do 0,3 tys. (2017 1.).

W przypadku zagrozenia mieszkancoéw przekroczeniami norm akustycznych dla hatasu wyrazonego

wskaznikiem Ly, przeprowadzona analiza wykazata, ze:

dla hatasu drogowego liczba ludnosci zagrozonej przekroczeniami zmniejszyta si¢ ze 103 tys
0s6b (2012 r.) do 54,6 tys. (2017 r.);

dla hatasu tramwajowego liczba ludnosci zagrozonej przekroczeniami zwigkszyta si¢ z 0,8 tys.
0s6b (2012 r.) do 1,1 tys. (2017 1.);

dla hatasu kolejowego liczba Iludno$ci zagrozonej przekroczeniami zmniejszyta
si¢ z 0,5 tys. 0sob (2012 r.) do 0,2 tys. (2017 1.);

dla hatasu lotniczego nie stwierdzono zagrozenia przekroczeniami norm akustycznych;

dla hatasu przemystowego liczba ludnosSci zagrozonej przekroczeniami zmniejszyta si¢ z 0,6 tys.
0s0b (2012 1.) do 0,5 tys. (2017 1.).

Powyzsze liczby pozwalaja na ocen¢ poroéwnawcza ekspozycji na halas oraz zagrozenia

przekroczeniami norm akustycznych w roku 2012 oraz 2017.

Podsumowujac:

1.

Hatas drogowy - najwigksza liczba mieszkancow eksponowanych na ten halas
oraz zagrozonych przekroczeniami norm akustycznych. Stwierdzono zmniejszenie zagrozenia
przekroczeniami norm akustycznych, co w znacznej mierze spowodowane jest inwestycjami
w sie¢ drég w mieScie oraz wjego otoczeniu, poprawg stanu technicznego drég oraz
rozbudowa transportu publicznego.

Hatas tramwajowy — drugi rodzaj hatasu pod wzgledem liczby mieszkancow eksponowanych
oraz zagrozonych przekroczeniami norm akustycznych. Stwierdzono zmniejszenie ekspozycji
na hatas oraz niewielkie zwigkszenie zagrozenia przekroczeniami norm akustycznych
(w wigkszosci przypadkow mniejszych niz 5 dB). Nalezy podkresli¢ fakt, ze sie¢ torowisk
tramwajowych ulegla rozbudowie. W styczniu 2013 r. nastgpito otwarcie pierwszego etapu
trasy tramwajowej na Tarchomin (Metro Mtlociny - Stare Swidry). W grudniu 2014 r. otwarto
trase tramwajowa na Tarchomin (Stare Swidry - petla Tarchomin Koscielny). W lutym 2015 r.
otwarto trase tramwajowa w ul. Powstanicow Slaskich (Gorczewska — Radiowa). W lutym
2017 r. otwarto tras¢ tramwajowg na Tarchomin (petla Tarchomin Koscielny - Nowodwory).
W 2011 r. dtugo$c¢ torowisk wynosita 227,7 kmtp6’ natomiast w marcu 2017 — 260,6 kmtp.

> Nie uwzglednia terenéw potozonych w Obszarze Ograniczonego Uzytkowania wokét Lotniska Chopina
% kilometr toru pojedynczego
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Hatas lotniczy — trzeci rodzaj hatasu pod wzglgdem liczby mieszkancow eksponowanych
na ten rodzaj hatasu (ta sama liczba mieszkancoOw w roku 2012 i 2017). Jednak ze wzglgdu
na obszar ograniczonego uzytkowania wokot Lotniska Chopina, na terenach znajdujacych si¢
poza OOU, nie stwierdzono przekroczen pozioméw dopuszczalnych. Zagrozenie
przekroczeniami norm akustycznymi dotyczy tylko Lotniska Warszawa-Babice 1 jest
na zblizonym poziomie co w roku 2012. Jest to w duzej mierze efekt dziatan wprowadzonych
przez zarzadzajacych lotniskami. Jednak ucigzliwo$¢ tego hatasu dla mieszkancow jest bardzo
duza, co skutkuje licznymi skargami.

Hatas kolejowy — najmniej ucigzliwy rodzaj hatasu komunikacyjnego. Ekspozycja
na ten rodzaj hatasu ulegla zwigkszeniu (jednak wcigz jest nieduza), ale narazenie
na przekroczenia norm akustycznych zmalalo, co w znacznej mierze spowodowane jest
modernizacjg linii kolejowych, poprawa stanu technicznego torowisk
oraz nowoczesniejszym taborem kolejowym.

Hatas przemyslowy — w pordéwnaniu do innych zrédel hatasu niewiclka ekspozycja
na ten rodzaj hatasu i niewielkie zagrozenie przekroczeniami norm akustycznych.

Poréwnujac wyniki map akustycznych wykonanych w latach 2012 oraz 2017 nalezy pamigtaé

o czynnikach, ktore niewatpliwie miaty wplyw na wyniki otrzymane w roku 2017. Nalezaty do nich:

1.

Uwzglednienie w mapie 2017 w szerokim zakresie danych z Modelu Transportowego
Aglomeracji Warszawskiej 2016 (czerwiec 2016) - program VISUM w celu okre$lenia
natgzen oraz struktury ruchu drogowego a takze predkosci pojazdow.

Réznice pomiedzy mapami wrazliwosci hatasowej w roku 2012 1 2017.

Mozliwe réznice w metodykach wyznaczenia statystyk, zastosowanych przez wykonawcow
poprzedniej i biezacej mapy akustycznej’.

" Dyrektywa 2015/996 z 19 maja 2015 r., ktéra ma wejéé w zycie do 31 grudnia 2018 r., uwspélni i uszczegdlowi metody
oceny hatasu w $rodowisku, w tym algorytm przypisywania mieszkancom w budynkach okreslonego zakresu ekspozycji na

halas
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8. ANALIZA DOKUMENTOW POTENCJALNIE LUB FAKTYCZNIE WPLYWAJACYCH NA REALIZACJE
PROGRAMU

Niniejsza aktualizacja Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy opracowana
zostala z wykorzystaniem szeregu materiatow, dokumentow i publikacji, okreslajacych zatozenia
i uwarunkowania polityki ksztattowania klimatu akustycznego. Ponizej przedstawiono syntetyczng
analize gléwnych tez przedmiotowych opracowan wplywajacych na ksztalt i zakres aktualizacji
Programu przechodzac od poziomu krajowego do regionalnego i lokalnego.

8.1. POLITYKI, STRATEGIE, PLANY I PROGRAMY, O KTORYCH MOWA W ART. 46 USTAWY
Z DNIA 3 PAZDZIERNIKA 2008 R. O UDOSTEPNIANIU INFORMACJI O SRODOWISKU I JEGO
OCHRONIE, UDZIALE SPOLECZENSTWA W OCHRONIE SRODOWISKA ORAZ OCENACH
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

W 2016 roku przestala obowigzywaé Polityka ekologiczna panstwa, a nowe programy operacyjne
maja realizowaé cele zawarte w strategiach, programach i dokumentach programowych, o ktorych
mowa w ustawie z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1376, z pdzn. zm.).

Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030 Trzecia Fala NowoczesnoS$ci

Dhugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030 (zwana dalej SRK) jest podstawowym
dokumentem strategicznym okres§lajgcym cele 1 priorytety rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski
oraz warunki, ktore powinny ten rozwoj zapewnic. Strategia wyznacza cele oraz identyfikuje obszary
uznane za najwazniejsze z punktu widzenia osiggnigcia tych celéw, na ktorych koncentrowane beda
dzialania panstwa. Uwzglednia ona uwarunkowania wynikajgce ze zdarzen i zmian w otoczeniu
spotecznym, politycznym i1 gospodarczym Polski w tym okresie. Opiera si¢ roOwniez na diagnozie
sytuacji wewngtrznej przedstawionej w raporcie Polska 2030. Wyzwania rozwojowe wynikajace
z diagnozy z lat 2008 i 2009 uzupetione zostaly o elementy charakterystyczne dla lat kolejnych, ktore
wigzg si¢ z kryzysem finansowym na $wiecie i w Europie, a takze spowolnieniem gospodarczym.

Glownym celem strategii jest podniesienie poziomu i jako$ci zycia Polakow. Przez podniesienie
jakos$ci zycia rozumie si¢ istotng poprawe stanu i wzrost poczucia bezpieczenstwa wsrdéd obywateli,
m.in. mozliwo$¢ korzystania z funkcjonalnej i tatwo dostgpnej infrastruktury technicznej i spotecznej,
zycie w czystym, zdrowym i sprzyjajacym srodowisku przyrodniczym.

Strategia nie odnosi si¢ bezposrednio do zagadnien hatasu i w sposob ogdlny moéwi o ochronie
srodowiska w kontekscie zycia Polakow.

Zgodnie z zapisami dokumentu, w 2030 roku Polska bedzie krajem, w ktorym wzrost gospodarczy
i przemiany spoleczne tacza si¢ z poprawg stanu srodowiska — jednym z podstawowych warunkow
dobrej jakoSci zycia. Szczegolny nacisk ktadzie si¢ na system planowania przestrzennego, ktory od
szczebla centralnego do lokalnego wspomaga proces podejmowania decyzji inwestycyjnych,

a zarazem chroni szczegolnie cenne zasoby przyrodnicze.
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Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2014 - 2020 (Narodowa Strategia Spojnosci)

Nowa perspektywa finansowa 2014 - 2020 jest kontynuacja Narodowych Strategicznych Ram
Odniesienia na lata 2007 - 2013. Dokument okresla kierunki wsparcia ze Srodkow finansowych
dostepnych z budzetu UE w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR),
Europejskiego Funduszu Spotecznego (EFS) i Funduszu Spojnosci oraz jest instrumentem odniesienia
dla przygotowania programéw operacyjnych.

W perspektywie finansowej 2014 - 2020 Polska ponownie najwigcej zainwestuje w infrastrukture
transportowa. Jednak najwigkszy wzrost wydatkéw wystagpi w dziedzinie wspierania innowacji
i przedsigbiorcow. Kontynuowane bg¢da naklady na ochrone $rodowiska, energetyke, projekty
z zakresu kultury i edukacji, zatrudnienia oraz zapobiegania wykluczeniu spotecznemu. Duze
wsparcie otrzymaja miasta wojewodzkie wraz z sasiednimi gminami w zakresie poprawy dostepnosci
komunikacyjnej. Inwestycje w miastach bgdg skupione na rewitalizacji, ekologicznym transporcie
miejskim oraz gospodarce niskoemisyjnej. Poszczegdlne regiony maja si¢ tez skupi¢ na wybranych
przez siebie priorytetach polityki innowacyjnej. Zarowno przedsigbiorcy jak i jednostki samorzadu
terytorialnego moga korzysta¢ z instrumentéw zwrotnych, mianowicie pozyczek i1 kredytow.
Perspektywa finansowa 2014 - 2020 bedzie realizowana przez 6 krajowych programow operacyjnych
zarzadzanych przez Ministerstwo Rozwoju oraz 16 programow regionalnych w zarzadzie Urzedow
Marszatkowskich.

Jakkolwiek Narodowa Strategia Spdjnosci nie stanowi bezposredniej wytycznej dla tworzenia
programéw ochrony $rodowiska przed halasem, to jednak pelnigc rolg gldéwnego odniesienia
dla programow operacyjnych zarzadzanych przez Ministerstwo Rozwoju 1 zarzady poszczegodlnych
wojewddztw, wplywa na kierunki dziatan inwestycyjnych wspotfinansowanych ze strony
instrumentow strukturalnych, a zatem posrednio tworzy czynniki ksztatltowania klimatu akustycznego.

Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarno$¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej

Rada Ministrow w dniu 7 listopada 2017 r. podjeta uchwale w sprawie przyjecia ,,Koncepcji
przygotowania irealizacji inwestycji Port Solidarno$¢ — Centralny Port Komunikacyjny
dla Rzeczypospolitej Polskiej”, przedtozong przez pelnomocnika rzadu do spraw Centralnego Portu
Komunikacyjnego dla Rzeczypospolitej Polskiej. Budowa nowego obiektu zlokalizowanego poza
Warszawg jest konieczna, poniewaz Lotnisko Chopina nie moze pemlié¢ funkcji duzego portu
przesiadkowego. Niedlugo nie bedzie w stanie obstuzy¢é rosngcego ruchu — jego przepustowosé
jest na wyczerpaniu (od lipca 2016 r. do lipca 2017 r. ruch na tym lotnisku wzrdst o 24,7 proc.). Nowo
tworzony obiekt przejmie ruch cywilny z Lotniska Chopina.

Nowe lotnisko, usytuowane miedzy Lodzia a Warszawg, ma by¢ jednym z najwigkszych
przesiadkowych portow lotniczych w Europie. Po zakonczeniu pierwszego etapu budowy, lotnisko
ma obstugiwac¢ do 45 miln pasazeréw rocznie, a docelowo nawet ok. 100 min. Lotnisko ma powstac
na ok. 3000 ha gruntéw. Obiekt wraz z towarzyszaca infrastrukturg drogows i kolejowa ma kosztowac
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30-35 mld zt. Do konca 2019 r. majg trwaé prace przygotowawcze, a sam port ma by¢ budowany
przez kolejne 8 lat, czyli powinien by¢ otwarty w 2027 r.

Nowy migdzykontynentalny port ma powsta¢ niedaleko jednej z gldéwnych tras wylotowych ze stolicy
— przy autostradzie A2 i w poblizu jednej z wazniejszych i bardziej uczeszczanych tras kolejowych
taczacych Warszawe i £.odz. Port bedzie oddalony od stolicy o ok. 40 kilometrow. Dzigki rozbudowie
sieci kolejowej migdzy Warszawa i Lodzig obszar ten bedzie najlepiej skomunikowany w Polsce.
(zrodto:https://www.premier.gov.pl/wydarzenia/decyzje-rzadu/uchwala-w-sprawie-przyjecia-
koncepcji-przygotowania-i-realizacji-inwestycji.html)

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do roku 2020

Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego wyznacza perspektywe rozwoju
regionu do 2020 r., a takze obejmuje dzialania wspotfinansowane ze srodkow krajowych i funduszy
strukturalnych UE w okresie programowania 2007 - 2013 oraz w kolejnym okresie programowania.

Przeprowadzona we wstepnej czesci dokumentu analiza SWOT (bilans strategiczny) wsrod stabych
stron wojewoOdztwa umieszcza wystepowanie obszarow szczegolnego zagrozenia hatasem w regionie
zurbanizowanym, zwtaszcza w Warszawie i okolicach. Strategia zawiera m.in. propozycje zamierzen
strategicznych, w tym opracowane scenariusze dlugofalowego rozwoju regionu, a takze cele
strategiczne, cele posrednie i kierunki dziatan.

Podstawowy wplyw na zalozenia i ustalenia niniejszej aktualizacji Programu ma cel posredni 3.
Stymulowanie rozwoju funkcji metropolitalnych Warszawy, obejmujacy kierunek 3.2 dziatan
dotyczacy rozwoju i poprawy standardow infrastruktury technicznej (w tym zwlaszcza
komunikacyjnej), a takze wspieranie proekologicznych rozwigzan w transporcie publicznym
oraz alternatywnych form transportu.

Program ochrony $rodowiska wojewédztwa mazowieckiego do 2022 r.

Program ochrony srodowiska dla wojewddztwa mazowieckiego jest dokumentem okreslajacym
cele strategiczne, kierunki oraz priorytety w obszarze poprawy stanu Srodowiska wojewoddztwa.
Jako jeden z celow strategicznych wskazano ochrong przed halasem. W analizowanym programie
zdiagnozowano nastgpujace problemy dotyczace hatasu:

e brak odpowiedniej ilosci obwodnic miast regionu - duze natezenie ruchu w centrach miast,

e przekroczenia poziomow dopuszczalnych okreSlonych rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska,

e brak zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem - niska przepustowos¢ ulic,

e niezadowalajacy klimat akustyczny w miastach - negatywne oddzialywanie hatasu
na cztowieka i §rodowisko,

e niewydolny system transportu zbiorowego i alternatywnych $rodkéw transportu - duze
natg¢zenie ruchu indywidualnego.
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Program wyznacza réwniez zestaw niezb¢dnych dziatan kierunkowych:

sporzadzenie i monitorowanie programéw ochrony $rodowiska przed hatasem,

realizacja zadan uwzglednionych w programach ochrony srodowiska przed hatasem,
modernizacja lub rewitalizacja transportu kolejowego, w tym wsparcie infrastruktury
dworcowej i modernizacja linii kolejowych,

realizacja inwestycji drogowych ograniczajacych emisj¢ hatasu (m.in. ,,ciche” nawierzchnie,
ekrany akustyczne, waty ziemne),

wdrazanie rozwigzan ograniczajacych halas w zakladach przemystowych,

tworzenie w miastach tzw. stref ciszy, w tym poprzez stosowanie ograniczen predkosci
w terenach zabudowanych,

wyposazenie wlasciwych jednostek w urzadzenia do pomiaru poziomu hatasu,

prowadzenie kampanii edukacyjnych w zakresie szkodliwo$ci hatasu oraz promowanie
rozwigzan przyczyniajacych si¢ do jego redukcji (np. promowanie transportu publicznego

i jazdy na rowerze).

Strategia Rozwoju Miasta Stolecznego Warszawy do 2020 roku

Analizowana strategia, przyjeta uchwalg Rady m.st. Warszawy z dnia 24 listopada 2005

Nr LXII/1789/2005, okresla nastgpujace cele strategiczne rozwoju miasta:

Poprawa jakos$ci zycia 1 bezpieczenstwa mieszkancow Warszawy.

Wzmocnienie poczucia tozsamo$ci mieszkancéw poprzez pielegnowanie tradycji, rozwoj
kultury i pobudzanie aktywnosci spoleczne;.

Rozwijanie funkcji metropolitalnych wzmacniajacych pozycje Warszawy w wymiarze
regionalnym, krajowym i europejskim.

Rozwoj nowoczesnej gospodarki opartej na wiedzy i badaniach naukowych.

Osiagniecie w Warszawie trwatego tadu przestrzennego.

W odniesieniu do poszczegdlnych celow strategicznych wyznaczono szczegdtowe cele operacyjne

i programy dziatan, sposrod ktorych podstawowy wplyw na ksztatt i zakres niniejszego dokumentu

maja:

Cel operacyjny 1.4 - Wykorzystanie waloréw i zapewnienie statej poprawy stanu §rodowiska
przyrodniczego.

Program 1.4.4 - Redukcja hatasu komunikacyjnego (postulowana redukcja hatasu
komunikacyjnego, zwlaszcza w centrum miasta). Kluczowa role wg strategii odegra
ograniczenie ruchu pojazdéw w centrum miasta oraz promocja transportu publicznego i ruchu
rowerowego. Za istotne uznano réwniez podje¢cie dziatan, majacych na celu wyciszenie
istniejgcego taboru inawierzchni torowisk tramwajowych oraz rozbudowe metra, ktore
przejmie czg$¢ ruchu generujacego halas. Za pomocy istniejgcych srodkow prawnych planuje
si¢ wylaczaé z eksploatacji pojazdy 1 maszyny niespelniajace standardow akustycznych,
a takze blokowac realizacje inwestycji stwarzajgcych zagrozenie przekroczenia norm emis;ji

hatasu. W mys$l zapisow przedmiotowej strategii hatas lotniczy zostanie znacznie
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zredukowany po wybudowaniu ze $rodkéw budzetu panstwa gltdownego lotniska Polski
poza granicami Warszawy.

Wplyw na ksztatt i zakres ustalen niniejszej aktualizacji Programu ochrony $rodowiska

przed hatasem dla m.st. Warszawy mie¢ bedzie roéwniez realizacja nastgpujacych celow

operacyjnych i programéw dziatan:

Cel operacyjny 1.6 - Zapewnienie sprawnego i bezpiecznego przemieszczania si¢ w miescie
0s0b 1 towarow.

System transportowy Warszawy wymaga zachowania roéwnowagi pomigedzy ruchem
samochodowym, transportem publicznym oraz ruchem pieszych irowerzystow. Ruch
samochodowy w centrum miasta zostanie ograniczony, co pozwoli rozwing¢ transport
publiczny 1 wykreowac przestrzenie dla pieszych. Ruch samochodowy poza centrum bedzie
usprawniany przez rozwijanie tras obwodowych. Warszawa zostanie podzielona na trzy strefy.
Beda si¢ one r6zni¢ stopniem uprzywilejowania transportu publicznego, stopniem ograniczen
ruchu samochoddéw oraz udogodnieniami dla ruchu pieszego i rowerowego.

Program 1.6.1 - Rozwdj systemu drogowego m.st. Warszawy.

Pogram zaklada uzyskanie wilasciwej struktury systemu drogowego i wymaga rozwinigcia
uktadu drég wyzszych klas: drog ekspresowych (S) oraz dréog gltownych ruchu
przyspieszonego (GP). Umozliwi to oddzielenie ruchu lokalnego od ruchu tranzytowego
i ruchu osobowego od ruchu towarowego. Kluczowe znaczenie dla efektywnosci systemu
drogowego Warszawy ma budowa systemu obwodnic, wprowadzenie Zintegrowanego
Systemu Zarzadzania Ruchem oraz wybudowanie nowych tras mostowych przez Wiste.
Program 1.6.2 - Rozw¢j systemu transportu publicznego.

Podstawg systemu transportowego Warszawy bedzie transport publiczny. Jego jakosé
zadecyduje o sprawnym funkcjonowaniu calej metropolii. Priorytetowo traktowany bedzie
rozwoj transportu szynowego — metra, tramwaju oraz kolei. Autobusy beda uzupetieniem
systemu i1 podstawowym $rodkiem komunikacji w rejonach nie posiadajacych komunikacji
SZynowe;j.

Program 1.6.3 - Usprawnienie parkowania w Warszawie.

Program zaklada uporzadkowanie systemu parkowania, bgdgce istotnym $rodkiem realizacji
polityki transportowej, gtdwnie w obszarach silnie zurbanizowanych (strefy I i II). Podstawg
dziatania bedzie rezygnacja z prob dostosowania podazy miejsc parkingowych do popytu.
Limitowanie liczby miejsc parkingowych bedzie zaleze¢ od cech poszczegdlnych obszardw,
sprawnosci funkcjonujgcej komunikacji zbiorowej oraz charakteru i intensywnos$ci zabudowy.
Realizowany system parkingow typu ,,Parkuj i Jedz” wspomaga¢ bedzie dziatanie sieci
komunikacji publiczne;j.

Program 1.6.4 - Poprawa bezpieczenstwa i organizacji ruchu drogowego.

W tym zakresie zostanie wprowadzony przejrzysty system zarzadzania predkoscia w miescie.
Maksymalna dopuszczalna predko$¢ zaleze¢ bedzie od klasy drogi ijej parametrow
technicznych. Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem, obejmujacy obszar calej
Warszawy, zapewni lepsze ibardziej efektywne wykorzystanie ukladu drogowego.
Dla ograniczenia ucigzliwo$ci zwigzanych z transportem ladunkow zostang podjete
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m.in. nastgpujace dzialania: ograniczenie mozliwosci postoju samochodéw dostawczych
wylacznie do miejsc specjalnie do tego celu wyznaczonych, wprowadzanie wydzielonych stref
z catkowitym zakazem ruchu pojazddéw ci¢zarowych, ograniczenie emisji zanieczyszczen,
hatasu i wibracji.

*  Program 1.6.5 - Stworzenie warunkow do bezpiecznego korzystania z rowerow.

e Cel operacyjny 3.1 - Zapewnienie sprawnej komunikacji wewnetrznej i zewngtrznej obszaru
metropolitalnego Warszawy.

* Program 3.1.1 - Poprawa zewngtrznych powigzan drogowych (m.in. poprzez budowg
Obwodnicy Ekspresowej i ekspresowych drog wylotowych: S7, S8, S17).

* Program 3.2.2 - Usprawnienic komunikacji publicznej w obszarze metropolitalnym
(m.in. za sprawg integracji systemu transportu publicznego: autobusowego, tramwajowego,
metra oraz modernizacji podmiejskiej sieci kolejowej i rozwoju systemu Szybkiej Kolei
Miejskie;j).

Obecnie opracowywany jest nowy dokument STRATEGIA#Warszawa 2030, ktérego celem
operacyjnym 3.2. ZYJEMY W CZYSTYM SRODOWISKU PRZYRODNICZYM jest poprawa

jakosci powietrza i czystosci wod, ograniczenie hatasu oraz dbanie o dziedzictwo przyrodnicze.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata
kolejne, w tym Zréwnowazony Plan Rozwoju Transportu Publicznego

Analizowane dokumenty przyjete zostaly uchwala nr LVIII/1749/2009 Rady Miasta Stolecznego
Warszawy z dnia 9 lipca 2009 .

Strategia, ktorej podstawowym horyzontem prognostycznym jest rok 2015, objeto zasadniczo obszar
znajdujacy si¢ w granicach administracyjnych Warszawy, jednak z uwagi na cechy systemu
transportowego 1 zwigzki miasta z otaczajagcymi je miejscowosciami, ustalenia strategii odnoszg si¢

rowniez do znacznej czgsci obszarow aglomeracji warszawskie;j.

Celem opracowania, a nastepnic wdrozenia Strategii jest spelnienie racjonalnych oczekiwan
mieszkancow Warszawy wywotanych dazeniem do wzrostu poziomu zycia, rozwoju stolicy
i zachowania waloréw $rodowiska naturalnego i historycznego. Istotnym, zdefiniowanym kierunkiem
dzialan jest zatem zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na $srodowisko przyrodnicze

i warunki zycia.

Zasadnicze zadania przed jakimi stoi Warszawa to: unowocze$nienie systemu transportowego
(drogowego, transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego) poprzez jego modernizacje i rozwoj
celem zapewnienia jego wysokiej efektywnosci, jakosci 1 zwigkszenia dostepnosci do zrodet i celow
podrézy oraz doprowadzenie do zmiany sposobu korzystania z systemu transportowego przez jego
mieszkancow (uzytkownikow) w taki sposob, by rosta atrakcyjno$¢ poruszania si¢ pieszo i korzystania
z innych niz samochdd $rodkow transportu (rower, autobus, tramwaj, metro, kolej).
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Analizowana strategia wskazuje, ze Warszawa nalezy do miast najbardziej zagrozonych halasem
w kraju, zard6wno pod wzgledem liczby ludno$ci narazonej na ponadnormatywny hatas, jak 1 wielkos$ci
powierzchni miasta, gdzie wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu. Przy tym
klimat akustyczny Warszawy ksztaltowany jest przede wszystkim przez hatas komunikacyjny,
glownie drogowy i lotniczy.

W rezultacie przeprowadzonych analiz zaproponowano by polityka transportowa Warszawy wynikata
ze zrozumienia konsekwencji, jakie dla jakos$ci zycia w mieécie mialoby nieograniczone udostepnienie
samochodom calego obszaru miasta. Prowadzitoby ono do obnizenia przyjaznosci przestrzeni
publicznych i pogorszenia warunkow podréozowania wszystkimi naziemnymi Srodkami transportu
(samochody osobowe, tramwaje, autobusy) ze wzglgdu na zatloczenie ulic ruchem drogowym.
Towarzyszyloby temu pogorszenie warunkéw zamieszkania ze wzgledu na zwigkszenie
zanieczyszczenia srodowiska (spaliny) oraz poziomu hatasu.

W zwigzku z tym przyjeto, ze jest uzasadnione i niezbedne zapewnienie roéwnowagi pomigdzy
odbywaniem podrézy samochodami i transportem zbiorowym z uwzglednieniem waznej roli ruchu
pieszego i rowerowego. Przy deficycie przestrzeni komunikacyjnej, ztym stanie $rodowiska
i ograniczonych $rodkach finansowych niezbedna jest kontrola dostgpnosci wybranych obszarow
miasta dla ruchu samochodowego. Ograniczenia te winny by¢ jednak rekompensowane dobrg obstuga
miasta $rodkami transportu zbiorowego, wytworzeniem ciggdw obwodowych oraz stworzeniem

dogodnych warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego.

Uznajac wage ustalen analizowanej strategii dla zalozen i kierunkow dzialan proponowanych
w niniejszej aktualizacji Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy,
zestawiono ponizej obszernie konkluzje i zalecenia omawianego dokumentu.

Generalnym celem polityki transportowej Warszawy jest takie usprawnienie i rozwoj systemu
transportowego, ktore stworzy warunki dla sprawnego i bezpiecznego przemieszczania 0sOb
i towarow przy ograniczeniu szkodliwego wptywu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Osiggnieciu  ww. celu generalnego shuzy¢ bedzie osiggnigcie szeregu celow gldwnych
1 szczegotowych, wérdd ktorych wymienié nalezy te, majace bezposredni wplyw na ksztalt niniejszego
Programu:

o Cel glowny V - Poprawa stanu srodowiska naturalnego oraz zmniejszenie ucigzliwosci transportu
dla mieszkancow.

e (el szczegdotowy V.1 - Ograniczenie hatasu.
Celem polityki transportowej jest doprowadzenie do ograniczenia emisji hatasu oraz ucigzliwos$ci
zwigzanych z halasem wywotanym przez srodki transportu. Dziatania bedg dotyczy¢ planowania,
projektowania, realizacji oraz eksploatacji systemu transportowego. Jednym z dziatan
ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ hatasu i drgan bedzie stosowanie nowoczesnych
konstrukcji torowisk tramwajowych w modernizowanych oraz nowo budowanych trasach

tramwajowych oraz nowoczesnego taboru.
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o Cel szczegotowy V.3 - Ochrona zdrowia spoteczenstwa (m.in. zdrowia psychicznego w zwigzku
z zagrozeniami zwigzanymi ze stresem, obawami przed udzialem w wypadku i zranieniem

lub $miercia, bezpieczenstwem osobistym w podrdzy, hatasem itp.).

Realizacji celow polityki transportowej stuzy¢ ma szeroki zakres §rodkoéw prawnych, organizacyjnych
1 inwestycyjnych, sposrdd ktdérych wymieniono ponizej najistotniejsze, z punktu widzenia ochrony
srodowiska przed hatasem:

e w zakresie zagospodarowania przestrzennego - ochrona i powigkszanie obszarow zieleni
miejskiej mogacych by¢ naturalng barierg ochronng przed zanieczyszczeniem powietrza
i hatasem,

e w zakresie transportu publicznego — modernizacja gléwnych tras tramwajowych
w tym stosowanie konstrukcji redukujgcych poziom hatasu oraz ich odpowiednie utrzymanie
(szlifowanie szyn),

e w zakresie uktadu drogowo-ulicznego — stosowanie przy modernizacji i budowie nowych drog
konstrukcji nawierzchni redukujacych hatas przy styku opony samochodu z jezdnia,

e w zakresie rozwigzan prawnych, egzekucji, wychowania, edukacji — wprowadzenie biezacej
kontroli stanu technicznego pojazdow pod katem emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu,

e w zakresie technicznych i organizacyjnych srodkéw ochrony $rodowiska: ograniczanie wielko$ci
ruchu drogowego (w tym ruchu pojazdéw cigzkich), zwlaszcza w obszarach uznanych
za szczegblnie wrazliwe na halas, a takze tworzenie stref wolnych od ruchu samochodowego;
wprowadzanie organizacji ruchu umozliwiajacej ptynne poruszanie si¢ pojazdow 1 ograniczenie
liczby hamowan i przyspieszen pojazdow.

Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Stolecznego Warszawy na lata 2017 — 2045

Aktualna Wieloletnia Prognoza Finansowa m.st. Warszawy (zwana dalej WPF) zostala przyjeta
uchwatg Rady Miasta Stolecznego Warszawy z dnia 15 grudnia 2016 r. Obowiazek jej sporzadzania
przez jednostki samorzadu terytorialnego zostal wprowadzony ustawg z dnia 27 sierpnia 2009 r.
o finansach publicznych.

WPF wytycza dlugookresowe ramy finansowe dzialalnosci miasta ustalajgc m.in. mozliwo$ci
finansowania nowych zadan, dajac podstawe do zaciggania dlugoterminowych zobowigzan. WPF
umozliwia réwniez dokonanie weryfikacji mozliwosci  sfinansowania  dlugoterminowych
przedsigwzigc.

Poniewaz wnikliwa analiza zamierzen inwestycyjnych stanowi podstawe wlasciwego prognozowania
dzialan w Programie ochrony srodowiska przed hatasem, w jego niniejszej aktualizacji wykorzystano
wykaz wieloletnich przedsigwzig¢ biezacych 1 majatkowych, w tym realizowanych ze §rodkow Unii
Europejskiej i innych bezzwrotnych zrodet zagranicznych, ktéry stanowi zalgcznik do projektu
uchwaty w sprawie Wieloletniej Prognozy Finansowej m.st. Warszawy na lata 2017 — 2045.
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8.2. PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY NA LATA
2017 —2020 Z UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY DO ROKU 2023

Uchwatg Nr XXXVIII/973/2016 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 15 grudnia 2016 r.
przyjety zostal Program ochrony Srodowiska dla m.st. Warszawy na lata 2017-2020 z perspektywa
do 2023 .

Program ten jest dokumentem planowania strategicznego, zawierajacym cele 1 kierunki polityki
prowadzonej przez miasto i okreslajgcym wynikajace z nich dziatania, dlatego jego ustalenia majg
bezposredni 1 podstawowy wplyw na wszelkie programy operacyjne, ktére obejmujg zagadnienia
ekologii miejskiej (w tym niniejszg aktualizacj¢ Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem
dla m.st. Warszawy).

Dokument wskazuje nastgpujace cele operacyjne:

1. Poprawa klimatu akustycznego miasta poprzez realizacj¢ i wspieranie dzialan zaplanowanych
w Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy 2013. Cel ten osiggany
bedzie m.in. poprzez:

e realizacje inwestycji majacych na celu zmniejszenie poziomu emisji halasu
komunikacyjnego (drogowego, szynowego i lotniczego) oraz zwigkszajacych ochrong
mieszkancow przed tym rodzajem hatasu,

e planowanie przestrzenne majgce na celu minimalizacj¢ narazenia mieszkancow miasta
na nadmierny hatas,

e wykonanie kolejnej Mapy akustycznej m.st. Warszawy oraz aktualizacja POSPH.

2. Ograniczanie ucigzliwo$ci akustycznej powodowanej przez kawiarnie, kluby i imprezy masowe
poprzez realizacje zadan i wymagan wynikajgcych z dokumentow miejskich dotyczacych
ochrony przed hatasem z klubokawiarni oraz imprez masowych.

3. Prowadzenie monitoringu narazenia mieszkancoOw na halas poprzez pomiary kontrolne
i podejmowanie dziatan naprawczych w przypadku stwierdzenia wyst¢powania halasu
ponadnormatywnego.

Dla wyzej wymienionych celow operacyjnych zostaly okreslone dzialania, podmiot odpowiedzialny,
terminy realizacji i wskazniki do osiagnigcia.

8.3. PRZEPISY PRAWA, W TYM PRAWA MIEJSCOWEGO, MAJACE WPLYW NA STAN
AKUSTYCZNY SRODOWISKA

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego (MPZP) jest aktem prawa miejscowego,
przyjmowanym w formie uchwaly rady gminy. W mieScie stolecznym Warszawa za uchwalanie
MPZP odpowiedzialna jest Rada m.st. Warszawy. Pokrycie planami miasta wskazano w rozdziale
3.2.1.
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Miegjscowe plany zagospodarowania przestrzennego majg duzy wplyw na ksztaltowanie klimatu
akustycznego miasta, poniewaz okreslaja:

e przeznaczenie terendw oraz linie rozgraniczajgce terenéw o réznym przeznaczeniu, jak rowniez
zasady zagospodarowania,

o zasady ochrony $rodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,

o zasady ksztaltowania zabudowy (maksymalna wysoko$¢ zabudowy, minimalna liczba miejsc do
parkowania i sposéb realizacji, linia zabudowy),

e szczegotowe warunki zagospodarowania terendw oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, w tym

zakaz zabudowy.

Zgodnie z art. 114 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, przy sporzadzaniu miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego roznicuje si¢ tereny o odmiennych funkcjach lub zasadach
zagospodarowania. Nastepnie wskazuje sie¢, ktore z nich nalezg do poszczegdlnych rodzajow terendw,
dla ktorych (w drodze rozporzadzenia) okreslono dopuszczalne poziomy hatasu.

Podczas okre$lania funkcji terenu w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego nalezy
doktadnie przeanalizowa¢ mozliwos¢ wystapienia konfliktow zwigzanych z réznymi standardami

akustycznymi dla terendw o réZznym przeznaczeniu.

8.4. STUDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY, JAKO DOKUMENT MAJACY WPLYW NA STAN
AKUSTYCZNY SRODOWISKA

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta stolecznego
Warszawy

Przyjete uchwata Rady Miasta Stotecznego Warszawy Nr LXXXI1/2746/2006 z dnia 10 pazdziernika
2006 r. (ostatnia zmiana uchwalg nr XCII/2346/2014 z dnia 16 pazdziernika 2014 r.) Studium
jest dokumentem planistycznym okreS$lajacym polityke zagospodarowania przestrzennego
m.st. Warszawy, sporzadzanym dla jej calego obszaru i zawierajacym wytyczne do planowania
miejscowego.

Studium nie jest przepisem prawa miejscowego, a zatem nie stanowi podstawy do podejmowania
decyzji administracyjnych zwigzanych z realizacjg inwestycji w mies$cie. Pelni ono jednak rolg
koordynacyjng w programowaniu rozwoju miasta (ustalonym w Strategii Rozwoju Miasta),
a takze przy sporzadzaniu dlugookresowych planow inwestycyjnych. Jest zatem dokumentem
odgrywajacym istotng role w ksztaltowaniu polityki przestrzennej i rozwojowej miasta. Oznacza
to, iz jest dokumentem, ktory wptywa na wiele dziatan decydujacych o klimacie akustycznym miasta.
Z tego wzgledu zapisy ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
stolecznego Warszawy” ujeto w analizach niniejszej aktualizacji Programu ochrony s$rodowiska
przed hatasem.
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Studium sktada si¢ z dwoch czescei:

e (Czgs¢ I - Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy, ktora ma charakter
opisowy 1 nie zawiera ustalen wigzacych przy sporzadzaniu miejscowych plandéw
zagospodarowania przestrzennego,

e (Czgs¢ I - Kierunki zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy, ktéra ma charakter
ustalen studium.

Szczegolny wptyw na ustalenia niniejszego opracowania maja zapisy Rozdz. XV czgsci Il Studium
(Ochrona srodowiska i jego zasobow), w ktorym do glownych celow polityki zagospodarowania
przestrzennego miasta w zakresie ochrony srodowiska ijego zasobdw zaliczono ochrone przed
hatasem komunikacyjnym i przemystowym.

W ww. rozdziale wskazano réwniez na hatas komunikacyjny, w tym lotniczy, jako na jedno
z gtownych zagrozen S$rodowiskowych i okre§lono nastepujace zasady ochrony przed tymi
zagrozeniami (na etapie planowania, projektowania i eksploatacji systemu transportowego):

e rozbudowywanie sieci drogowo-ulicznej glownie w uktadzie obwodnicowym, dla roztadowania
ruchu w centrum miasta, poprawiajac tym samym klimat akustyczny w strefie $rodmiejskiej
1 miejskiej,

e modernizowanie i budowe ulic przy zastosowaniu rozwigzan ograniczajgcych poziom emisji
hatasu i jego rozprzestrzenianie si¢ w §rodowisku,

e zwigkszanie konkurencyjno$ci transportu publicznego w stosunku do samochodu osobowego
np. poprzez modernizowanie i rozbudowe komunikacji tramwajowej, rewitalizacj¢ transportu
kolejowego i rozwoj metra,

e powszechniejsze stosowanie nowoczesnych $rodkoéw inzynierii ruchu dla lepszego uptynnienia
ruchu drogowego i uprzywilejowania transportu publicznego,

e rozszerzanie stref miasta wolnych od ruchu samochodowego lub stref z ograniczeniami
dla tego typu ruchu,

e rozwijanie transportu rowerowego i pieszego,

e stosowanie rozwigzan technicznych i organizacyjnych gwarantujagcych dotrzymanie standardow
ochrony przed hatasem w $rodowisku oraz w pomieszczeniach budynkow;

Dla ograniczenia hatasu nalezy ponadto:

e okresli¢ rodzaj terenu i jego przeznaczenie,
e wskaza¢ sposob rozmieszczenia zabudowy lub jej uktadu, a takze wskaza¢ techniczne
1 organizacyjne przedsigwzigcia, ktore zapewniajg wlasciwy klimat akustyczny.
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8.5. INNE PRZEPISY PRAWA MIEJSCOWEGO 1 DOKUMENTY MAJACE WPLYW
NA KSZTALTOWANIE KLIMATU AKUSTYCZNEGO MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWA

Obszar ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie.

Do innych przepisoOw prawa miejscowego, ktore maja wptyw na ksztaltowanie klimatu akustycznego
m.st. Warszawy nalezy uchwatla Nr 76/11 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego
z dnia 20 czerwca 2011 r. w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla Portu
Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie.

W obszarze ograniczonego uzytkowania nie majg zastosowania dopuszczalne poziomy hatasu
lotniczego okreslone rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

Warszawska Polityka Mobilnosci

Dokumentem, nad ktorym obecnie trwajg prace, a ktory w przyszio$ci moze wspiera¢ dziatania
POSPH, bedzie Warszawska Polityka Mobilnosci.

Warszawska Polityka Mobilnosci bedzie opiera¢ si¢ na dziataniach podejmowanych w sposdb
kompleksowy, w celu zachecenia do odbywania podrozy pieszo, rowerem i $rodkami transportu
zbiorowego oraz zniechecenia do wykorzystywania samochodow. Dzialania te bedg dotyczy¢ m.in.:

e wspierania budowy tadu przestrzennego miasta,

o zwigkszenia roli transportu zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego,
o przeksztalcenia przestrzeni publicznych,

e dostosowania parametrow ulic do ich funkcji,

e okreslenia nowej roli samochodu w miescie,

e porzagdkowania parkowania, transportu fadunkow, dostaw towarow i obstugi ruchu turystycznego.

Warszawska Polityka Mobilnos$ci nie bedzie aktem prawa miejscowego.

8.6. DOKUMENTY I MATERIALY WYKORZYSTANE DLA POTRZEB POSTEPOWAN
ADMINISTRACYJNYCH PROWADZONYCH w STOSUNKU DO PODMIOTOW
KORZYSTAJACYCH ZE SRODOWISKA, KTORYCH DZIALALNOSC MA NEGATYWNY WPLYW
NA STAN AKUSTYCZNY SRODOWISKA

Obowigzujgce przepisy kreuja narzedzia pozwalajace wlasciwym organom na podjecie dziatan
zapobiegajacych negatywnemu wplywowi na stan akustyczny srodowiska. Organy te w przypadku
stwierdzenia negatywnych oddziatywan, moga reagowaé zardwno na wczesnym etapie projektowania
przedsigwzigc, jak i na etapie eksploatacji.

Instrumentem prawnym, pozwalajacym na ograniczenie emisji hatasu do pozioméw dopuszczalnych
przed rozpoczeciem eksploatacji przedsigwzigcia, jest decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane m.in. dla przedsiewzigé
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mogacych zawsze lub potencjalnie oddziatywac na srodowisko. Lista decyzji, ktorych uzyskanie musi
by¢ poprzedzone wydaniem decyzji srodowiskowej, jest przedstawiona w art. 72 ust. 1 i 1 a ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1405, z pdzn. zm.). Organem wilasciwym do wydania decyz;ji
o Srodowiskowych  uwarunkowaniach dla  przedsiewzigcia  zlokalizowanego  w obszarze
m.st. Warszawy jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie (w przypadku
przedsigwzig¢ wymienionych w art. 75 ust. 1. pkt 1), Regionalny Dyrektor Lasow Panstwowych
w Warszawie (w przypadku zmiany lasu, stanowiagcego wilasnos¢ Skarbu Panstwa, na uzytek rolny)
oraz Prezydent m.st. Warszawy — w przypadku pozostatych przedsiewzigc. W decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach wtasciwy organ moze okres$li¢ wymagania dotyczace ochrony
srodowiska, w tym ograniczenia emisji hatasu do pozioméw dopuszczalnych, konieczne
do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1,
w szczegolnosci w projekcie budowlanym.

W przypadku podmiotéw korzystajagcych ze srodowiska, ktorych dziatalno§¢ ma negatywny wplyw
na stan akustyczny $rodowiska, instrumentami prawnymi wykorzystywanymi w postepowaniach
w stosunku do tych podmiotow sa:

e analiza porealizacyjna,

e przeglad ekologiczny,

e obszar ograniczonego uzytkowania,

e decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu,
e pozwolenie zintegrowane,

e decyzje podejmowane na mocy art. 362 ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Analiza porealizacyjna jest opracowaniem, ktorego obowigzek wykonania moze zosta¢ okreslony
wdecyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej po przeprowadzeniu oceny
oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko. Analize porealizacyjng przeprowadza si¢ jednorazowo,
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach okresla si¢ jej zakres i termin przedstawienia. Celem
wykonania analizy porealizacyjnej jest porownanie ustalen zawartych w raporcie o oddzialywaniu
na $rodowisko oraz decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zrzeczywistym oddziatywaniem
przedsigwzigcia na S$rodowisko i1 dzialaniami podjetymi dla jego ograniczenia. Z analizy
porealizacyjnej moze wynika¢ potrzeba budowy nowych lub dodatkowych urzadzen ograniczajacych
emisj¢ hatasu lub konieczno$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania. Analize przedktada
si¢ do organu, ktory decyzje srodowiskowa.

Innym instrumentem prawnym, ktéry moze by¢ stosowany w przypadku stwierdzenia negatywnego
wplywu na stan akustyczny srodowiska, jest przeglad ekologiczny (art. 237 — art. 242 Prawo ochrony
Srodowiska). Prezydent m.st. Warszawy moze wowczas w drodze decyzji zobowigza¢ podmiot
korzystajacy ze srodowiska do sporzadzenia i przedtozenia przegladu ekologicznego. Na negatywne
oddziatywanie mogg wskazywaé¢ wyniki np. pomiaréw hatasu. Przeglad ekologiczny zawiera miedzy
innymi opis dziatan majacych na celu zapobieganie i ograniczanie oddziatywania na Srodowisko.
W mysl art. 135 ustawy Prawo ochrony srodowiska, jezeli z przegladu ekologicznego, z oceny
oddziatywania przedsiewzigcia na S$rodowisko lub analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo
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zastosowania dostgpnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga
by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza terenem zaktadu przemystowego lub innego
obiektu, to dla oczyszczalni $ciekow, sktadowiska odpadéw komunalnych, kompostowni, trasy
komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej oraz instalacji radiokomunikacyjne;j,
radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy si¢ obszar ograniczonego uzytkowania.

Wiasciwy organ ochrony s$rodowiska, tworzac obszar ograniczonego uzytkowania, okresla
jego granice, ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace
budynkow oraz sposdb korzystania z terendw, wynikajagce z postgpowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko lub analizy porealizacyjnej albo przegladu ekologicznego. Z chwilg
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wydawana jest zgoda na przekraczanie
dopuszczalnych pozioméw hatasu takze na terenach, do ktorych prowadzacy przedsigwzigcie
nie posiada tytutu prawnego, a ktore znalazly si¢ w granicach obszaru.

W zaleznosci od rodzaju i charakteru czynnika, ktérego oddzialywanie wykracza poza teren instalacji,
na terenie obszaru ograniczonego uzytkowania mozna spodziewaé si¢ ograniczen w zakresie
przeznaczenia terenu, wymagan technicznych dotyczacych budynkéw oraz sposobow korzystania
z terendw 1 korzystania ze srodowiska (ograniczenia te mogg dotyczy¢ np. lokalizowania okreslonych
typow budynkéw, np. szkor lub szpitali albo zmiany przeznaczenia istniejacych juz budynkow
na szkoly, przedszkola itp.). Wszystkie ograniczenia oraz wymagania powinny wynikaé
z postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko lub analizy porealizacyjne;j.
W przypadku nieruchomos$ci potozonych na terenie obszaru ograniczonego uzytkowania nalezy
spodziewac¢ si¢ obcigzenia w postaci szkodliwego oddzialywania oraz ograniczenia praw zwigzanych

z wykonywaniem prawa wtasnosci.

Jezeli obowiazek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postgpowania w sprawie
oceny oddzialywania na $rodowisko (prowadzonego w odniesieniu do nowoprojektowanego
przedsiewzigcia), to przed utworzeniem tego obszaru nie rozpoczyna si¢ uzytkowania obiektu
budowlanego. Natomiast, jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika
z postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko, dla przedsiewzigcia polegajacego na
budowie lub przebudowie drogi, linii kolejowej lub lotniska uzytku publicznego, obszar
ograniczonego uzytkowania wyznacza si¢ na podstawie analizy porealizacyjnej.

Jezeli juz w trakcie przygotowywania raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko mozna
przypuszczaé, ze zachodzi¢ bedzie konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania,
nalezy przedstawi¢ jego zasi¢g i poda¢ doktadng lokalizacje.

Zgodnie z art. 115a ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, w przypadku stwierdzenia przez organ
ochrony srodowiska, na podstawie pomiaré6w wiasnych, pomiaréw dokonanych przez Wojewddzkiego
Inspektora Ochrony Srodowiska lub pomiaréw podmiotu obowigzanego do ich prowadzenia,
ze poza zaktadem, w wyniku jego dziatalnos$ci, przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu, organ
ten wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu; za przekroczenie dopuszczalnego poziomu

hatasu uwaza si¢ przekroczenie wskaznika hatasu Lacgp 1ub Laegy.
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Innym dokumentem, ktory moze zawiera¢ informacje dotyczace emisji hatasu sg pozwolenia
zintegrowane, ktore zostaly wprowadzone Dyrektywa Unii Europejskiej nr 96/61/WE - w sprawie
zintegrowanego zapobiegania 1 ograniczenia zanieczyszczen. Pozwolen zintegrowanych wymagajg
instalacje mogace powodowac¢ znaczne zanieczyszczenie poszczegolnych elementéw przyrodniczych
albo $rodowiska jako catosci. Zgodnie z art. 211 ust. 6 pkt 6 ustawy Prawo ochrony sSrodowiska,
pozwolenie zintegrowane powinno okresla¢ wielko$¢ emisji hatasu wyznaczona dopuszczalnymi
poziomami hatasu poza zakladem, wyrazonymi wskaznikami hatasu Laeq p 1 Lacq n, W 0dniesieniu
do rodzajoéw terenow, o ktoérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska oraz
rozklad czasu pracy zrodet hatasu dla doby wraz z przewidywanymi wariantami.

Przepisy ustawy Prawo ochrony srodowiska na mocy art. 362 oraz art. 375 nadaja Prezydentowi
m.st. Warszawy kompetencje do podejmowania postgpowan zurzedu, w zwigzku z informacjami
o przekroczeniu dopuszczalnego poziomu hatasu. Zgodnie z art. 362 ustawy Prawo ochrony
srodowiska, organ ochrony $rodowiska moze natozyé w drodze decyzji na podmiot korzystajacy
ze $rodowiska, obowigzek ograniczenia emisji hatasu oraz okresli¢ czynnosci zmierzajace do tego

ograniczenia i termin wykonania obowiazku.

8.7. PRZEPISY DOTYCZACE EMISJI HALASU Z INSTALACJI I URZADZEN, W TYM POJAZDOW,
KTORYCH FUNKCJONOWANIE MA NEGATYWNY WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY
SRODOWISKA

Dla instalacji, urzadzen oraz pojazdow, ktore moga negatywnie wptyna¢ na klimat akustyczny maja
zastosowanie nastepujace przepisy prawne:

o Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzqdzen uzywanych na zewnqtrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu
do srodowiska (Dz. U. z 2005 r. Nr 263, poz. 2202, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie okresla rodzaje urzadzen podlegajacych ograniczeniu emisji hatasu, warto$ci
dopuszczalne gwarantowanego poziomu mocy akustycznej urzadzen, co oznacza, ze wielko$¢
mocy akustycznej okreslona w dokumentacji technicznej nie zostata przekroczona, rodzaje
urzadzen podlegajacych tylko oznaczeniu gwarantowanego poziomu mocy akustycznej,

metody pomiaru hatasu emitowanego przez urzadzenia.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 maja 2004 r. w sprawie zakazow lotow
dla statkow powietrznych niespetniajgcych wymogow ochrony srodowiska w zakresie ochrony
przed hatasem (Dz. U. z 2004 r. Nr 140, poz. 1486, z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie zostalo wydane na podstawie art. 119 ust. 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2017 r., poz. 959, z pdzn. zm.), w celu zapobiegania oddzialywaniu
lotnictwa cywilnego na Srodowisko oraz uwzglgdnienia wymagan wynikajacych z przepisow
miedzynarodowych. Rozporzadzenie wprowadza zakazy lub ograniczenia dla samolotow
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cywilnych niespetniajacych wymagan ochrony srodowiska w zakresie ochrony przed hatasem,
a takze okres$la warunki i sposoby wprowadzania wylaczen od tych zakazow.

e Rozporzadzenic Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia
7 sierpnia 2012 r. w sprawie wymagan, jakie powinny spetniac statki powietrzne ze wzgledu

na ochrong srodowiska (Dz. U. 22012 r., poz. 953).

Rozporzadzenie zostalo wydane na podstawie art. 53 ust. 2 ustawy Prawo lotnicze.
Rozporzadzenie okresla wymagania, jakie powinny spetnia¢ statki powietrzne ze wzgledu
na ochrong srodowiska przed hatasem.

Szczegbdlowe przepisy prawne dotyczace pojazdow drogowych:

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r.,

poz. 2022, z p6ézn. zm.).

Rozporzadzenie zostalo wydane na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2017 r., poz. 1260). Rozporzadzenie to okresla dopuszczalne poziomy hatasu
na zewnatrz pojazdu podczas postoju mierzone w odleglosci 0,5 m.

8.8. PODSUMOWANIE ANALIZY DOKUMENTOW

Analiza przytoczonych wyzej strategii, plandw, programow i studidow wykazata, iz ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu stawiane jest wsrdd najwazniejszych obecnie probleméw ekologicznych,
majacych wazne znaczenie dla funkcjonowania $rodowiska oraz zdrowia i1 jako$ci zycia ludzi.
Problem ten nabiera szczegdlnych rozmiarow w  duzych aglomeracjach  miejskich,
a wiec 1 w Warszawie. Wymaga on podje¢cia kompleksowych dziatan prewencyjnych i naprawczych,
w tym zwlaszcza skierowanych na ograniczenie wptywu hatasu komunikacyjnego — zarowno dziatan
,miekkich” (takich jak edukacja eckologiczna skierowana na zmian¢ negatywnych zachowan
uczestnikow ruchu), jak 1 szeregu dzialan inwestycyjnych zmierzajacych do poprawy stanu
infrastruktury transportowe;j.
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9. SRODKI FINANSOWE
9.1. KOSZTY JEDNOSTKOWE DZIALAN PRZECIWHALASOWYCH

Przyjeto szacunkowe koszty jednostkowe dziatan dla poszczegdlnych zrédet halasu takie same
jak w opracowaniu POSPH 2013. Rzeczywisty, catkowity koszt prognozowanego zmniejszenia
poziomu hatasu moze by¢ inny niz prognozowane koszty dziatan przedstawione w Rozdz. 10.1 — 10.3.
W przypadku dziatan zwigzanych z hatasem drogowym, koszt wymiany nawierzchni na cichg, podany
w Tab. 35, moze by¢ tylko czescia naktadu inwestycyjnego. Faktyczne koszty inwestycji zaleze¢ beda,
mig¢dzy innymi, od stanu technicznego drogi poddawanej remontowi/modernizacji oraz konkretnego
rozwigzania zaproponowanego przez projektanta.

Tab. 35 Szacunkowa kosztochtonno$é¢ dziatan przeciwhatasowych przyjetych na potrzeby POSPH
dla m.st. Warszawy

Zrodlo halasu Dzialanie Koszt [z1]
Ekran akustyczny 1000 / m*
Hatas drogowy ”
Wymiana nawierzchni drogowej na ,,cichg” 100/ m* ™
Modernizacja torowiska > 500. 000/ km toru
pojedynczego
Hatas
tramwajowy Smarownica toréw 60 000 / szt.
Wymiana taboru 8 000 000 / sztuka
Modernizacja torowiska 8 000 000 / km
Ekran akustyczny 600 / m*
Hatas kolejowy —
Szlifowanie szyn = 60 000 / km
Smarownice 60 000 / szt.

L Cena ekranu akustycznego zalezy przede wszystkim od wysokosci (koszt fundamentowania)

i rodzaju uzytego materiatu (wymagania akustyczne i architektoniczne).
)

Podana kwota dotyczy tylko gomej warstwy o wilasnosciach thumigcych dzwigk. Przy
wymianie wszystkich warstw nawierzchni koszt wzrasta do ok. 130 zb/m®.

)

Szlifowanie szyn metoda HSG, trzy razy w ciggu roku.

Wsrod dzialan majacych na celu ograniczenie hatasu drogowego wskazane zostaty rowniez takie jak:
sterowanie sygnalizacjg swietlng (koordynacja w celu uspokojenia i uptynnienia ruchu), ograniczenie
ruchu pojazdow cigzkich, nasadzenia zieleni, egzekucja dopuszczalnej predkosci. Nie ma mozliwosci
okreslenia ich kosztow jednostkowych, poniewaz niejednokrotnie wykonywane sa one w ramach
innych, szerszych inwestycji. Ponadto rzeczywisty koszt takich dziatan winien obja¢ rowniez naktady
jakie nalezy ponie$¢ na ich utrzymanie w ciggu catego roku.
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9.2. ZRODLA FINANSOWANIA PROGRAMU

Realizacja Programu ochrony $rodowiska przed hatasem m.st. Warszawy zostanie przeprowadzona w
glownej mierze przy wykorzystaniu $rodkéw z budzetu miasta. Srodki finansowe zostana skierowane
mig¢dzy innymi do nizej wymienionych podmiotow zaleznych:

e Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych,

e Zarzad Drog Miejskich,

e Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0.,

e Zarzad Transportu Miejskiego,

e poszczegbdlne dzielnice m.st. Warszawy, objete tym Programem.

Podmiot zarzadzajacy szlakami kolejowymi jakim jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. musi
zagwarantowac $rodki na sfinansowanie dziatan ochronnych przewidzianych w Programie.
W odniesieniu do dzialan strategicznych, polegajacych na wymianie taboru kolejowego, zrodia

finansowania muszg zapewni¢ wszyscy przewoznicy kolejowi.

Jako potencjalne zrodta finansowania przedsiewzig¢ mozna wymieni¢ srodki nast¢pujacych funduszy
ekologicznych:

e Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,

e Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie.

Ponadto mozliwe jest uzyskanie kredytow bankowych na preferencyjnych warunkach oraz korzystanie
ze $srodkow Funduszy Europejskich.
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10. KIERUNKI PROGRAMOWE DLA POSZCZEGOLNYCH ZRODEL HAEASU ORAZ HARMONOGRAM
RZECZOWO-FINANSOWY DZIALAN

W wyniku przeprowadzonych analiz zgodnie z procedurg przedstawiona w rozdz. 5, ostatecznie
wyznaczono obszary dziatania i planowane $rodki ograniczenia hatasu, ktore przedstawiono
w kolejnych podrozdziatach.

Kolejnos¢ realizacji dziatan w ramach danego celu (krétko-, $rednio- i dlugookresowego) jest
dowolna. Wprowadzono nastgpujace kody dla oznaczenia poszczegolnych dziatan:

e hatas drogowy — HD,

e hatas tramwajowy — HT,

e hatas kolejowy — HK.

Skutecznos$¢ akustyczng i inne aspekty stosowanych dziatan oméwiono w rozdz. 5.5. 1 w rozdz. 5.6.
W rozdziatach 10.1. - 10.3. przedstawiono wskazniki skutecznosci i kosztochtonnosci proponowanych
dziatan, obliczone wedlug wzoréw podanych w rozdz. 5.1. Wskazniki te sag wyrazone w nastepujacych
jednostkach:

e skuteczno$¢ rozwigzania antyhatasowego, S: (liczba osob objetych dzialaniem x dB),

e cfektywnos¢ techniczna rozwigzania antyhatasowego, E — w procentach,

o kosztochtonnos$¢ rozwigzania przeciwhatasowego, KCH: koszt dziatania w zlotych / (liczba os6b

x dB).

Do oceny stanu Srodowiska przed realizacjg i po realizacji dziatan przeciwhatasowych, w rozdziatach
10.1. - 10.3 przyjeto wickszg warto§¢ wskaznika M, z oddzielnie obliczonych dla pozioméw Lpwy
iLy.

Niezrealizowane dziatania POSPH 2013 zostaly ujete w tej aktualizacji z uwzglednieniem kryteriow
podanych w rozdz. 5, ale przede wszystkim po stwierdzeniu, czy nadal w danym obszarze wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych wartoSci poziomu hatasu w srodowisku.

Ze wzgledu na strategiczny charakter Programu, w nastepnych podrozdziatach pominigto te obszary
miasta, w ktorych zidentyfikowano niewielkie przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu
dzwigku 1/ lub bardzo matg liczbg 0sob narazonych na ponadnormatywny hatas. Dotyczy to przede
wszystkim obszarow zabudowy jednorodzinnej. Dziatania tam podejmowane powinny obejmowac

gléwnie zmiany organizacyjne zwigzane z organizacjg ruchu i ograniczeniem predkos$ci.

Program ochrony srodowiska dla m.st. Warszawy wskazuje obszary, dla ktoérych niezbedne jest
pojecie dzialan naprawczych, zgodnie z metodyka opisang w rozdziale 5.

Poza obszarami wytypowanymi w sposob opisany powyzej, w ramach prac nad aktualizacj¢ POSPH
wzigto pod uwage i przeanalizowano zgloszenia mieszkancow opisujace ucigzliwosci akustyczne.

W wigkszo$ci przypadkow zgtoszenia odnosity si¢ do hatasu drogowego.
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Whioski o interwencj¢ w zakresie halasu drogowego dotyczace nastepujacych ulic: ul. B. Czecha,
Al Komisji Edukacji Narodowej, ul. Doliny Stuzewieckiej, ul. Jagiellonskiej, al. Prymasa Tysigclecia,
al. gen. W. Sikorskiego, ul. Wotoskiej, ul. J. K. Ordona, ul. Jana Kazimierza, ul. Modlinskiej,
ul. J. Mehoffera, ul. Putawskiej, ul. Ostrobramskiej, ul. Estrady zostaty ujete w POSPH.

Ze wzglegdu na zbyt malg ilo$¢ osob zameldowanych w danym rejonie, badz bardzo niewielkie
przekroczenie poziomu dopuszczalnego, tzn. zbyt niskg warto§¢ wskaznika M, nie byto mozliwosci
uwzglednienia w POSPH wszystkich rejonow wskazywanych przez mieszkancow.

W odniesieniu do halasu tramwajowego obszarem wskazywanym przez mieszkancow i jednoczesnie
uwzglednionym w Programie jest Rondo Zgrupowania AK ,,Radostaw”.

Zgloszenie odnoszace si¢ do halasu przemystowego, tj. oddziatywania stacji techniczno-postojowej
Metra Warszawskiego — Kabaty, nie zostato ujete w POSH ze wzgledu na brak oséb narazonych
zgodnie ze wskaznikiem M.

Uwzglednione zostaly wnioski odnoszace si¢ do poszerzenia informacji nt. oddziatywania Lotniska
Warszawa-Babice.

10.1. SZCZEGOLOWE ZADANIA PROGRAMOWE W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA PRZED
HALASEM DROGOWYM

W przypadku hatasu drogowego ostatecznie - w ramach dziatan technicznych - wskazano dziatania
polegajace na:

e zastosowaniu cichej nawierzchni drogowe;,

e sterowaniu sygnalizacjg swietlna,

e ograniczeniu ruchu pojazdoéw cigzkich,

e budowie rond w celu ograniczenia predkosci pojazdow,

e stosowaniu nasadzen zieleni - jako dziatanie wpltywajace na subicktywne obnizenie odczucia
hatasu (psychofizyczna skutecznos$¢ dziatania) i dlatego zawsze - gdy tylko jest na to miejsce -
nalezy je stosowac,

e dzialaniach w celu egzekwowania ograniczenia dopuszczalnej predkosci,

e budowie ekranéw akustycznych lub budowie przykrycia tunelowego (jako dziatanie ostateczne).

Podane wysokos$ci ekranow akustycznych nalezy rozpatrywac jako orientacyjne i wskazanie kierunku
dziatan. Ostateczna wysoko$¢ powinna by¢ wyznaczona na etapie sporzadzania opracowan
szczegotowych z uwzglgdnieniem prognozowanych zmian uktadu komunikacyjnego i nat¢zenia ruchu
oraz dla wskaznikow jednodobowych oceny hatasu (a nie $redniorocznych wykorzystywanych w tym
Programie).

Jednocze$nie w dokumentacji POSPH 2013 pojawit si¢ btad w okresleniu dotyczacy obszaru HD 74.
Podany obszar nie istnieje i w niniejszym POSPH 2018 zostat wykreslony.
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Szczegdlowe zestawienie dziatan, wraz z ich szacunkowa skuteczno$cig, kosztem i efektywnoscia,
przedstawiono w Tab. 36 oraz Tab. 37, odpowiednio dla celow krotko- i Sredniookresowych.
Proponowane cele dlugookresowe przedstawiono w Tab. 38. Wszystkie te dzialania beda posrednio
finansowane z budzetu miasta.

W pierwszej kolejnosci, potrzeby wynikajace ze zidentyfikowanych zagrozen akustycznych
przeanalizowano pod katem planow inwestycyjnych, ktére sa podstawowym czynnikiem
umozliwiajagcym zaangazowanie wystarczajgcych srodkow na cele dziatan ochronnych.

Celami krétkookresowymi (2018-2023) sa:
a) niezrealizowane zadania Programu z 2013 roku,
b) zadania wymienione wsrod celow S$redniookresowych Programu z 2013 roku, ktore maja
zagwarantowane finansowanie,
c¢) nowe zadania wynikajace z planéw inwestycyjnych miasta, a moggce wplynac lokalnie na
klimat akustyczny obszaréw chronionych.

Cele Sredniookresowe sa zadaniami przesunigtymi z celdow $redniookresowych Programu z 2013 roku,
ktore nie majg zagwarantowanych $rodkow na realizacje, ani nie sg na listach rezerwowych zadan

zarzadcow zrodet hatasu, 1 dla ktorych wskaznik M przekracza 500.

Oprocz powyzszych zadan zdefiniowano rowniez cele dlugookresowe.

Jezeli w Tab. 36 - Tab. 38 obszar objety Programem jest jednoczesnie objety WPF, wtedy jako
,Jednostke wdrazajaca / Zrodlo finansowania" wskazano ,Jednostke koordynujaca / jednostke
realizujaca” zapisang w WPF.

W Tab. 36 - Tab. 38 koszt wymiany nawierzchni na cichg wyznaczono jako iloczyn kosztu

jednostkowego (Tab. 35) oraz powierzchni rownej iloczynowi szerokosci oraz dlugosci odcinka ulicy,
przy ktorym wystepuje przekroczenie wartosci dopuszczalnych poziomu dzwieku.
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Tab. 36 Propozycje celow krotkookresowych (do 2023 r.) redukeji poziomu hatasu drogowego

Kod . . Wskaznik M| vy o) o imik M
Jednostka Orientacyjny przed s
Aktualny | obszaru Proponowane .. Prognozowane o po realizacji
N . 5 wdrazajaca / koszt e " realizacja 2 = E
kod wg Nazwa obszaru Lokalizacja Srodki ochrony gy o zmniejszenie p 2 Srodkow S o KCH
3 . Zrédlo realizacji [mln . Srodkéw [%]
obszaru POSPH akustycznej . poziomu [dB] anty-
finansowania PLN] anty-
2013 halasowych
halasowych
Redukcja poziomu halasu drogowego - cele krétkookresowe
Wymi Zarzad
ymiana L
Miejskich
nawierzchni 198 10“ 1,900 3
., C Inwestycji
, od ul. Bajonska do na ,cichg
al. Stanéw Drogowych
HDI HD 19 . ul. 2104,0 1350,2 9454 | 35,8 655,8
Zjednoczonych_1 . Zarzad .
Migdzynarodowa Zespoly L 6 (na odcinku z
, Miejskich
ekranow .. 4,300 ekranem)
Inwestycji
akustycznych
Drogowych
Wi
mlana . Zarzad Drog
nawierzchni . 3,160
o Miejskich
na ,cichg
od ul. Spacerowej Dzialania
HD2 HD 21 ul. Sobieskiego_| P . w celu Obecnie brak 3 844.,5 372,6 6754 | 559 | 4679
do ul. Beethovena . . . > > > >
egzekwowania Miasto st. mozliwosci
ograniczenia Warszawa oszacowania
dopuszczalnej kosztow
predkosci
Zarzad
od Ronda Mi:'rszlfich
al. Stanow Wiatraczna do ok. Wymiana Inwist i
HD3 HD 25 Zjednoczony 250 m 7 nawierzchni o Owy th ) 2,540 3 582.2 396.4 3209 | 319 | 7915
ch I skrzyzowaniem z ul. na ,,cichg” sowy ,
Ostrobramska Zarzad Drog
Migejskich
od ul. Wymiana ,
. . . . . Zarzad Drog
HD4 HD 23 ul. Powsinska Idzikowskiego do nawierzchni Mieiskich 3,400 3 392,7 172,3 3076 | 56,1 1105,3
ul. Nateczowska na ,,cichg” J
Wi
)fmlana . Zarzad Drog
nawierzchni L 3,260
. C Miejskich
od al. Wilanowska na ,cichg
HD5 HD 24 ul. Putawska 11 . . — - 3 226,8 110,8 4289 | 51,2 760,1
do ul. Gintrowskiego Dziatania . Obecnie brak
Miasto st. e
w celu mozliwosci
. Warszawa .
egzekwowania oszacowania
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Wskaznik M

Kod . . Wskaznik M
Jednostka Orientacyjny przed R
Aktualny | obszaru Proponowane - - Prognozowane . po realizacji E
kod wg Nazwa obszaru Lokalizacja Srodki ochrony Aza)2 N zmniejszenie 5 €13 Srodkéw S 3 KCH
% . Zrodlo realizacji [mln . Srodkéw [%]
obszaru POSPH akustycznej . poziomu [dB] anty-
finansowania PLN] anty-
2013 halasowych
halasowych
ograniczenia kosztow
dopuszczalnej
predkosci
Wymi Zarzad
. ymiana L
d ul. Rad k. Miejskich
HD6 HD2 ul. Lodygowa o¢ ul. a Zy?r,nns a nawierzchni na 1 IC__ 0,530 3 194,1 72,5 1507 | 62,6 351,7
do ul. Wolinska . Inwestycji
,cichg
Drogowych
od ul. Wymiana ,
. . Zarzad Drog
HD7 HD 115 ul. Leszno Mtynarska do nawierzchni na Mieiskich 0,350 3 174,0 128,6 3471 | 26,1 100,8
ul. Okopowa ,cichg” J
T
od ul. Arkuszowa do & . . Miasto st. mozliwosci -
HDS8 - ul. Estrady . ograniczenia . 2 133,2 74,0 826 | 44,5 0,0
ul. Dziekanowska . Warszawa oszacowania
dopuszczalnej ,
- kosztow
predkosci
. Zarzad
Wymiana L
d al. Jana Pawta II Miejskich
HD9 HD 7 ul. Grzybowska od al. Jana Fawia nawierzchni na 198 1c” 1,110 3 97,4 52,1 2729 | 46,5 406,7
do ul. Karolkowa cicha” Inwestycji
»eichd Drogowych
Zarzad Drog
. Migejskich
W
od ul. Berensona do 'ymlanz.i /Zarzad
HDI10 HD 53 ul. Glgbocka i nawierzchni na L 1,350 3 77,5 22,9 1486 | 70,5 908,5
ul. Torunska cicha” Miejskich
»e1chd Inwestycji
Drogowych
Dziatania
w celu Obecnie brak
od ul. Zeromskiego egzekwowania Miasto st. mozliwosci -
HDI11 HD 11 ul. Reymonta & & . . . 2 53,8 46,8 693 | 13,0 0,0
do ul. Schroegera ograniczenia Warszawa oszacowania
dopuszczalnej kosztow
predkosci
Wi
., od ul. Zwycigzcow mlana . Dzielnica
HDI12 HD 10 ul. Zakopianska* nawierzchni . 0,280 3 50,8 50,5 537 0,8 521,1
do ul. Genewska icha” Praga-Potudnie
na ,cicha
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Wskaznik M

Kod . . Wskaznik M
Jednostka Orientacyjny przed R
Aktualny | obszaru Proponowane .. Prognozowane . po realizacji
o . . wdrazajaca / koszt e . realizacja . = E
kod wg Nazwa obszaru Lokalizacja Srodki ochrony c N zmniejszenie 5 n Srodkéw S 3 KCH
% . Zrodlo realizacji [mln . Srodkéw [%]
obszaru POSPH akustycznej . poziomu [dB] anty-
finansowania PLN] anty-
2013 halasowych
halasowych
od ul. Wedrowcow
do 560 m na Wymiana ,
. . . Zarzad Drog
HDI13 HD 27 ul. Putawska III potudnie od nawierzchni na Miciskich 8,520 3 45,5 16,4 587 | 64,0 | 14514,5
iejskic
skrzyzowania z ul. ,cicha” !
Cymbalistow
od ul. Ciotka do al. Wymiana ,
. . Zarzad Drog
HD14 HD 22 ul. Obozowa Prymasa nawierzchni Miciskich 0,810 2 43,6 2.4 5168 | 94,5 156,7
iejskic
Tysiaclecia na ,cichg” ]
. . Wymiana o
dul. C k Dziel
HD15 HD 4 ul. Rosota_1 o ul LISzeWsKICEo nawierzchni na “e n{ca 3,000 3 36,5 3.7 9537 | 89,8 314,6
- do ul. Wawozowa L Ursynow ’ ’ ’ ’
,cichg
. Zarzad
Wymiana L
dc. ul. Zwolenska - Miejskich
HD16 - ul. Trakt Lubelski ode-u wo‘ens a nawierzchni na 118 1c” 1,234 3 27,6 8,3 657 | 70,1 | 18782
ul. Borowiecka cicha” Inwestycji
»e1chd Drogowych
d ul. Zwirki Dziatani 1
. ' 9 ul. Zwirki ziatania w ce' u Obecnic brak
ul. Komitetu i Wigury do 570 m egzekwowania . .
. ) . . Miasto st. mozliwosci -
HD17 HD 26 Obrony na pétnocny zachod ograniczenia . 2 22,0 19,6 725 10,9 0,0
g . . . Warszawa oszacowania
Robotnikow od skrzyzowania z dopuszczalnej ,
AR . kosztéw
ul. Zwirki i Wigury predkosci
od ul. Wymiana Zarzad Miejskich
HDI18 - ul. Bialotecka Kopijnikow nawierzchni na Inwestycji 2,900 3 9,2 1,5 1171 | 84,2 | 2476,5
do Ketlinga ,cichg” Drogowych
odc. ul. Zdziarska -
1.B
Ul Berensona wraz z Wymiana Zarzad Miejskich
ul. Katy rozbudowa . . .
HD19 - L. . - nawierzchni na Inwestycji 1,660 3 8,2 2.0 993 | 752 | 1671,7
Grodziskie skrzyzowania ulic: cicha” Drosowyvch ’ ? ? ?
Ostrodzka — ~e1eha gowy
Zdziarska
165 m na potudnie od
skrzyzowania z ul. Wymiana ,
. . . Zarzad Drog
HD20 HD 16 ul. Putawska I Ptaskowicka do nawierzchni Miciskich 1,030 3 2,8 1,3 75 53,8 | 13733,3
iejskic!
skrzyzowania z ul. na ,cichg” a8

Wedrowcow
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Kod . . Wskaznik M| vy 1o imik M
Jednostka Orientacyjny przed oL
Aktualny | obszaru Proponowane .. Prognozowane . po realizacji
o p . wdrazajaca / koszt . . . realizacja p P E
kod wg Nazwa obszaru Lokalizacja Srodki ochrony c N zmniejszenie 5 n Srodkéw S 3 KCH
% . Zrédlo realizacji [mln . Srodkéw [%]
obszaru POSPH akustycznej . poziomu [dB] anty-
finansowania PLN] anty-
2013 halasowych
halasowych
Wymi
ul. Burakowska od al. Jana Pawta II mlana . L.
HD21 HD 15 . nawierzchni Dzielnica Wola 0,290 3 1,4 0,1 608 | 92,9 477,0
/Ktopot do ul. Piaskowa icha” ? ’ ? ?
na ,.cichg

Halas drogowy - cele krétkookresowe - laczny koszt realizacji [mln PLN]: 41,624

" Nawierzchnie ,,cicha” nalezy zastosowac, jezeli po przebudowie ul. Zakopianskiej zniesione zostanie ograniczenie predkosci do 30 km/godz. oraz progi spowalniajace. W przypadku
zachowania tych srodkéw uspokojenia ruchu, dzialaniem wystarczajacym bedzie poprawa nawierzchni jezdni (wtedy nie musi ona by¢ wykonana w standardzie nawierzchni ,,cichej”).
Zadanie wprowadzono do POSPH pomimo relatywnie niskiej wartosci wskaznika M, jako dziatanie skorelowane z planowang w WPF przebudowa ulicy. Dziatanie to nalezy traktowaé
jako propozycje dobrych praktyk w zakresie redukcji hatasu drogowego. W perspektywie dlugookresowej obnizenie ucigzliwosci akustycznej w skali calego miasta i tworzenie
obszarow cichych na terenie aglomeracji nie bedzie mozliwe przy pominigciu ulic nizszych kategorii.

W przypadku dziatania polegajacego na egzekwowaniu ograniczenia dopuszczalnej predkosci przyjeto wartosé 2 dB analogicznie jak w Programie 2013, jednak rzeczywista poprawa
zalezy od specyfiki konkretnej lokalizacji i zweryfikowanie tej prognozy mozliwe jest jedynie poprzez pomiar przeprowadzony na danej ulicy przed i po rozpoczeciu tych dziatan.
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Tab. 37 Propozycje celow sredniookresowych (2024 r. — 2028 r.) redukcji poziomu hatasu drogowego

Kod Jednostka . . Wskaznik M | Wskaznik M
Aktualny | obszaru . . .. Orientacyjny Prognozowane o s
N Proponowane Srodki wdrazajaca / H m e " przed realizacja| po realizacji E
kod wg Nazwa obszaru Lokalizacja A & koszt realizacji zmniejszenie n n z n S o, 1| KCH
% ochrony akustycznej Zrodlo . Srodkoéw anty- | Srodkow anty- [%]
obszaru | POSPH . [mIn PLN] poziomu [dB]
2013 finansowania halasowych halasowych
Redukcja poziomu halasu drogowego - cele Sredniookresowe
. . . Zarzad Miejskich
HD22 HD 43 ul. Lec.ha od al. Ujazdowskie doul. | Zastosowanie ekranu Inwestycji 23,000 10 8277.4 26803 10323]67.6]2228.0
Kaczynskiego I Polna akustycznego (tunel)
Drogowych
Wymiana nawierzchni Zarzad Drog
. L 7,030
na ,,cichg” Miejskich
od ul. Warynskiego do . L. ,
270 m na potnoc od Sterowafn? styllgnallzaqa, Z;;.za{dk[.)r}(zg 0
HD23 | HD4l |y putawska IV skrzyzowania ul. swietna i e 4 3484,7 13123 |23118(62,3] 304,1
Putawska z Al Dziatania w celu Obecnie brak
Wilanowska egzekwowania Miasto st. mozliwos$ci
ograniczenia Warszawa oszacowania
dopuszczalnej predkosci kosztow
Wymiana nawierzchni Zarzad Drog
. L 4,620
na ,,cichg” Miejskich
Sterowanie sygnalizacja| Zarzad Drog
d ul. Domaniewska do Swietln Miejskich 0
HD24 HD 40 |41 Niepodlegtosci | *© 1 4 ) 4 1338,0 744,7 14670|44,4| 314,9
ul- Batorego Dziatania w celu Obecnie brak
egzekwowania Miasto st. mozliwosci
ograniczenia Warszawa oszacowania
dopuszczalnej predkosci kosztow
od al. Witosa do 50 m na
HD25 HD 28 |ul- Czerniakowska | ponoc od skrzyzov.vama z | Wymiana n.awwrzchnl Zar.za(.d [?rog 5.000 3 735.4 200.4 13591|72.8| 367.9
I ul. Generata Mariusza na,cichg” Migjskich
Zaruskiego
HD26 HD 118 ul. Grzymz?iy- od ul. Szge;shwwka do | Wymiana n.awwrzchm Zar?q.d ]?rog 0.590 3 567.9 2764 1479 [51.3] 398.9
Sokotowskiego ul. Biatobrzeska na,cichg” Migjskich
HD27 HD 98 'al. ' odc. ul. Zelazna — al. Jana | Wymiana n'awwrzchm Zar?q'd ]?rog 0.990 3 407.8 181.9 1241 |55.4| 797.6
Jerozolimskie II Pawta 11 na ,,cichg” Miejskich
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Kod

Jednostka . . Wskaznik M Wskaznik M
Aktualny | obszaru . . .. Orientacyjny Prognozowane L ..
kod wg Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane §rodki WLV I koszt realizacji zmniejszenie przed realizacjy | po realizacji S E KCH
obszaru | POSPH ochrony akustycznej Zrédlo [min PLN] oziomu [dB] Srodkéw anty- | Srodkow anty- [%]
2013 finansowania P halasowych halasowych
HD28 HD 107 ul. Dolna od ul.' Ludovs{a do ul. Wymiana n'awwrzchnl Zar.za,'d [?rog 0.460 3 377.8 1352 3396 |64.2| 135.5
Piaseczynska na ,,cichg” Miejskich
Sterowanie sygnalizacja| Zarzad Drog 1190
$wietlng Migjskich ’
. . od Plac Grunwaldzki do iatani i
HD29 HD 94 ul. Popietuszki o rimvaliqERL €0 Dziatania w celu Obecnie brak 2 360,8 178,3 4246 |50,6| 280,3
ul. Poli Gojawiczynhskiej egzekwowania Miasto st. mozliwosci
ograniczenia Warszawa oszacowania
dopuszczalnej predkosci kosztow
Sterowanie sygnalizacja| Zarzad Drog 0
$wietlng Miejskich
al. Komisji . L.
HD30 HD 89 Edukacji od ul. Dolina Stuzewiecka Dziatania w celu Obecnie brak 2 2942 203,9 8868 (30,7[ 0,0
Narodowej do ul. Przy Bazantarni egzekwowania Miasto st. mozliwo$ci
ograniczenia Warszawa oszacowania
dopuszczalnej predkosci kosztow
Wymiana nawierzchni Zarzad Drog 5.880
: na,cichg” Miejskich ’
HD31 | HD49 |y Sobieskiego 1| °% 2" Witosadoal i ! 4 258,7 77,0 10460(70,2| 592,7
Wilanowska Nasadzenia pasow Zarzad Zieleni 0.320
zielni izolacyjnej m. st. Warszawy ’
Wymiana nawierzchni Zarzad Drog 1.086
na ,cichg” Migjskich ’
HD32 HD 45 ul. Wawelska II od "11- Grdjecka do ul. Dziatania w celu Obecnie brak 3 177.,5 95,1 870 |46,4]1248,3
B Zwirki i Wigury egzekwowania Miasto st. mozliwosci
ograniczenia Warszawa oszacowania
dopuszczalnej predkosci kosztow
HD33 HD 103 ul. Arkuszowa od ul. Estrady do ul. Wymiana n'awuirzchm Zar?q'd ]?rog 1,380 3 172.6 65.5 1777 |62.0| 776.6
Chabrowa na ,,cichg Miejskich
Wymiana nawierzchni Zarzad Drog
od al. Wilanowska do 315 na ,cichg” Miejskich 2,670
HD34 HD 39 al. Sikorskiego m na péinoc od . — 3 167,9 324 1704 (80,7|1649,1
skrzyzowania z ul. Pory Nasadzenia pasow Zarzad Zieleni 0.140

zieleni izolacyjnej

m.st. Warszawy
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Kod Jednostka . . Wskaznik M Wskaznik M
Aktualny | obszaru . . .. Orientacyjny Prognozowane L ..
s Proponowane Srodki wdrazajaca / H .. . przed realizacja| po realizacji E
kod wg Nazwa obszaru Lokalizacja R c koszt realizacji zmniejszenie - n z . S KCH
2 ochrony akustycznej Zrodlo " Srodkoéw anty- | Srodkow anty- [%]
obszaru | POSPH . [min PLN] poziomu [dB]
2013 finansowania halasowych halasowych
Dziatania w celu Obecnie brak
egzekwowania Miasto st. mozliwosci
ograniczenia Warszawa oszacowania
dopuszczalnej predkosci kosztow
HD35 HD 120 ul. Raszyiska od ul. Dantyszka doul. | Wymiana n.awwrzchnl Zar.za(.d [?rog 0.390 3 156.0 35,0 2166 |77.6| 180.1
Daleka na ,cichg” Migjskich
Wymiana nawierzchni Zarzad Drog 2200
na ,cichg” Migjskich ’
HD36 - ul. Starzynskiego od rondo Starzynsklego Dziatania w celu Obecnie brak 4 136,4 28,6 3908 [79,0] 562,9
do rondo Zaba egzekwowania Miasto st. mozliwosci
ograniczenia Warszawa oszacowania
dopuszczalnej predkosci kosztow
Wymiana nawierzchni | Urzad Dzielnicy 0.800
na ,cichg” Bielany ’
HD37 | HD75 ul. | odul Powstaficéw 4 132,5 18,2 12055(86,3| 66,4
Kochanowskiego | Slaskich do ul. Literacka
Sterowanie sygnalizacja | Zarzad Drog 0
$wietlng Miejskich
. . . | Zarzad Miejskich
Wymiana nawierzchni ..
C Inwestycji 12,520
na ,cichg Drogowych
od 350 m na potudniowy- gony
wschod od skrzyzowania Sterowanie sygnalizacj Zarzad Dro
HD38 - ul. Modlifska | z ul. Kowalczyka do 600 nie sye 12 #Ac Urog 0 4 119.8 9,9 4148 [91,8(3018,3
. . $wietlng Miejskich
m do skrzyzowania z ul.
Aluzyjna L
. Zarzad Miejskich
Zastosowanie ekranu ..
Inwestycji 18,600
akustycznego
Drogowych
od al. Sikorskiceo do ul Zastosowanie ekranu | Zarzad Miejskich
HD39 HD 91 ul. Bonifacego ’ Powsiﬁskga " | akustycznego, watu Inwestycji 3,300 8 116,5 38,6 6869 [66,8] 582,3
ziemnego Drogowych
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Kod Jednostka . . Wskaznik M Wskaznik M
Aktualny | obszaru . . .. Orientacyjny Prognozowane L ..
s Proponowane Srodki wdrazajaca / H .. . przed realizacja| po realizacji E
kod wg Nazwa obszaru Lokalizacja R c koszt realizacji zmniejszenie - n z . S KCH
2 ochrony akustycznej Zrodlo " Srodkoéw anty- | Srodkow anty- [%]
obszaru | POSPH . [min PLN] poziomu [dB]
2013 finansowania halasowych halasowych
Nasadzenia paséw Zarzad Zieleni 0200
zieleni izolacyjnej m.st. Warszawy ’
HD40 HD 113 ul. Kopiska od ul. Blaiol?rzeska doul. | Wymiana n'awwrzchnl Zar.za('d [?rog 0.654 3 12,1 28.5 1745 | 74.6| 374.9
Grojecka na ,,cichg” Miejskich
. . . | Zarzad Miejskich
Wymiana nawierzchni ..
C Inwestycji
na ,cichg
Drogowych
HD41 - ul. Ordona cala Zmiana organizacji 1,020 3 34,7 31,1 896 (10,3(1138,4
uktadu Zarzad Miejskich
komunikacyjnego- Inwestycji
redukcja pojazdéw Drogowych
cigzkich
Wymiana nawierzchni Zarzad Drog
S, s 0,870
na ,cichg” Migjskich
HD42 HD 34 | ul Trakt Lubelski | od ul. Borowiecka do — ' 4 42 32 263 |24.2(3308.0
I ul. Wat Miedzeszynski Dziatania w celu Obecnie brak
egzekwowania Miasto st. mozliwosci
ograniczenia Warszawa oszacowania
dopuszczalnej predkosci kosztow
Dziatania w celu Obecnie brak
HD43 HD 36 | ul- Szpotafiskiego |od ul. VIII Po;?rzec.zn.ej do egzekv&.fowar.ua Miasto st. mozhwosc.l 5" 17 1.6 19 |59 00
I ul. Rzezbiarskiej ograniczenia Warszawa oszacowania
dopuszczalnej predkosci kosztow

Halas drogowy - cele Sredniookresowe - laczny koszt realizacji [mln PLN]: 95,410

"W przypadku dziatania polegajacego na egzekwowaniu ograniczenia dopuszczalnej predkosci przyjeto wartosé 2 dB analogicznie jak w Programie 2013, jednak rzeczywista poprawa
zalezy od specyfiki konkretnej lokalizacji i zweryfikowanie tej prognozy mozliwe jest jedynie poprzez pomiar przeprowadzony na danej ulicy przed i po rozpoczgciu tych dziatan.
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Tab. 38 Propozycje celow dlugookresowych (po 2028 r.) redukcji hatasu drogowego

S - sterowanie

sygnalizacja $wietlna,

Srodki akustyczne: E -
Ekrany (nowe,

X- Zmiana struktur ieni -
Kod R - Ronda, ruchu: R - Redukc)ia “Z“Pelm?me) N Akl 9
ety obszaru Zmiana . . hu: R - Redu] ] nasadzenia paséw el G
wg Nazwa obszaru Lokalizacja nawierz- K — dzialania w celu | pojazdéw cizkich, zieleni izolacyjnej . . Uwagi
kod obszaru . egzekwowania . Srodkow anty-
POSPH chni na N . O - Ograniczenie akustycznie D - halasowych*
2013 "cichg" ogramcze;na. predkosci zastosowanie
dop uszcza,l 1.1e] dyfraktora W - budowa
predkosci walu ziemnego
Redukceja poziomu halasu drogowego - cele dlugookresowe
ul. od ul. Anonima do al.
HDa4 HD 110 Kochanowskiego Reymonta X 4124
od 95 m na péinoc od
. skrzyzowania Al
HD45 HD 66 ul. Grojecka Krakowska z ul. X S 454.0
topuszanska do ul. Drygaty
od al. Stanéw
HD46 HD 121 ul. Saska Zjednoczonych do ul. X 4479
Alzacka
HD47 |HD 122 ul Zeromskiego | ©¢ 2k Reymontadoul X 446.5
Danitowskiego
od ul. Kaczenca do ul.
HDA48 HD 104 ul. Czecha Henryka Wierzchowskicgo X K N 440.8
HD49 |HD114| ul. Chrobrego od ul. Kleszezowa do ul. X 4205
Popularna
HDS0 |HD109| ul Globusowa | OdulZdobniczadoul X 4182
Swierszcza
od ul. Radarowa do 225 m
HD51 | HD47 | ul. Hynka II za skrzyzowaniem ul. X S R>=10% 4139
Orzechowa z ul.
t opuszanska
HD52 | HD 58 | ul. Chetmzyska | ©9 Ul Strazackadoul. X K 408.7
Marsa
HD53 ) ul. Jana od ul. Ordona do ul. X 1863
Kazimierza Studzienna )
HDS4 | HD92 | ul Przy Agorze | ©4 Ul Kasprowicza do ul. X K, S 361.0
Wrzeciono
HD55 HD 57 ul. Ludna od ul. Wioslarska do ul. S 2977
Herberta
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Kod

X -

S - sterowanie

sygnalizacja Swietlna,

Zmiana struktury

Srodki akustyczne: E -
Ekrany (nowe,
uzupelnienie) N -

R - Ronda . Wskaznik M
Aktual obszaru Zmiana ’ ruchu: R - Redukeja nasadzenia paséw . :d :Z::. aci
: : PP Z iz
M wg Nazwa obszaru Lokalizacja nawierz- K —dzialania w celu | pojazdéw ciezkich, zieleni izolacyjnej p, . . Uwagi
kod obszaru , egzekwowania . Srodkow anty-
POSPH chni na . . O — Ograniczenie akustycznie D - halasowych*
2013 "cich" gograniczemia predkosci zastosowanie
dOPUSZCZE’llI.le_] dyfraktora W - budowa
predkosci walu ziemnego
od 180 m na péinocny
wschdd od skrzyzowania z
HDS6 HD 35 | ul. Gintrowskiego | ul. Putawska do 240 m na X S R>=10% 294.7
potnoc od skrzyzowania z
ul. Cybernetyki
T, od ul. Komitetu Obrony
HD57 HD 123 [ul. Zwirki i Wigury Robotnikéw do ul. Sasanki X 292.1
ul. od al. Witosa do ul. Sw.
HD38 HD 37 Czerniakowska II Bonifacego X K 290.7
ul. Wybrzeze od wylotu z tunelu do
HD59 HD 85 VY . wiaduktu Mostu K 258.2
Kosciuszkowskie . .
Poniatowskiego
HD60 |HD106| ul Cyrulikéw | °4ul- Gawedziarzy doul. X 251.0
Butawy
HD61 | HD 63 | al. Krakowska 11 | 4 Ul Krakowiakow do ul. X 246.4
Malownicza
HD62 |HD 116 ul Lopuszanska | 09 2l Jerozolimskic doal. X 2443
Krakowska
HD63 | HD84 | ul. Fieldorfa od ul. Meissnera do ul. S, K 236.8
Uminskiego
ul. Dolina na wysokosci budynkow
HD64 ) Shuzewiecka przy ul. Koncertowa X K 2244
HD65 |HD101| ul Odyhca | 042l Nicpodieglosci doul. X 2218
Krasickiego
od ul. Fantazyjna do 230 m
HD66 | HD 72 | ul. Radzymifiska 1 | 1@ PoMudniowy zachod od S Ro10% 219.5
skrzyzowania z ul.
Barkocinska
HD67 | HD48 | al Wilanowska | °dul Pufawskadoul X K 2160
Sobieskiego
450 m na zachdéd i 105 m
HD68 HD 29 ul. Hynka I na wschod od skrzyzowania X K 204.0

ul. Zwirki i Wigury
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Aktualny
kod obszaru

Kod
obszaru
wg
POSPH
2013

Nazwa obszaru

Lokalizacja

X -

Zmiana
nawierz-
chni na
" cichaﬂ

S - sterowanie
sygnalizacja Swietlna,
R - Ronda,

K — dzialania w celu
egzekwowania
ograniczenia
dopuszczalnej
predkosci

Zmiana struktury
ruchu: R - Redukeja
pojazdoéw ciezkich,
O — Ograniczenie
predkosci

Srodki akustyczne: E -
Ekrany (nowe,
uzupelnienie) N -
nasadzenia pas6w
zieleni izolacyjnej
akustycznie D -
zastosowanie
dyfraktora W - budowa
walu ziemnego

Wskaznik M
przed realizacja
Srodkow anty-
halasowych*

Uwagi

HD69

HD 112

ul. Niemcewicza

od ul. Andrzejowska do ul.
Spiska

180.3

HD70

HD 102

ul. Afrykanska

od ul. Marokanska do ul.
Wat Miedzeszynski

179.0

HD71

HD 86

al. Jerozolimskie 1

od ul. Zbigniewa Herberta
do ul. Wioslarskiej

178.1

HD72

HD 44

ul. Wawelska 1

od 120 m za skrzyzowaniem
ul. z ul. Krzyckiego do 160
m za skrzyzowaniem z al.
Niepodlegtosci

E - tunel

172.6

HD73

HD 50

ul. Lecha
Kaczynskiego

skrzyzowanie (wezel) z ul.
Lecha Kaczynskiego z ul.
Solec

167.6

HD74

HD 62

ul. Putawska VII

od 90 m na potudnie od
skrzyzowania z ul. Poleczki
do 165 m na potudnie od
skrzyzowania z ul.
Plaskowicka

164.0

HD75

HD 124

ul. Czorsztynska

skrzyzowanie ul.
Czorsztynska z al. Prymasa
Tysiaclecia

144.9

Zwigkszenie skuteczno$ci

istniejacych juz ekranow
akustycznych przez

zastosowanie dyfraktorow

HD76

HD 55

Trasa
Lazienkowska

od ul. Lecha Kaczynskiego
przed wiaduktami na Most
Lazienkowski do wysokosci
ul. Mysliwiecka / ul.
Rozbrat

1433

HD77

HD 100

al. Witosa

od ul. Sobieskiego do ul.
Beethovena

129.7

HD78

HD 78

ul. Gérczewska_II

od ul. Powstancéw Slaskich
do 490 m na wschod od
skrzyzowania z ul.
Konarskiego

S, K

129.1
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Kod

X -

S - sterowanie
sygnalizacja Swietlna,

Zmiana struktury

Srodki akustyczne: E -
Ekrany (nowe,
uzupelnienie) N -

R - Ronda . Wskaznik M
Aktual obszaru Zmiana ’ ruchu: R - Redukeja nasadzenia paséw . :d ::::. aci
: : PP Z iz
uainy wg Nazwa obszaru Lokalizacja nawierz- K —dzialania w celu | pojazdéw cigzkich, zieleni izolacyjnej p, , 1 Uwagi
kod obszaru , egzekwowania . Srodkow anty-
POSPH chni na . . O — Ograniczenie akustycznie D - halasowych*
2013 "cich" gograniczemia predkosci zastosowanie
dOPUSZCZE’llI.le_] dyfraktora W - budowa
predkosci walu ziemnego
HD79 ul. Kasprzaka | Reion Szkoly Podstawowej E+N 127.0
' nr 132 ’
ul. Trakt od ul. Bronowska do ul.
HD80 HD 46 Lubelski_II Rabatowa X s 199
HD81 |HD119|  ul Pulkowa od ul. Dzierzoniowska do X 116.5
ul. Prozy
HD82 |HD108|  ul Maczka | ©dul- Lucjana Rudnickicgo X K 116.1
do al. Reymonta
od ul. Idzikowskiego do 85
HDS83 HD 90 al. Witosa m za skrzyzowaniem z ul. E+W+N 114.4
Beethovena
od ul. Komitetu Obrony
HD84 HD 61 | al. Krakowska I Robotnikéw do 415 m na X S R 010% 108.7
potnocny-wschod
Zmiana organizacji ruchu
U polegac bedzie na
HDS85 - ul. Wotoska od ul. Me\l)sglrlgﬁik;;fo od ul. K R 107.9 wyeliminowaniu z ulicy
samochodow cigzkich za
wyjatkiem autobusow.
od ul. Lokalna do 370 m na
HD86 | HD59 | ul Patriotow potudniowy wschéd od X K 107.8
skrzyzowania z ul.
Michalinki
od skrzyzowania ul.
ul. Widoczna z ul. Lucerny do
HD87 HD 65 Szpotanskiego II | skrzyzowania ul. Widoczna X 999
z ul. Czecha
HD88 |HD117| ul Plowiecka od ul. Mokrzecka do ul. K 97.1
Orlika
od Al. Stanow
HD89 - ul. Ostrobramska Zjednoczonych do ul. X E 86.4
Zamieniecka
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S - sterowanie
sygnalizacja Swietlna,

Srodki akustyczne: E -
Ekrany (nowe,

Kod X- Zmiana struktury elnienie) N -
? R - Ronda, ruchu: R - Redukeja o l' Y ' Wskaznik M
Aktualn obszaru Zmiana ialani S ! nasadzenia pasow przed realizacja
y wg Nazwa obszaru Lokalizacja nawierz- K~ dzialania w celu | pojazdéw ciezkich, zieleni izolacyjnej , , Uwagi
kod obszaru , egzekwowania . Srodkow anty-
POSPH chni na . . O — Ograniczenie akustycznie D - halasowych*
2013 "cich" gograniczemia predkosci zastosowanie
dOPUSZCZE’llI.le_] dyfraktora W - budowa
predkosci walu ziemnego
HD90 | HD96 | ul Ryzowa | O Ul Dzicci Warszawydo | R => 0% 85.8
ul. Kleszczowa
HD91 | HD77 | ul Grochowska | ©4 Ul Kwatery Glownej do S 83.6
ul. Marsa
al. Prymasa od ul. Czorsztynska do ul. . . .
HD92 HD 99 Tysiaclecia Kasprzaka X O (na wiaduktach) | E (podwyzszenie) lub D 83.5
. od ul. Przykoszarowa do ul.
HD93 HD 52 ul. Biatolgcka Dobka z Olesnicy X R 82.3
od 50 m na wschod od
HD9%4 HD 70 |ul. Karczunkowska skrzyzowania z ul. X 80.3
Sarabandy do ul. Nawtocka
od ul. Torunska do ul.
Starzynskiego (na E
HD95 HD 60 | ul Jagiellonska wysokosci ulic: Gersona, X K o N (w rejonie Batalionu 74.1
Witkiewicza, Szernera i Platerowek)
Kotsisa)
Docelowo (perspektywa
- dhugoterminowa) -
HD96 HD 87 |ul. Radzyminska II od ulMﬁzsz?;lzzfo ul. S, K 72.5 przeksztalcenia pierzei
ulicy w ciag zabudowan
niewrazliwych na hatas
HD97 | HD 51 | ul. Kondratowicza | 04 Ul Codzienna doul. Sw. K E+N 70.7
Wincentego
od ul. Pileckiego do 170 m
HD98 | HD54 | ul Pulawska V na poludnic od X S, K 63.3
skrzyzowania z ul. Dolina
Stuzewiecka
Zamknigcie potaczenia
HD99 HD 95 ul. Dhuga od ul. Bielanska do ul. R == 0% 62.7 ul. Dlugiej z

Miodowa

Al Solidarnosci (przecigcie
lokalnego polaczenia
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Kod

X -

S - sterowanie

sygnalizacja Swietlna,

Zmiana struktury

Srodki akustyczne: E -
Ekrany (nowe,
uzupelnienie) N -

R - Ronda . Wskaznik M
Aktual obszaru Zmiana ’ ruchu: R - Redukeja nasadzenia paséw . esd :Z::. aci
bt PP Z iz
M wg Nazwa obszaru Lokalizacja nawierz- K —dzialania w celu | pojazdéw ciezkich, zieleni izolacyjnej p, . . Uwagi
kod obszaru , egzekwowania . Srodkow anty-
POSPH chni na . . O — Ograniczenie akustycznie D - halasowych*
2013 "cich" gograniczemia predkosci zastosowanie
dOPUSZCZE’llI.le_] dyfraktora W - budowa
predkosci walu ziemnego
tranzytowego)
X — od ul. Mokrzecka do
ciag ulic od ul. Mokrzecka do 85 m O.N El(.)((i)lrllllk"?raktat
HD100 HD 42 Plowiecka-. za skrzyzowaniem z ul. X (¢} N 60.7 Ll,lbelski do .8 Smza
Czecha Wydawnicza . .
skrzyzowaniem z ul.
Wydawnicza
HDIOI | HD79 | ul Raclawicka | ©dul-Milobedzkadoul S. K N 488
Woloska
HDI02 | HDS56 | ul Wiertnicza | 04Ul Augustowkadoal X K 484
Wilanowska
ul. Powstancéw | od ul. Dywizjonu 303 do ul.
HD103 HD73 Slaskich Piastow Slaskich X S 415
od ul. Glebocka do 120 m
HD104 | HD69 | ul. Lewandow na wschod za X 405
skrzyzowaniem z ul.
Oknicka
HDI05 |HD71 | ul.Podlesna | °dul-Marymonckadoul K 39.7
Klaudyny
HDI06 |HD111| ul Conrada od ul. Reymonta = X 39.1
ul. Wolczynska
ul od ul. Dolina Stuzewiecka
HD107 HD 76 Nowours ’ owska do 420 m na potudniowy S, K E+N 28.2
yn wschod
HDI08 | HD81 | ul. Mehoffera 1 | ©4ul-Modlifiska doul. X K R 26.5
Talarowa
HDI09 | HD82 | ul. Mehoffera 11 | 04 Ul Polnych Kwiatéw do X K 218
ul. Lakowa
HDI110 - ul. Bartycka w rejonie ul. Bartycka 22 K 21.5
od ul. Pozarynskiego do 200
HDI11 HD 67 ul. Zeganska m na zachdd od X 20.1

skrzyzowania al. Dzieci
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S - sterowanie
sygnalizacja Swietlna,

Srodki akustyczne: E -
Ekrany (nowe,

X- Zmiana struktury ieni -
Kod R - Ronda, hu: R - Redukei uzupelm?me) N Wskaznik M
Aktualn obszaru Zmiana . . ruchu: K - Redukcja nasadzenia pas6w rzed realizaci
Y we Nazwa obszaru Lokalizacja nawierz- | &~ dziatania wcelu | pojazdéw ciezkich, zieleni izolacyjnej | P ) . Uwagi
kod obszaru POSPH . egzekwowania . . " ©D Srodkow anty-
chni na N O — Ograniczenie akustycznie D - halasowych*
2013 "cich" gograniczemia predkosci zastosowanie
dOPUSZCZE’llI.le_] dyfraktora W - budowa
predkosci walu ziemnego
Polskich z ul. Trzykrotki
HDI112 | HD 64 | ul. Wéycickiego od ul. Putkowa do ul. X 12.4

Jagiellonki

* W przypadku niezrealizowanych celow dtugookresowych, przeniesionych z Programu 2013, przyjeto warto$ci wskaznika M z poprzedniego programu.
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10.2. SZCZEGOLOWE ZADANIA PROGRAMOWE W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA PRZED
HALASEM TRAMWAJOWYM

Mapa akustyczna 2017 pokazuje, ze poziom halasu tramwajowego jest obecnie nizszy na odcinkach,
na ktorych dotychczas zrealizowane zostaly (niektdre czg¢Sciowo) dziatania proponowane w Programie
ochrony $rodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy 2013 w zakresie halasu tramwajowego.
Oznacza to, ze kierunek dzialan zmierzajacych do ograniczenia poziomu hatasu tramwajowego
nakres$lony w POSPH 2013 i realizowany przez Tramwaje Warszawskie Spotka z 0.0. jest wlasciwy
i powinien by¢ kontynuowany. Z tego powodu niezrealizowane dotychczas pozycje POSPH 2013
w zakresie hatasu tramwajowego zostaly, po weryfikacji uwzgledniajgcej Mape akustyczng 2017
oraz Wieloletni Plan Inwestycyjny Tramwajow Warszawskich Spotka z o.0., przyjete do niniejszego
Programu.

Obecnie przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych dla wskaznikéw dlugookresowych (najczesciej
w najnizszym przedziale przekroczen 0-5 dB) maja miejsce w nastgpujacych obszarach:

e Bielany: ul. Woélczynska (rejon skrzyzowania z ul. Conrada), rejon skrzyzowania Al. Reymonta
i ul. Broniewskiego);

e Mokotow: ul. Putawska (odcinek od ul. Olszewska do ul. Willowa);

e Ochota: ul. Grojecka (odcinek od ul. Banacha do Al. Jerozolimskich);

e Praga-Potudnie: ul. Grochowska, Al. Waszyngtona;

e Praga-Poinoc: ul. Targowa (odcinek od ul. Marcinkowskiego do ul. Kepna), ul. Kaweczynska;

e Srodmiescie: ul. Marszatkowska (od Placu Zbawiciela do Placu Unii Lubelskiej),
Al Jerozolimskie (odcinek od ul. E. Plater do ul. Jana Pankiewicza), ul. Stominskiego (odcinek
od Ronda Zgrupowania AK ,,Radostaw” do ul. Andersa), Al. Solidarnosci ( odcinek od Al. Jana
Pawta II do ul. Bielanska);

o Targdéwek: ul. Matki Teresy z Kalkuty (odcinek od ul. Oginskiego do ul. Bolestawickiej),
ul. Odrowaza (odcinek od ul. Budowlana do ul. Pozarowa);

e  Wilochy: al. Krakowska (odcinek od ul. Malownicza do ul. Lopuszanska);

e Wola: Al Solidarnosci (odcinek od ul. Zelazna do Al Jana Pawta II), ul. Skierniewicka
(odcinek od ul. Siedmiogrodzka do ul. Kasprzaka), ul. Mtynarska (odcinek od ul. Wolska
do ul. Zytnia), ul. Wolska (odcinek od Al. Prymasa Tysiaclecia do ul. Mtynarska) i ul. Obozowa
(odcinek od ul. Ciotka do Al. Prymasa Tysiaclecia).

W Tab. 39 zestawione zostaly zweryfikowane na podstawiec Mapy akustycznej 2017 obszary,
dla ktérych zaproponowane zostaly dziatania ochrony przed hatasem tramwajowym dla celow
krotkookresowych. Zawieraja one cele przejete z POSPH 2013 oraz odcinki, ktore sa w planach
remontowych lub inwestycyjnych Tramwajow Warszawskich Sp. z o.0.
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Tab. 40 przedstawia proponowane cele sredniookresowe redukcji poziomu hatasu tramwajowego.

W latach 2021-2023 planowany jest zakup lgcznie 213 tramwajow jedno- i dwu-kierunkowych,
catkowicie niskopodtogowych o lepszych parametrach akustycznych niz obecnie eksploatowane,
co powinno skutkowaé redukcja halasu dla calej sieci tramwajowej o ok. 1 dB. W zwiazku
z powyzszym odstgpiono od konstruowania celow dlugookresowych. Zgodnie z zatozeniami biezace
utrzymanie torowisk, nowy i cichszy tabor powinny zmniejszy¢ hatas na wszystkich liniach
tramwajowych.
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Tab. 39 Propozycje celow krotkookresowych (do 2023 r.) redukeji poziomu hatasu tramwajowego

Kod Wskaznik Wskaznik M
Aktual | obszaru Jednostka Prognozowane M przed . .. | Orientacyjny
Proponowane I e " A po realizacji
ny kod z Nazwa N 5 n wdrazajaca / zmniejszenie realizacja z = koszt E
3 Lokalizacja Srodki ochrony = - § - = Srodkéw S S 5 KCH
obszar POSPH obszaru . Zrodlo poziomu Srodkow antyhalasow realizacji [%]
u 2013 1 finansowania [dB] antyhalaso ¥ ch [mln PLN]
wych y
Redukcja poziomu halasu tramwajowego — cele krétkookresow
ul. . . Tramwaje
HTI - Grochowsk | 4 AL Zicleniecka | Przcbudowa trasy -y, oy 4 2009.4 9.5 55,000 31795 99,5 | 1729.8
— petla Goctawek tramwajowej .
a Spotka z o.0.
Utrzymanie dobrego
stanu technicznego Tramwaje
torowiska m.in. Warszawskie 2
poprzez regularne Spotka z o.0.
ul od ul. Banacha do szlifowanie szyn
HT2 HT 2 Gr(’)'écka Al 503,9 81,5 25,000 12582 83,8 1987,0
J Jerozolimskich Przebudowa pl. Jatrad
: 3
Narutowicza L
Miejskich
oraz wezta .. 2
. Inwestycji
rozjazdowego Drogowych
Grojecka -Banacha EOWY
Al odc. Rondo Tramwaje
HT3 HT 10 Waszyngto Waszyngtona — Remont torowiska Warszawskie 4 440,5 48,0 25,300 18287 89,1 1383,5
na Rondo Wiatraczna Spotka z o.0.
Halas tramwajowy - laczny koszt realizacji [mln PLN]: 105,300
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Tab. 40 Propozycje celow sredniookresowych (2024 - 2028 r.) redukcji poziomu hatasu tramwajowego

Kod Jednostka Prognozowane Wskaznik M Wskaznik M po | Orientacyjny
Aktualny | obszaru Proponowane .. e . s &
Nazwa N e 3 wdrazajaca / zmniejszenie przed realizacja realizacji koszt E
kod z Lokalizacja srodki ochrony gy 5 = . a = ST S 3 KCH
obszaru | POSPH obszaru akustycznej Zrodlo poziomu Srodkéw Srodkow realizacji [%]
2013 finansowania [dB] antyhalasowych | antyhalasowych [mIn PLN]
Redukeja poziomu halasu tramwajowego — cele Sredniookresowe
Modernizacja
torowiska oraz
. utrzymanie jego Tramwaje
HT4 HT1 | ul Obozowa | °dulCiotkado dobrego stanu Warszawskie 4 45,5 12,7 9,680 9479 | 72,2 | 10212
ul. Majakowskiego . . ;
technicznego m.in. | Spotka z o.0.
poprzez regularne
szlifowanie szyn
odcinek od Ronda Tramwaje
HTS ; ul. Zgrupowania AK | Przebudowa trasy |y, o e 4 26,9 0 10,100 2173 | 100,0 | 4648,0
Stominskiego | ,,Radostaw” do ul. tramwajowej ;
Spotka z o.0.
Andersa
Utrzymanie
od dobrego stanu .
Al ul. Lopuszanska technicznego Tramwaje
HT6 HT 3 ) ’ . . Warszawskie 2 8,2 1,5 0 457 | 82,0 0
Krakowska do torowiska m.in. .
A Spolka z o.0.
ul. Malowniczej poprzez regularne
szlifowanie szyn
Utrzymanie
W | g | g
HT7 HT 4 L - ' . & Warszawskie 2 59 5,2 0 166 10,3 0
Kaweczynska Wojnicka do ul. torowiska m.in. \
Spolka z 0.0.
Otwocka poprzez regularne
szlifowanie szyn
L Tramwaje
HTS - ul. Pulawska | 04 ul Olszewska Modernizacja Warszawskie 4 12 0 2,300 2800 | 100,0 | 821.4
do ul. Willowa torowiska ,
Spotka z o.0.
Halas tramwajowy - laczny koszt realizacji [min PLN]: 22,080
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10.3. SZCZEGOLOWE ZADANIA PROGRAMOWE W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA PRZED
HALASEM KOLEJOWYM

Na podstawie Mapy akustycznej 2017 stwierdzono, Ze nie ma potrzeby proponowania nowych dziatan
naprawczych. W zwiazku z powyzszym w dalszym ciggu zachowuja aktualnos$¢ niezrealizowane cele
redukcji hatasu zaproponowane w POSPH 2013. Dla jednego obszaru oznaczonego jako HK10
w POSPH nie stwierdzono terenéw zagrozonych hatasem kolejowym.

W Tab. 41 i Tab. 42 zaproponowane zostaly dzialania ochrony przed hatasem kolejowym
odpowiednio dla celow krotko- i $redniookresowych, przejete z POSPH 2013.
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Tab. 41 Propozycje celow krotkookresowych (do 2023 r.) redukeji poziomu hatasu kolejowego

Kod Wskaznik M | Wskaznik M q .
Jednostka . .. |Orientacyjny
Aktualny | obszaru . . .. Prognozowane przed po realizacji
K Nazwa N Proponowane Srodki wdrazajaca / . . q ] 5 = koszt E
od wg Lokalizacja . g, zmniejszenie realizacja Srodkéw N S o KCH
3 obszaru ochrony akustycznej Zrodlo " z . realizacji [%]
obszaru | POSPH q poziomu [dB] | Srodkow anty- anty-
finansowania [mln PLN]**
2013 halasowych | halasowych
Redukcja poziomu halasu kolejowego — cele krétkookresowe
1L.Z kiego - ul.
Lllllbelst:(zﬁjli;elfglejzwa Modernizacja torowiska PKP Polskie
Hkl | HK1 | KO 002448 naodeinky | ZFSiosowaniem Limie 3 65.5 208 5,56 760 | 682 | 73158
Centrum_I Warszawa Wschodnia sprezystego mocowania Kolejowe
S.A.
Warszawa Zachodnia) szyn
Al. 4 Czerwca - ul. Modernizacja torowiska .
Kolej Markerta (linia kolejowa Z zastosowaniem Lfrglg(())lles'kol \?ve 6 272 14.1 24.60 414 482 504203
HK2 HK 6 Ursus_I nr 447 Warszawa Zach. - | sprezystego mocowania SA J ’ ’ ’ ’ ’
Grodzisk Maz.) szyn o
ul. Wybrzeze
Kos$ciuszkowskie - ul.
SHT(S)EZS(ZH;\:T(;; jol\tva Modernizacja torowiska PKP Polskie
HK3 | HK2 Kolej nr 002 i 448 na z zastosowaniem Linie 4 26,7 0,0 8,16 5730 100,0 | 14241
Centrum II odeinku Warszawa sprezystego mocowania Kolejowe
S.A.
Wsch. - Warszawa s&
Zach.)
ul. Dobra - ul. Herberta Modernizacia sk
(linia kolejowa nr 002 i © ezr;lsltz()a:iiva(;riz:lls 321 PKP Polskie
HK4 HK 3 KOlej 448 na odcinku sprgjysteg() mocowania Linie 9 25,4 0,0 1,97 1515 100,0 1300,3
Centrum_III Warszawa Wsch. - <7vn oraz ograniczenic Kolejowe ’ ’ ’ ’ ’
Warszawa Zach.) 4 - dlfos’ci S.A.
(Szpital $rodmiejski) pre
. . Wprowadzenie niskiego
Kolej ullfel;?s(ﬁlr(l(i):k;)%ol\)a?;l ekranu (h=75 cm), o ile PKP Polskie
HK5 HK 8 Gdarsk Warszawa Wschodnia - analiza porealizacyjna Linie 6 12,2 11,3 7,80 8 7,6 975000,0

Legionowo)

wykaze koniecznos¢ jego
realizacji

Kolejowe S.A.
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Kod Wskaznik M | Wskaznik M . .
Jednostka . .. |Orientacyjny
Aktualny | obszaru g q s Prognozowane przed po realizacji
Nazwa oo Proponowane Srodki wdrazajaca / . . . et = = koszt E
kod wg Lokalizacja . P zmniejszenie realizacja Srodkéw N S o KCH
% obszaru ochrony akustycznej Zrédlo q a 2 realizacji [%]
obszaru | POSPH . poziomu [dB] | Srodkéw anty- anty- oy
finansowania [mIn PLN]
2013 halasowych | halasowych
ul. 'Chroscwklego-. ul. Modernizacja torowiska PKP Polskie
Kolej Pigtkowska (linia z zastosowaniem Linie
HK6 HK 4 J kolejowa nr 447 . . 6 8,2 6,0 12,72 104 26,7 122307,7
Wiochy 1 sprezystego mocowania Kolejowe
Warszawa Zach. -
. szyn S.A.
Grodzisk Maz.)
ul. Popularna - ul. Modernizacja torowiska PKP Polskie
HK7 HK 5 Kolej Solipska (linia kolejowa Z zastosowaniem . L1r.ne 6 12 0.0 10.20 1 1000 |10200000,0
Wiochy II | nr447 Warszawa Zach. | sprezystego mocowania Kolejowe
- Grodzisk Maz.) szyn S.A.
o [Mhcidas i Kenie) Modemiasa ot | e i
HKS HK7 Ursus_II Warszawa Zach. - sprezystego mocowania Linie Kolejowe 6 L1 038 11,50 312 26,2 36859,0
. S.A.
Grodzisk Maz.) szyn

Halas kolejowy - cele krétkookresowe - laczny Kkoszt realizacji [mln PLN]: 82,510

*) Zadanie ma na celu ochrone Szpitala Srodmiejskiego przy ul. Solec 93. Z uwagi na brak stalej liczby mieszkancow w szpitalu, wskaznik M nie ma zastosowania
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Tab. 42 Propozycje celdw sredniookresowych (2024 r. — 2028 r.) redukcji poziomu hatasu kolejowego

Kod Wskaznik M | Wskaznik M . .
Jednostka . .. |Orientacyjny
Aktualn | obszaru p . .. Prognozowane przed po realizacji
Nazwa N Proponowane Srodki wdrazajaca / e " oo 2 = koszt E
y kod wg Lokalizacja . & zmniejszenie realizacja Srodkéw ] S o KCH
% obszaru ochrony akustycznej Zrodlo . . = realizacji [%]
obszaru | POSPH . poziomu [dB] | Srodkéw anty- anty- oy
finansowania [mIn PLN]
2013 halasowych halasowych
1. Makowska - ul.
" a' oS a' 'u Modernizacja torowiska PKP Polskie
Kolei Plowiecka (linia ‘ . Lini
HK9 | HKO o kolejowa nr 007 z zastosowaniem e 6 2.6 0.0 18.400 3278 100.0 | 56132
Wawer_I . sprezystego mocowania Kolejowe
Warszawa Wschodnia < SA
Osobowa - Dorohusk) i o
1. Wolgcinska - i
" . © QCI'I]'S 2 gfamca Modernizacja torowiska PKP Polskie
Kolei miasta (linia kolejowa ‘ . Lini
HKI0 | HK 11 01 nr 007 Warszawa z zastosowaniem e 6 0.8 0.0 36.000 3258 100.0 | 11049.7
Wawer_III . sprezystego mocowania Kolejowe
Wschodnia Osobowa -
szyn S.A.

Dorohusk)

Halas kolejowy - cele Sredniookresowe - laczny koszt realizacji [mIn PLN]: 54,400
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10.4. SZCZEGOLOWE ZADANIA PROGRAMOWE W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA PRZED
HALASEM LOTNICZYM

10.4.1. LOTNISKO CHOPINA

Do ochrony prawnej mieszkancow narazonych na negatywne skutki hatasu tworzy si¢ obszary
ograniczonego uzytkowania (OOU). Obowigzujacy dla Lotniska Chopina obszar zostal uchwalony
przez Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego 20 czerwca 2011 r. Ma on powierzchni¢ 105,85 km®
i jest prawie dwa razy wigkszy od wczesniej ustanowionego OOU. Negatywne oddziatlywanie
wystepuje na terenach miasta Warszawa (dzielnice: Wtochy, Ursus, Ursynow, Mokotow, Wilanow,
Ochota, Wola i Bemowo) oraz miast Michatowice, Raszyn, Lesznowola, Piaseczno, Piastow,
Pruszkow, Ozarow Mazowiecki, Stare Babice i Konstancin Jeziorna. Granic¢ obszaru ograniczonego
uzytkowania wyznacza izofona o wartosci 45 dB dla nocy i 55 dB dla dnia.

W obowigzujacym obszarze ograniczonego uzytkowania stworzono dwie strefy (art. 4):
o strefe Z1, ktorej granice zewnetrzng wyznacza izolinia miarodajnego poziomu dzwigku 55 dB
w porze nocy, od wewnatrz granica lotniska;
o strefe Z2, ktorej granice wyznacza od zewnatrz izolinia miarodajnego poziomu dzwicku
50 dB w porze nocy, a od wewnatrz granica strefy Z1.

/1| zatacznik nr 1

/ do uchwaly Nr 76/11 z dnia 20.06.2011r.

Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckisgo

e \ | Graficzny przebieg granicy obszaru ograniczonego uzytkowania
Y s | || oraz stref Z2 | 21 dla Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina

Ao,

| T | | w Warszawie

Measto 4
Dlarira Mazowripckl Brring —f?
A O guter MR iecki 57

| - 4 A Genain g

Ginfna-Midey v 7 Wiochy
Frastin I gy e
e ! i,
& P Sty |
- \ A |

G- WSO Prusskov Gming Michalowite

v -,')
Raszynd -
o

Wilanir

Legenda

Uriphin
i

Gmena Komstancin Jezioma

Obszar Ograniczonego Uzylsowania

Sheefa £1
. s 2 , | N
Gmiria Loszh owidd 1 Plasecmno
Ulice wg kategons \
[ Lotniske Krsiowa ; Wiestn
st e
Pasy stariows 2 mqum
Powiatows ]
Granice dziglnic | gmin Gminna ] ) [

| Shata 185000 X
Faaleje 1 ;‘
Gmina

Plagecne R S E

Rys. 51 Mapa granic obszaru ograniczonego uzytkowania oraz stref Z1, Z2 (zat. nr 1 do uchwaty
Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 20.06.2011 r.)
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Uchwata Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego okresla réwniez ograniczenia, jakie natozone
sa na te dwie strefy (art. 5):

w strefie Z1:

e zakazuje si¢ przeznaczania terenéw pod zabudowe mieszkaniowg jedno- i wielorodzinng,
mieszkaniowo-ustugowa, zagrodows, zamieszkania zbiorowego, zwigzang ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitale i domy opieki spotecznej,

e zakazuje si¢ lokalizowania budynkéw o funkcji mieszkaniowej, mieszkaniowo- ustugowej,
zagrodowej, zamieszkania zbiorowego, szpitali, doméw opieki spolecznej oraz o funkcjach
zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

e zakazuje si¢ zmiany funkcji budynkéw istniejacych na budynki o funkcji mieszkaniowej,
mieszkaniowo-ustugowej, zagrodowej, zamieszkania zbiorowego, szpitali, domoéw opieki

spotecznej oraz o funkcjach zwigzanych ze stalym lub czasowym pobytem dzieci 1 mtodziezy;

w strefie Z.2:

e zakazuje si¢ przeznaczania terenow pod szpitale i domy opieki spotecznej oraz pod zabudowe
zwigzang ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

e zakazuje si¢ lokalizowania budynkow o funkcji szpitali, domdéw opieki spolecznej
oraz o funkcjach zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

e zakazuje si¢ zmiany funkcji budynkoéw istniejagcych na budynki o funkcjach zwigzanych
ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy, szpitali i domow opieki spoteczne;j.

W uchwale okre$lone sg réwniez wymagania techniczne zwigzane z zabezpieczeniami majacymi
na celu ograniczenie negatywnego wptywu hatasu lotniczego dla budynkoéw istniejacych, jak roéwniez
nowo budowanych. Mieszkancy obszaru ograniczonego uzytkowania w ciggu 2 lat od wejscia w zycie
uchwaly 0 OOU mogli sktada¢ wnioski do Panstwowego Przedsi¢biorstwa "Porty Lotnicze"
o poprawe izolacyjnosci akustycznej budynku. W dalszej kolejnosci, gdy wniosek speniat warunki
formalno-prawne, komisja Przedsigbiorstwa Panstwowego ,Porty Lotnicze” dokonywata wizji
lokalnej w nieruchomosci i w konsekwencji wyptacata srodki na poprawg izolacyjnosci akustycznej

mieszkania/domu.

Lotnisko Chopina zgodnie z art. 175 wustawy Prawo ochrony srodowiska, zobowigzany
jest do prowadzenia cigglych pomiaréw hatasu w srodowisku. Monitoring ten odbywa si¢ w statych
lokalizacjach - w 10 punktach pomiarowych. Zarzadzajacy Lotniskiem Chopina udost¢pnia wyniki
monitoringu na swojej stronie internetowej  (https://www.lotnisko-chopina.pl/pl/ochrona-
srodowiska.html), atakze zobowigzany jest przekazywa¢ wyniki monitoringu w raportach
miesigcznych Marszatkowi Wojewddztwa Mazowieckiego 1 Mazowieckiemu Wojewddzkiemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska.

Z analizy Mapy akustycznej 2017 wynika, Zze w stanie aktualnym w przypadku Lotniska Chopina
nie wystepuja przekroczenia dopuszczalnych norm dla hatasu lotniczego na terenach zlokalizowanych
poza granicami obszaru ograniczonego uzytkowania ustanowionego dla tego lotniska. W zwigzku
z tym, oraz uwzgledniajac juz wprowadzone przez zarzadzajgcego lotniskiem procedury i srodki
minimalizujace ucigzliwo$¢ akustyczng operacji lotniczych (rozdz. 4.4.), w ramach niniejszego
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Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy nie zachodzi potrzeba zwigkszenia
granic OOU. Jednak obstuga wzrastajacego z kazdym rokiem ruchu lotniczego, do czasu
uruchomienia planowanego Centralnego Portu Komunikacyjnego, bedzie musiala by¢é zapewniona
przez Lotnisko Chopina.

Aktualnie zaleca si¢ kontynuacje dziatan z Programu 2013, w szczegolnoSci:

e stosowanie tzw. optat hatasowych, promujacych cichsze statki powietrzne,

e partycypowanie w kosztach zwigkszenia izolacyjnosci akustycznej budynkow zlokalizowanych
w 00U,

e prowadzenie cigglego monitorowania hatasu lotniczego, ktorego wyniki przekazywane
sa wpostaci raportdw miesiecznych Marszatkowi Wojewodztwa Mazowieckiemu
i Mazowieckiemu Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska,

e optymalizacja tras odlotowych,

e stosowanie techniki podejscia do ladowania ze statym znizaniem,

e optymalizacja wykorzystania progdw drog startowych do operacji startow i1 lgdowan
(utrzymanie pierwszenstwa wykorzystania progow uwzgledniajgcego potrzebe ochrony terendw
o intensywnej zabudowie mieszkaniowej),

e stosowanie systemu quota count do koordynowania rozktadu lotow w porze nocy.

Dziataniem, ktére powinno skutkowa¢ zmniejszeniem narazenia na hatas lotniczy, jest wprowadzenie
przez PPL tzw. ,ciszy nocnej”. ,,Core night” na Lotnisku Chopina wprowadzona zostanie od
przysztego sezonu lotniczego letniego tj. na przetomie marca i kwietnia 2018 r.

Idea tego rozwiazania jest ztagodzenie uciazliwosci hatasu lotniczego 1 poprawa warunkow
wypoczynku nocnego poprzez zapewnienie dhuzszej przerwy w ruchu lotniczym w godzinach
srodkowonocnych. Zgodnie z przyjetymi zasadami obowigzywac bedzie zakaz planowania operacji
w godz. 23.30 - 05.30, natomiast dozwolone bedzie wykonanie lotow tzw. specjalnych (loty
panstwowe, pomoc medyczna i humanitarna, akcje poszukiwawczo-ratownicze, zadania zwigzane
z bezpieczenstwem i1 obronnoscig) oraz ladowan awaryjnych i ladowan opo6znionych z przyczyn
niezaleznych od przewoznikow. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami zarzadzajacy lotniskiem
uzytku publicznego moze odmowic przyjecia statku powietrznego wylacznie ze wzgledu na wazne
okoliczno$ci zwigzane z funkcjonowaniem lotniska, uniemozliwiajgce bezpieczne jego ladowanie.

10.4.2. LOTNISKO WARSZAWA-BABICE

Jak wynika z rozdz. 4.4. przekroczenia norm akustycznych wokol Lotniska Warszawa-Babice
wystepuja lokalnie 1 dotycza niewielkiej liczby mieszkancow. Jednak w odczuciu mieszkancow
oddziatywanie lotniska jest ucigzliwe, nasila si¢ w okresie maj-pazdziernik i jest zrodlem skarg
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mieszkafncow. Zrodtem skarg zwiazanych z funkcjonowaniem Lotniska Warszawa-Babice sa, migdzy
innymi:
a) operacje startow we wczesnych godzinach porannych w weekendy i inne dni wolne od pracy,
b) duza liczba operacji lotniczych w niektorych godzinach,
¢) niedotrzymywanie przez pilotujace zatogi trasy kregu nadlotniskowego i zalecanej wysokosci
przelotu.

W zwigzku z powyzszym zaleca si¢ nastepujace dziatania:

e stosowanie procedur antyhalasowych, opisanych w AIP-VFR - Instrukcji Operacyjnej Lotniska
Warszawa — Babice,

e ograniczenie liczby lotow szkolnych,

e wyeliminowanie lub ograniczenie do minimum lotéw po kregu,

o zwickszenie liczby punktéw cigglego monitorowania hatasu lotniczego w rejonie zabudowy
chronionej (ul. Ksigzycowa 56, 58, 60,70 ),

e optymalizacj¢ profili startow 1 ladowan z wykorzystaniem wigkszych pultapow lotu
nad zabudowg mieszkaniowa,

e precyzyjne ustalenie procedury i lokalizacji samolotow i $migtowcoéw podczas wykonywania
operacji lotniczych,

e wprowadzenie bezwzglednego obowigzku stosowania transpondera w celu identyfikacji toru
lotu kazdego statku powietrznego w rejonie lotniska.

Ze wzgledu na duza ucigzliwo$¢ dziatalnosci komercyjnej prowadzonej na Lotnisku Warszawa-Babice
nalezy ja stopniowo ograniczac¢, a w dlugofalowej perspektywie dazy¢ do jej likwidacji.

Od grudnia 2012 roku wokoét Lotniska Warszawa-Babice prowadzony jest ciggly monitoring hatasu,
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w art. 147a ustawy Prawo ochrony Ssrodowiska
(tj. przez akredytowane laboratorium pomiarowe). Wyniki znajduja si¢ na stronie Wojewodzkiego
Inspektoratu  Ochrony Srodowiska w Warszawie (wyniki od czerwca 2014  roku)
http://www.wios.warszawa.pl/pl/monitoring-srodowiska/monitoring-halasu/halas-

lotniczy/979, Wyniki-ciaglych-pomiarow-halasu-w-srodowisku-dla-portu-lotniczego-Warszawa-
Babic.html

Ponadto, lokalizacje punktow pomiarowych ciaglego monitoringu hatasu nalezy skonsultowaé
z przedstawicielami spolecznosci lokalnej oraz Biurem Ochrony Srodowiska Urzedu m.st. Warszawy
i Mazowieckim Wojewodzkim Inspektoratem Ochrony Srodowiska.

Podczas spotkan prezentujacych wyniki prac nad sporzadzeniem Mapy akustycznej m.st. Warszawy
mieszkancy zglaszali uwagi 1 wnioski co do sposobu wizualizacji danych dotyczacych hatasu
pochodzacego z Lotniska Warszawa-Babice.

Mapa akustyczna 2017 zostata przedstawiona zgodnie z wymaganiami zawartymi w rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegblowego zakresu danych ujetych
na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz.U. z 2007 r., Nr 187, poz. 1340).
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Jednakze, wedlug mieszkancéw ten sposob prezentacji danych nie dawal mozliwo$ci pelnej
identyfikacji zagrozenia hatasem z tego zrodta.

Przedstawienie dodatkowych opracowan wykracza poza zakres formalny Mapy akustycznej
m.st. Warszawy 1 Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy,
ale jest odpowiedzig na potrzeby mieszkancow. Zatem, uwzgledniajac zapotrzebowanie spoleczne
zlecono wykonanie dodatkowego opracowania do niniejszego Programu, zawierajgcego komplet map
przedstawiajacych rozroznione kolorem obszary hatasu lotniczego emitowanego do Srodowiska
w zwigzku z dziatalno$cig Lotniska Warszawa-Babice w przedziatach 45 — 50 dB i 50 — 55 dB. Mapy
te stanowia zatacznik do POSPH.

10.5. SZCZEGOLOWE ZADANIA PROGRAMOWE W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA PRZED
HALASEM PRZEMYSLOWYM

Metody redukcji hatasu przemystowego zalezg od lokalizacji i rodzaju Zrodla hatasu, widma hatasu,
wymaganej sprawno$ci procesu technologicznego, itd. W celu redukcji emisji hatasu do srodowiska
najczesciej zaleca si¢ stosowanie: obudoéw dzwigkochtonno-izolacyjnych, ttumikéw akustycznych
(réznych typow), wibroizolacji oraz odpowiedniego projektowania zrodet hatasu. Dobodr
odpowiednich metod redukcji hatasu nie jest mozliwy bez szczegotowej znajomosci procesu i cyklu
technologicznego.

Nalezy podkreslié, ze w ramach POSPH nie ma mozliwosci ograniczenia halasu przemystowego,
gdyz w tym celu prawo przewiduje osobne §ciezki postgpowania. W rozdz. 8.6., 8.7., przedstawiono
podstawy prawne opisujace procedury administracyjne zwigzane z kontrolg 1 weryfikacja
negatywnego oddziatywania migdzy innymi w zakresie hatasu przemystowego.
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10.6. PODSUMOWANIE KOSZTOW REALIZACJI DZIALAN

Ponizej, w Tab. 43 przedstawiono tgczne naktady finansowe poszczegdlnych jednostek, planowane na
realizacje tego Programu, z podziatlem na cele krotko- i §redniookresowe.

Tab. 43 Podsumowanie finansowe Programu

Cele
Jednostka _ Suma
Krotkookresowe Sredniookresowe

Naktady finansowe na redukcj¢ hatasu drogowego [min zt]: 137,034

Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych 15,579 58,940 74,519
Zarzad Drog Miejskich 22,475 35,010 57,485
Dzielnica Ursyndéw 3,000 0,000 3,000

Urzad Dzielnicy Bielany 0,000 0,800 0,800
Zarzad Zieleni m. st. Warszawy 0,000 0,660 0,660
Dzielnica Wola 0,290 0,000 0,290

Dzielnica Praga-Potudnie 0,280 0,000 0,280
Miasto st. Warszawa 0,000 0,000 0,000

Naktady finansowe na redukcj¢ hatasu tramwajowego [min zt]

Tramwaje Warszawskie Spétka z o.0. 105,300 22,080 127,380

Naktady finansowe na redukcj¢ hatasu kolejowego [min zt]

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 82,510 54,400 136,910
SUMA 229,434 171,890 401,324
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11. OGRANICZENIA I OBOWIAZKI WYNIKAJACE Z REALIZACJI PROGRAMU

Wdrazanie Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy (POSPH) wymaga
wspolpracy jednostek organizacyjnych Miasta Stotecznego Warszawy odpowiedzialnych
m.in. za planowanie przestrzenne, funkcjonowanie systemu transportowego miasta, planowanie
budzetowe, za sprawy ochrony S$rodowiska, a takze wielu podmiotow zewngtrznych. Organy
wymienione w rozdziale 11.1. uwzglednia w swoich decyzjach ustalenia POSPH.

11.1. ORGANY ADMINISTRACJI

Organy administracji wlasciwe w sprawach:

a) wydawania aktow prawa miejscowego to:
— Rada Miasta Stotecznego Warszawy,
— Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego,
—  Wojewoda Mazowiecki.
b) monitorowania realizacji Programu lub etapow Programu to:
—  Urzad Miasta Stotecznego Warszawy przez Biuro Ochrony Srodowiska,
—  Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie.

Proponowany sposob monitorowania realizacji Programu zostal przedstawiony w rozdziale 11.4.
Obowigzki podmiotéw korzystajacych ze Srodowiska.

Podmioty korzystajace ze Srodowiska w m.st. Warszawa - zarzadzajacy:

e drogg lub ulica,

e linig kolejowa,

e linig tramwajowa,

e Jotniskiem,

e zakladem przemystowym lub obiektem bedgcym Zroédtem hatasu przemystowego.

11.2. MONITOROWANIE REALIZACJI PROGRAMU LUB ETAPOW PROGRAMU

Biuro Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy odpowiedzialne bedzie
za koordynacje i1 staly lub okresowy monitoring realizacji poszczegélnych zadan okreslonych
W niniejszym dokumencie.

Przewiduje si¢ nastepujace rodzaje dziatan monitorujacych:
— monitorowanie zapisow zapewniajagcych ochrone Srodowiska przed hatasem w raportach
oddziatywania na srodowisko inwestycji wymienionych w Programie,
— gromadzenie wynikow badan porealizacyjnych potwierdzajacych skuteczno$¢ dziatan
ograniczajgcych hatas (lub jej brak) w odniesieniu do inwestycji, o ktorych jest mowa

Ww niniejszym Programie,
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— monitorowanie trendow zmian klimatu akustycznego w miescie,
— monitorowanie realizacji dziatan POSPH poprzez coroczne sprawozdania wysytane do Biura

Ochrony Srodowiska Urzedu m.st. Warszawy.

Realizacja zadan zwigzanych z monitorowaniem realizacji Programu i jego skutkow w odniesieniu do
zmian stanu akustycznego Srodowiska w miescie wymaga odpowiedniego zaplecza organizacyjnego
i technicznego.

Szerszy opis dotyczacy monitorowania trendow zmian klimatu akustycznego w miescie zostal opisany
w kolejnym rozdziale.

11.3. MONITOROWANIE TRENDOW ZMIAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO W MIESCIE

Mapa akustyczna, wykonywana co 5 lat, jest narzedziem do monitorowania klimatu akustycznego

i stanowi cze$¢ sktadowa Panstwowego Monitoringu Srodowiska.

Obowigzek prowadzenia okresowych pomiaréw emisji hatasu do $rodowiska, na podstawie art. 175
ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, spoczywa na zarzadzajgcym drogg, linig kolejowa, linig
tramwajowq. Zgodnie z art. 147a ustawy Prawo ochrony srodowiska pomiary poziomu hatasu
w $srodowisku powinny by¢ prowadzone: a) przez laboratoria uprawnione, b) zgodnie z metodyka
okreslona we wlasciwych rozporzadzeniach Ministra Srodowiska.

W przypadku m.st. Warszawy, zarzadzajgcy drogami i liniami tramwajowymi finansuja pomiary
hatasu w $rodowisku posrednio z budzetu miasta. Dlatego w ramach tego POSPH naktada sie

obowiazek przekazywania do BOS pomiaréw hatasu wykonywanych przez zarzadzajacych.

Istniejg systemy do prowadzenia automatycznych i ciggltych pomiaréw hatasu. W Gdansku od roku
2011 funkcjonuje system monitoringu hatasu komunikacyjnego obejmujacy aktualnie 40 lokalizacji
(75 lokalizacji do roku 2015). Wyniki jego sga na biezgco prezentowane na miejskim portalu mapy
akustycznej. Dane z tego systemu pozwalaja na analiz¢ zmian ucigzliwosci halasowej w skali

tygodnia, miesigca i roku w rdéznych rejonach miasta.

11.4. OBOWIAZKI PODMIOTOW KORZYSTAJACYCH ZE SRODOWISKA

Obowiazki uzytkujacego instalacje

W zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem ustawa Prawo ochrony srodowiska naklada
na uzytkujacego instalacj¢ nastgpujace przepisy i obowigzki, jakie muszg speilnia¢ prowadzacy
instalacje.
— obowigzek dotrzymywania standardow emisji hatasu (art. 141),
— obowigzek zapewnienia prawidlowej eksploatacji urzadzenia, tzn. niepowodujacej
przekroczenia standardow jakos$ci srodowiska (art. 144),
— obowigzek prowadzenia okresowych pomiaréw wartosci emisji hatasu (art. 147 ust. 1)
lub cigglych pomiarow wielkos$ci emisji w razie wprowadzenia do §rodowiska znacznych ilo$ci
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hatasu (art. 147 wust. 2), przy czym pomiary powinny zostaé przeprowadzane
przez akredytowane laboratorium (art. 147a),

— obowigzek ewidencji oraz przechowywania wynikdw pomiaréw przez 5 lat (art. 147 ust. 6),

— obowigzek przedstawiania wlasciwemu organowi ochrony srodowiska
oraz Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska wynikéw wykonanych pomiaréw (art.
149 ust.1),

— obowigzek zgloszenia do eksploatacji instalacji niewymagajacej pozwolenia, moggcej
negatywnie oddziatywac na srodowisko (art. 152),

— zakaz uzywania instalacji lub urzadzen naglasniajacych na publicznie dostgpnych terenach
miast, terenach zabudowanych oraz rekreacyjno-wypoczynkowych za wyjatkiem
okazjonalnych uroczystosci, imprez zwigzanych z kultem religijnym, imprez sportowych,
atakze podawania do publicznej wiadomosci informacji i komunikatow stuzacych
bezpieczenstwu publicznemu (art. 156 ).

Obowiazki zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa i lotniskiem

Zgodnie z art. 139 ustawy Prawo ochrony Srodowiska zarzadzajacy droga, linig kolejowsa
i tramwajowsa, lotniskiem oraz portem zobowigzany jest do przestrzegania wymogéw ochrony
srodowiska. Do ich obowigzkow nalezy:
— stosowanie zabezpieczen akustycznych i1 wiasciwej organizacji ruchu w celu ochrony
srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),
— obowigzek dotrzymania standardéw jakosci srodowiska (art. 174),
— obowigzek prowadzenia okresowych lub cigglych pomiarow warto$ci poziomu hatasu
w srodowisku (art. 175) — patrz rozdz. 11.3.,
— obowigzek przedstawiania wlasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewodzkiemu
inspektorowi ochrony srodowiska wynikow wykonanych pomiaréw (art. 177 ust. 1).

Zaleca si¢ sporzadzanie na potrzeby organu odpowiedzialnego za tworzenie POSPH rocznych
raportow z realizacji POSPH. Raport powinien by¢ przekazany w wersji elektronicznej opracowanej
przez zarzadzajacego do Biura Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Stotecznego Warszawy
w terminie do 31 marca kazdego roku.

W przypadku realizowania inwestycji objetej POSPH, dopuszcza si¢ odstepstwo od dzialan
przeciwhatasowych wskazanych w POSPH, pod warunkiem, ze zastosowane rozwigzanie bedzie
rOwnowazne, tzn. jego skuteczno$¢ nie bedzie mniejsza od skuteczno$ci dzialania wskazanego
w POSPH.

Raport roczny sporzadzany przez zarzadzajacego zrodlem halasu powinien zawieraé:

e zestawienie zrealizowanych zadan/ zalecen w danym okresie,

e koszt tych dzialan Iub calkowity koszt inwestycji, jesli nie da si¢ wydzieli¢ naktadow
poniesionych na ograniczenie hatasu,

e oceng skutecznosci dziatan, jesli ocena taka bgdzie mozliwa,

e analize niezrealizowanych zadan/zalecen lub odstepstwa od realizacji, wraz z podaniem przyczyn.

Powyzszy informacja w odniesieniu do lotnisk powinna by¢ przekazywana opisowo.
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Dla pozostalych zarzadcow zrddet hatasu sposob monitorowania realizacji Programu zostat
przedstawiony w ponizszej tabeli.
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Tab. 44 Wzor sprawozdania z realizacji POSPH dla m.st. Warszawy

Dziatania zrealizowane Dziatania niezrealizowane
Ocena Czy zadanie
skutecznosci o zostcazh)te?
Oznaczenie Zakladane Zakladane dzi(:.jihzailia - thk/nii . Koszt
literowe wg | Nazwa o aca Podmiot koszty Koszt podstawie (Jesli tak- Koszt zrealizowanych (Planowany i
Lp Lokalizacja | dziatania 8 il zostaty Termin . pomiaréw 3 dziatah w termin  |Uwagi
Programu | obszaru naprawcze odpowiedzialny| [mln zrealizowane| ak onczenia zrealizowanych whasnych |PrOSZe podac¢ |zrealizowanych stosunku do | realizacii
g ziatan zrealizowan ziatan e .
2018 PLN] (i) o Y li y|  dziatan ]
BTN hatasu &b catosci zadania
. zakres. Jesli e (10
(przedipo | . kosztow [%)]
realizacji fue- proszg
inwestycji) [FOEE
przyczyng)
cele krétkookresowe
1
2
3
cele Sredniookresowe
1
2
3
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12. STRESZCZENIE

12.1. INFORMACJE WPROWADZAJACE

Opracowanie wykonane zostato na podstawie umowy Nr OS/B/III/1/11/U-80/16-18 podpisanej w dniu
20.07.2016 r. pomigdzy Zamawiajacym: Miastem Stotecznym Warszawa, a Wykonawca: konsorcjum
firm BMTcom Sp. z 0.0., Svantek Sp. z 0.0., PVO Sp. z 0.0. na sporzadzenie: ,,Mapy akustycznej
miasta stolecznego Warszawy”. Przedmiot umowy obejmuje rowniez aktualizacj¢ opracowania:
,,Program ochrony $§rodowiska przed hatasem dla m. st. Warszawy".

W ramach umowy zaktualizowano Program ochrony $rodowiska przed halasem dla m.st. Warszawy
(POSPH 2013) przyjety uchwala Rady Miasta Stotecznego Warszawy nr LXXII/1869/2013 z dnia
5 grudnia 2013 r. Na zaktualizowany Program sktadajg si¢ nastepujace dokumenty:
a) Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy, zwany w dalszej czeSci
niniejszego dokumentu Programem lub POSPH,
b) Prognoza oddzialywania na s$rodowisko Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem
dla m.st. Warszawy, zwana dalej Prognoza,
¢) Raport z konsultacji spotecznych Programu ochrony $rodowiska przed hatasem
dla m.st. Warszawy, zwany dalej Raportem,
d) Wizualizacja zapisow Programu w celu zilustrowania skutecznos$ci zaproponowanych dziatan
naprawczych, dla kazdego z rodzajoéw halasu, zwana dalej Wizualizacja,
e) Sprawozdania do Komisji Europejskiej zgodnie z art. 10 ust. 2 dyrektywy 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszace
si¢ do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku, zwane dalej Sprawozdaniami.

Obowigzek wykonania Programu ochrony $srodowiska przed hatasem zostal natozony na Prezydenta
m.st. Warszawy przez art. 119 ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. - tekst
jednolity (Dz. U. z 2017 r. poz. 519) oraz Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $srodowisku
(Dz. U. UE L z dnia 18 lipca 2002 r.).

Glownym celem Programu jest wskazanie dzialan majacych za zadanie ograniczenie emisji hatasu
do srodowiska, a tym samym polepszenie komfortu zycia spoleczenstwa. Wykonanie wskazanych
dziatan powinno prowadzi¢ do redukcji hatasu do wartosci dopuszczalnych na terenach, na ktoérych
wystgpily przekroczenia obowigzujgcych norm (art. 119 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska).

Podstawa merytoryczng opracowania Programu  ochrony  srodowiska przed — halasem
dla m.st. Warszawy jest Mapa akustyczna 2017, opracowana w ramach umowy nr OS/B/III/1/11/U-
80/16-18 podpisanej w dniu 20.07.2016 r. Niniejszy dokument jest trzecim opracowaniem tego typu
dla Warszawy i stanowi aktualizacj¢ POSPH 2013. Poprzedni program zostat uzupetiony o aktualne
dane dotyczace zrodet hatasu, wyniki analiz akustycznych przeprowadzonych w roku 2017
i wynikajace z nich wnioski. Zachowano spdjnos¢ dziatan z przyjetymi do realizacji w roku 2013
w zakresie:
e celow operacyjnych,
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e kryteriow kwalifikowania obszarow do Programu.

Materialem wejsciowym do niniejszego opracowania sg mapy imisyjne, réoznicowe oraz mapy
rozktadu wskaznika M, bedacego miarg zagrozenia hatasem. Program zostat stworzony na podstawie
gruntownej analizy efektywno$ci mozliwych $rodkow obnizenia hatasu. Dokument odnosi
sic¢ do wszystkich Zrédet hatasu: drogowego, tramwajowego, kolejowego, lotniczego
i przemystowego. Opracowujgc niniejszy dokument wzigto pod uwage nie tylko wyniki mapy
akustycznej, ale takze tendencje rozwojowe Warszawy, skargi mieszkancow na ucigzliwosé
akustyczng oraz mozliwosci finansowe miasta. Dzigki temu dostosowano Program do polityki

ekologicznej, rozwojowej 1 finansowej m.st. Warszawy.

Biorgc pod uwage strategiczny cel opracowania, tj. obnizenie poziomu hatasu w srodowisku, Program
sktada si¢ z czterech podstawowych elementow:

e analizy aktualnego stanu Srodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie Mapy akustycznej
2017, ktéra wskazuje obszary najbardziej narazone na oddziatywanie poszczegélnych zrodet
hatasu,

e oceny realizacji poprzedniego programu, obejmujacej analize przyjetych zatozen i strategii
oraz stopnia realizacji zamierzonych zadan,

e wyznaczenia podstawowych kierunkow dzialan prowadzacych do obnizenia halasu
w srodowisku,

e wskazania obszarow i zakresu dziatan w odniesieniu do poszczeg6lnych zrodet hatasu.

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy po uchwaleniu przez Rade Miasta

Warszawy stanie si¢ aktem prawa miejscowego.

Opracowanie odpowiada wymogom rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002
r. w sprawie szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony Srodowiska
przed hatasem (Dz. U. 2002 r. Nr 179, poz. 1498)

12.2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PROGRAMEM

Zakres przestrzenny i przedmiotowy obszaru obj¢tego Programem ochrony srodowiska przed hatasem
okresla Raport koncowy dla Mapy akustycznej m.st. Warszawy 2017 r. Mapa akustyczna zasiggiem
obejmuje obszar zawarty w granicach administracyjnych m.st. Warszawy.

Miasto stoteczne Warszawa administracyjnie stanowi jedng gming, majgca jednoczesnie status miasta
na prawach powiatu, podzielong na 18 dzielnic. Z dniem 27 X 2002 r. (na mocy ustawy o ustroju
miasta stotecznego Warszawy z dnia 15 marca 2002 r., tekst jednolity Dz. U. 2015 r. poz. 1438)
zniesiony zostal powiat warszawski oraz gminy warszawskie i dzielnice w gminie Warszawa-
Centrum. Powierzchnia Warszawy wedtug Przegladu statystycznego Warszawy (sierpien 2016 r.)
wynosi 516,92 km® najwicksza dzielnica pod wzgledem powierzchni jest Wawer (79,7 km?
co stanowi 15,4% powierzchni miasta), natomiast najmniejsza Zoliborz (8,5 km’, co stanowi 1,6%
powierzchni miasta). Wg danych miejskich w 2016 roku liczba ludnosci stolicy wynosita 1,736 min.
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Tereny, podlegajace ochronie akustycznej, zajmujg 31,6% catkowitej powierzchni miasta. Wsrod
obszaro6w chronionych akustycznie najwigkszg powierzchni¢ zajmujg tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej (42,2%) zlokalizowane gtéwnie w dzielnicach peryferyjnych (Wawer,
Wesota, Wilanow, Ursyndéw, Ursus, Biatolgka, Rembertow). Drugim pod wzgledem powierzchni
s tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej (19,9%) oraz tereny zabudowy mieszkaniowo -
ustugowej (18,8%), rozproszone po catym obszarze miasta. Tereny strefy $rodmiejskiej znajduja
si¢ w centrum miasta i zajmuja 4,5% calkowitej powierzchni miasta.

Warszawa z uwagi na swoje polozenie na przecigciu szlakow komunikacyjnych oraz pelione funkcje
administracyjne stanowi istotny w skali kraju wezet komunikacyjny. Fakt, Zze znaczna czg$¢ kotowego
ruchu tranzytowego przebiega przez tereny miejskie, wszystkie linie kolejowe przeprawiajg
si¢ zaledwie dwoma mostami kolejowymi, a lotnisko zlokalizowane jest w niedalekiej odleglo$ci
od terenéw mieszkalnych sprawia, ze dla wielu terendw mogg wystapic¢ przekroczenia dopuszczalnych
norm poziomu hatasu.

Najbardziej powszechnym zrodlem hatasu jest transport kotowy. Przez warszawski wezel drogowy
w granicach administracyjnych miasta, przebiegajg trzy drogi ekspresowe oraz czternascie drog
wojewodzkich. Drogi krajowe i wojewodzkie wraz z systemem drog powiatowych, gminnych
1 wewnetrznych tworzg sie¢ ulic m.st. Warszawy, ktora na wielu odcinkach przebiega przez tereny
z zabudowa mieszkaniowg. L.gczna dlugos¢ drog publicznych m.st. Warszawy, wynosi ok. 2 513 km,
z czego 9,8% stanowig drogi krajowe i wojewodzkie.

Istotnym zrodlem hatasu jest tez transport szynowy: tramwajowy 1 kolejowy. Sieé torow
tramwajowych ma dlugos¢ ok. 294,9 kmtp, w tym ok. 19,5 kmtp stanowia torowiska z zabudowa
ro$linng. W Warszawie zbiegaja si¢ linie kolejowe o znaczeniu panstwowym i regionalnym, tworzace
Warszawski Wezet Kolejowy (w jego sktad wchodzg: trzy magistralne linie kolejowe o panstwowym
znaczeniu objete umowami mi¢dzynarodowymi, jedna pierwszorzedna linia kolejowa oczekujaca na
wpisanie do umow europejskich, dwie magistralne i pierwszorzedne linie kolejowe o panstwowym
znaczeniu nie objete umowami mi¢dzynarodowymi, jedna linia kolejowa o lokalnym znaczeniu:
Warszawska Kolej Dojazdowa).

Warszawa jest najwigkszym weztem komunikacji lotniczej w Polsce. Zlokalizowane sg tu dwa
lotniska: Lotnisko Chopina oraz Lotnisko Warszawa-Babice. Wigksze znaczenie ma Lotnisko
Chopina, ktore obstuguje przewazajaca czes¢ lotniczego ruchu pasazerskiego w skali kraju (ok. 43 %),
w zwigzku z powyzszym jego ucigzliwos¢ pod wzgledem hatasu jest najwigksza. Obecnie jego rola
zmniejsza si¢ ze wzgledu na rozwdj lotnisk regionalnych, jednak pozostaje waznym weztem ruchu
towarowego. Dla Lotniska Chopina ustanowiono obszar ograniczonego uzytkowania. Hatas lotniczy
rowniez byt przedmiotem analiz tego Programu.

Analizami byt objety réwniez halas przemystowy. W Warszawie, oprocz duzych zakladow
produkcyjnych i elektrocieplowni, ktore sg najwickszymi zroédltami hatasu przemystowego, duze
znaczenie odgrywajg rowniez obiekty handlowe wraz z obstugujacymi je parkingami (galerie, centra
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handlowe, hipermarkety), ustugowe, nowoczesne hotele i biura oraz niektore budynki uzytecznosci
publicznej, ktore charakteryzujg si¢ duzg iloScig zamontowanych urzadzen klimatyzacyjnych.

12.3. STRATEGICZNE I OPERACYJNE CELE PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED
HALASEM

Program ochrony $rodowiska przed hatasem tworzy si¢ dla obszarow, na ktérych poziom hatasu
w $rodowisku przekracza warto$¢ dopuszczalng dla dhugookresowych wskaznikéw oceny hatasu,
Lpwn 1/lub Ly (sa to wskazniki hatasu usrednionego dla okresu jednego roku). Niniejszy Program
stanowi aktualizacje POSPH 2013, a nie odrebny dokument, co narzuca konieczno$é zachowania
spojnosci przyjetych w 2013 roku rozwigzan w zakresie:

e wyznaczonych tamze celdéw operacyjnych,

e kryteriow kwalifikowania obszarow do Programow.

Celem strategicznym Programu jest docelowe obnizenie poziomu hatasu w $rodowisku do wartosci

dopuszczalnych, wyrazonych przy pomocy obydwoch wskaznikow dlugookresowej oceny hatasu,
tj. Lpwn 1 Ly, W praktyce, cel ten odnosi si¢ do tego wskaznika, dla ktérego wystepuje wicksze
przekroczenie warto$ci dopuszczalne;.

Ze wzgledu na cel strategiczny, wszystkie obszary narazone na ponadnormatywne oddziatywanie
hatasu (dla wskaznika Lpwy 1/lub Ly) powinny by¢ objete programem. Ze wzgledu na:

e wielko$¢ obszaru narazonego i liczbg zrodet hatasu,

o dostepnos¢ wystarczajaco skutecznych technik i metod redukeji hatasu,

e koszt ich stosowania,

nie jest mozliwe, aby wszystkie zadania byly zrealizowane w perspektywie kilku, czy nawet
kilkunastu lat. Dlatego niezbg¢dne jest ustalenie celow operacyjnych, ktdrych kryterium stanowi:

e wielko$¢ narazenia na halas,

e orientacyjny termin realizacji zadania,

e mozliwo$ci finansowania.

W nawigzaniu do POSPH 2013, w Tab. 45 zaproponowano ogélny sposob ustalania planow dziatan
wraz z okresleniem terminu ich realizacji, bioragc pod uwage mozliwo$¢ zaplanowania finansowania
na okreslone dzialania. Ze wzgledu na zmiennos$¢ sytuacji finansowej tworzenie planu dziatan dla
perspektywy kilkuletniej jest obarczone duzym btedem. Stad w niniejszym opracowaniu okreslono
programy naprawcze tylko dla celow krétko- 1 Sredniookresowych oraz dokonano wskazania
obszaréw kwalifikujacych si¢ do podjecia dziatan w perspektywie dlugookresowe;.
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Tab. 45 Cele operacyjne Programu ochrony Srodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy

Cel operacyjny Dzialanie Horyzont czasowy

Krotkookresowy Likwidacja mozliwie duzej liczby przypadkow do 2023 1.
przekroczen poziomow dopuszczalnych
wigkszych niz 10 dB

Sredniookresowy Jw. oraz likwidacja mozliwie duzej liczby 2024 1. - 2028 1.
przypadkow przekroczen poziomow
dopuszczalnych wigkszych niz 5 dB

Dhugookresowy Jw. oraz likwidacja mozliwie duzej liczby po 2028 1.
pozostatych przypadkow przekroczen poziomow
dopuszczalnych

Kwalifikacja obszaréw zagrozonych hatasem do tego programu przebiegata w trzech etapach:

1) Identyfikacja obszaréw (na podstawie mapy przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomu
dzwigku):
a) obszaru objetego POSPH, tj. wszystkich obszaréw, na ktérych przekroczone
sg dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku,

b) obszarow narazonych, tj. obszarow na ktorych przekroczenia wartosci dopuszczalnych
poziomu dzwigku si¢ wicksze od 5 dB,

c) obszarow szczegdlnie narazonych, tj. obszarow na ktorych przekroczenia wartosci

dopuszczalnych poziomu dzwigku si¢ wigksze od 10 dB.

2) Analiza obszarow pod katem mozliwosci redukcji hatasu, w S$wietle dostgpnych metod
1 narzedzi oraz ograniczen w ich zastosowaniu w danej lokalizacji.

3) Ocena potencjalnej efektywnosci akustycznej dziatania (wyznaczenie skutecznosci akustycznej
proponowanej metody i liczby objetych o0sob), a takze kosztochtonnosci przedsiewzigcia.

Obszary pomini¢te w tym Programie, na ktoérych wystepuja lub moga wystepowaé przekroczenia
dopuszczalnych ~ wartosci  poziomu dzwigku w  Srodowisku, czego odzwierciedleniem
mogg by¢ np. liczne skargi na hatas, podlegaja procedurom administracyjnym wlasciwym
dla tzw. ustalania i kontroli warunkow korzystania ze $rodowiska (m.in. art. 149 i art. 178 ustawy
POS), ktore wykorzystuja narzedzia takie jak pomiary kontrolne, decyzja o dopuszczalnym poziomie
hatasu, raport oddzialywania na srodowisko, analiza porealizacyjna.

12.4. ANALIZY MAP AKUSTYCZNYCH

Oceny zagrozenia warunkow akustycznych w stanie aktualnym, dokonano na podstawie Mapy
akustycznej 2017. Miarg tego zagrozenia sg przekroczenia dopuszczalnych warto$ci poziomu
dzwigku, ktore w mapie akustycznej pokazano w postaci graficznej na mapach zréznicowanych
ze wzgledu na zZrodto halasu oraz analizowany wskaznik. Wszystkie mapy przedstawiajg
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przekroczenia wartosci dopuszczalnych zaréwno wskaznika Ly jak i Lpwn. Na podstawie tych map,
dla poszczegolnych zrodet hatasu wskazano najbardziej narazone obszary.

Hatas drogowy

Z Mapy akustycznej 2017 wynika, ze hatas drogowy jest dominujgcym zroédtem halasu na terenie
Warszawy, zarowno w zakresie obszaru oddzialywania, jak i wielko$ci narazenia. Wyniki analizy
statystycznej podane w czgéci opisowej Mapy akustycznej 2017 pokazuja, ze dla wskaznika ALpwy
warunki okreslane jako ,.niedobre”, ,,zte” lub ,bardzo zle” wystepuja na powierzchni 16,11 km?.
Na obszarach tych znajduje si¢ ok. 38,42 tys. lokali mieszkalnych, w ktoérych zameldowanych jest
tacznie ok. 103,85 tys. 0osob. Dla wskaznika ALy (pora nocna) warunki okreslane jako ,,niedobre”,
,zle” lub ,bardzo zle” wystepuja na powierzchni 7,51 km”. Na obszarach tych znajduje sie ok. 20,29
tys. lokali, w ktorych zameldowanych jest tacznie ok. 54,7 tys. 0sob.

Halas tramwajowy

Wyniki analizy statystycznej podane w czeSci opisowe] Mapy akustycznej 2017 pokazuja,
ze dla wskaznika ALpwy warunki okreslane jako ,,niedobre" wystepuja na powierzchni 0,15 km®.
Na obszarach tych znajduje si¢ 800 lokali mieszkalnych, w ktorych zameldowanych jest tgcznie
2150 oséb. Dla wskaznika ALy (pora nocna) warunki okres$lane jako ,,niedobre" wystepujg
na powierzchni 0,07 km’. Na obszarach tych znajduje si¢ 440 lokali, w ktérych zameldowanych jest
facznie 1140 os6b. W przypadku hatasu tramwajowego, zaro6wno dla wskaznika ALpwn,
jak i wskaznika ALy, nie stwierdzono obszar6w narazonych na hatas tramwajowy, na ktérych stan
warunkow akustycznych mozna okreslic jako "zty" lub "bardzo zty" (przekroczenia wigksze
od 10 dB).

Hatas kolejowy

Wyniki analizy statystycznej podane w czgéci opisowej Mapy akustycznej 2017 pokazuja,
ze dla wskaznika ALpwy warunki okreslane jako ,niedobre" lub ,,zte" wystgpuja na powierzchni
ok. 0,3 km®. Na obszarach tych znajduje si¢ 120 lokali mieszkalnych, w ktérych zameldowanych
jest tacznie ok. 330 osob. Dla wskaznika ALy (pora nocna) warunki okreslane jako ,,niedobre" lub
»zke" wystepuja na powierzchni ok. 0,18 km®. Na obszarach tych znajduje si¢ 80 lokali, w ktérych
zameldowanych jest tacznie 210 osob. Brak jest obszaréw narazonych na hatas kolejowy, na ktérych
stan warunkow akustycznych mozna okresli¢ jako "bardzo zty".

Hatas lotniczy

Mieszkancy Warszawy sa eksponowani na hatas lotniczy pochodzacy od dwoch lotnisk: Lotniska
Chopina oraz Lotniska Warszawa-Babice. W zwigzku z uchwaleniem przez Sejmik Wojewodztwa
Mazowieckiego w dniu 20 czerwca 2011 r. obszaru ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego
im. Fryderyka Chopina, w analizie akustycznej nie badano przekroczen norm akustycznych na terenie
tego obszaru. Stwierdzono brak przekroczen norm akustycznych na terenach poza obszarem
ograniczonego uzytkowania.
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Wyniki analizy statystycznej podane w cze$ci opisowej Mapy akustycznej 2017 pokazuja,
ze dla wskaznika ALpywy warunki okreslane jako ,,niedobre" lub ,zte" wystepuja na powierzchni
ok. 0,03 km®. Na obszarach tych znajduje si¢ 70 lokali mieszkalnych, w ktorych zameldowanych
jest tacznie ok. 190 os6b. Tereny te znajdujg si¢ w bezposrednim sasiedztwie Lotniska Warszawa-
Babice.

Halas przemystowy

W Warszawie, oprocz duzych zakladéw produkcyjnych i elektrocieptowni, ktére sa najwigkszymi
zrodtami  hatasu przemyslowego, istotne znaczenie odgrywajg rowniez obiekty handlowe
wraz z obstugujacymi je parkingami (galerie, centra handlowe, hipermarkety), uslugowe, nowoczesne
hotele i biura oraz niektore budynki uzytecznosci publicznej, ktore charakteryzuja si¢ duza liczba
zamontowanych urzadzen klimatyzacyjnych. Obiekty te sg nierdwnomiernie rozmieszczone na terenie
miasta, czesto wsrod terenow mieszkalnych.

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu od zaktadow przemystowych objetych Mapag
akustyczng 2017 majg zasieg minimalny (Srednio kilkadziesigt metrow od zaktadow) i generalnie
nie stanowig zagrozenia dla warunkow akustycznych otoczenia, poniewaz ich zasi¢g nie przekracza
granic terenow przemystowych.

W czesci opisowej mapy akustycznej przedstawiono wyniki analizy statystycznej, ktore pokazuja,
ze dla wskaznika ALpwy warunki okre$lane jako ,niedobre”, ,zte” lub ,bardzo zte” wystepuja
na obszarze o powierzchni 0,35 km?, w ktorym zameldowane jest tacznie 320 0sob.

12.5. KIERUNKI PROGRAMOWE OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM

Hatas drogowy
W przypadku hatasu drogowego - w ramach dziatan technicznych - wskazano dziatania polegajace na:

e budowie i przebudowie/modernizacji drogi,

e zastosowaniu cichej nawierzchni drogowe;j,

e wykonywaniu nasadzen zieleni,

e sterowaniu sygnalizacjg $wietlna,

e ograniczaniu predkosci przez budowe rond,

e ograniczaniu ruchu pojazdéw cigzkich,

e budowie ekranow akustycznych (jako dziatanie ostateczne, ale i najbardziej skuteczne).

Do realizacji celow krotkookresowych wytypowano 21 obszaréw. Dziatania minimalizujgce wplyw
hatasu bgdg polegaly przede wszystkim na modernizacji nawierzchni ulic. Przewidywany taczny koszt
realizacji celow krotkookresowych wyniesie ok. 41,62 mln zt. Do realizacji celow $redniookresowych
wytypowano 22 obszary (lgczny koszt realizacji wynosi ok. 95,41 mln zl). Realizacja celow
sredniookresowych bedzie polegata przede wszystkim na budowie, przebudowie ulic, wymianie
nawierzchni na ,,cichg", sterowaniu sygnalizacjg $wietlng, lokalizacji ekrandéw akustycznych. Do
realizacji celow dtugookresowych wytypowano 69 obszaréw. Dzialania minimalizujace wptyw hatasu
beda polegaly m.in. na wymianie nawierzchni na ,cichg", sterowaniu sygnalizacja $wietlna,
ograniczaniu ruchu pojazdéw cigzkich, lokalizacji ekranow akustycznych, watéw ziemnych i tuneli.
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Hatas tramwajowy
W przypadku hatasu tramwajowego w ramach dziatan technicznych wskazano dziatania polegajace

na:
e modernizacji/remontach torowisk,
e szlifowaniu szyn,
e stosowaniu smarownic,

e wprowadzaniu cichego taboru.

Wytypowano 3 obszary do realizacji dzialan krotkookresowych, ktérych laczny koszt szacuje
si¢ na ok. 105,30 mln zt, oraz 5 obszaréw do realizacji dzialan $redniookresowych (o tgcznym
szacunkowym koszcie realizacji ok. 22,08 mln z}).

Hatas kolejowy
W przypadku hatasu kolejowego w ramach dziatan technicznych wskazano dziatania polegajace

na modernizacji torowisk z zastosowaniem spr¢zystego mocowania szyn.

Wytypowano 8 obszaréw do realizacji celow krotkookresowych o lacznym szacowanym koszcie
ok. 82,51 min PLN, 2 obszary do realizacji celow $redniookresowych (tgczny koszt ok. 54,40 min zt).

Hatas lotniczy
Z analizy Mapy akustycznej 2017 wynika, ze obecnie w przypadku Lotniska Chopina nie wystepuja

przekroczenia dopuszczalnych norm dla hatasu lotniczego na terenach zlokalizowanych poza
granicami obszaru ograniczonego uzytkowania ustanowionego dla tego lotniska. W zwigzku z tym,
oraz uwzgledniajgc juz wprowadzone przez zarzadzajacego lotniskiem procedury 1 S$rodki
minimalizujgce ucigzliwo$¢ akustyczng operacji lotniczych, w ramach niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy nie stwierdza si¢ aktualnie potrzeby zwigkszania granic
OOU i nie zaleca si¢ nowych dziatan ochronnych. Na podstawie najnowszych prognoz rozwoju ruchu
lotniczego w Polsce mozna przewidzie¢, ze juz w roku 2018 zasigg oddzialywania
ponadnormatywnego hatasu moze ulec zwigkszeniu i przekroczy¢ obecnie obowigzujacy OOU.
W zwigzku z tym moze zaistnie¢ konieczno$¢ rozpatrzenia w roku 2018 potrzeby zmiany OOU.

Przekroczenia norm akustycznych wokot Lotniska Warszawa-Babice wystepuja lokalnie i dotycza
niewielkiej liczby mieszkancoéw. Jednak w odczuciu mieszkancow oddziatywanie lotniska jest duze,
nasila sie w okresie maj-pazdziernik i jest zZrodtem skarg mieszkancow. Zrodtem skarg zwigzanych
z funkcjonowaniem Lotniska Warszawa-Babice sg, migdzy innymi:
e operacje startow we wczesnych godzinach porannych w weekendy i1 inne dni wolne
od pracy,
e duza liczba operacji lotniczych w niektérych godzinach,
e niedotrzymywanie przez pilotujace zatogi trasy kregu nadlotniskowego i zalecanej wysokosci
przelotu.

W zwigzku z powyzszym zaleca si¢ nastepujace dziatania:
e stosowanie procedur antyhatasowych, opisanych w AIP-VFR - Instrukcji Operacyjnej Lotniska
Warszawa — Babice,

162



e ograniczenie liczby lotow szkolnych,

e wyeliminowanie lub ograniczenie do minimum lotéw po kregu,

o zwickszenie liczby punktéw cigglego monitorowania hatasu lotniczego w rejonie zabudowy
chronionej (ul. Ksigzycowa 56, 58, 60,70 ),

e optymalizacj¢ profili startow 1 ladowan z wykorzystaniem wigkszych putapow lotu
nad zabudowg mieszkaniowa,

e precyzyjne ustalenie procedury i lokalizacji samolotéw i $§miglowcow podczas wykonywania
operacji lotniczych,

e wprowadzenie bezwzglednego obowigzku stosowania transpondera w celu identyfikacji toru
lotu kazdego statku powietrznego w rejonie lotniska.

Ze wzgledu na duza ucigzliwo$¢ dziatalnosci komercyjnej prowadzonej na Lotnisku Warszawa-Babice
nalezy ja stopniowo ogranicza¢, a w dlugofalowej perspektywie dazy¢ do jej likwidacji.

Ponadto, lokalizacje punktow pomiarowych ciaglego monitoringu hatasu nalezy skonsultowaé

z przedstawicielami spotecznosci lokalnej oraz Biurem Ochrony Srodowiska Urzedu m.st. Warszawy
i Mazowieckim Wojewodzkim Inspektorem Ochrony Srodowiska.

Halas przemystowy

Metody redukcji hatasu przemystowego zaleza od lokalizacji i rodzaju zrodta hatasu, widma hatasu,
wymaganej sprawno$ci procesu technologicznego, itd. W celu redukcji emisji hatasu do $rodowiska
najczesciej zaleca si¢ stosowanie: obudow dzwigkochtonno-izolacyjnych, thumikow akustycznych
(ré6znych typow), wibroizolacji odpowiedniego projektowania zrodet hatasu oraz ekrandéw
akustycznych.

12.6. MONITOROWANIE

Zaleca si¢ sporzadzanie na potrzeby organu odpowiedzialnego za tworzenie POSPH rocznych
raportéw z realizacji POSPH. Raport powinien byé przekazany w wersji elektronicznej opracowane;j
przez BOS w terminie do 31 marca kazdego roku, do Biura Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta
Stolecznego Warszawy.

Raport roczny sporzadzany przez zarzadzajacego zrodlem hatasu powinien zawieraé:
e zestawienie zrealizowanych zadan/ zalecen w danym okresie,

e koszt tych dziatan lub catkowity koszt inwestycji, jesli nie da si¢ wydzieli¢ naktadow
poniesionych na ograniczenie hatasu,

e oceng skutecznosci dziatan, jesli ocena taka bedzie mozliwa,

e analiz¢ niezrealizowanych zadan/zalecen Iub odstgpstwa od realizacji, wraz z podaniem
przyczyn.
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14. PODSTAWOWE POJECIA I DEFINICJE

Obszar dzialania jest to teren, na ktorym obowigzujg dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku, ktore
zostaly przekroczone. Jest to rowniez teren, na ktorym w zwigzku z wystgpieniem przekroczen

dopuszczalnych wartosci poziomu dzwigku zaproponowano dziatania naprawcze.

Dzwigk jest wrazeniem wywotanym przez szybkie zmiany ci$nienia powietrza wzgledem cisnienia
statycznego. Roéznica pomiedzy chwilowym ciSnieniem powietrza a ci$nieniem atmosferycznym
nazywa si¢ cisnieniem akustycznym. Zakres zmian ci$nienia akustycznego, ktory wywoluje wrazenie
dzwiekowe wynosi od 20-10° Pa — prog styszalnosci, az do 100 Pa — prog bolu (liniowa skala zmian
ci$nienia akustycznego).

Halas mozna okresli¢ jako dzwigki niepozadane.

Poziom ci$nienia akustycznego

Postugiwanie si¢ skala o duzej rozpigtosci cisnien akustycznych (10°) jest w praktyce bardzo
klopotliwe. Fakt ten byt jednym zpowodéw wprowadzenia skali logarytmicznej. Drugim,
wazniejszym powodem wprowadzenia skali logarytmicznej, byto prawo Webera-Fechner zgodnie,
z ktorym wrazenie wywotane bodzcem (np. dzwigkiem) jest proporcjonalne do natgzenia tego bodzca
odniesionego do bodzca progowego. Prawo to pozwala zapisa¢ poziom ci$nienia akustycznego
W postaci:

2

p
L, =10log,| — |, (1)

o
gdzie p” jest $rednim kwadratem ciénienia akustycznego, natomiast p, jest cisnieniem odniesienia,
ktore wynosi p, = 2-10” Pa. Wielko$¢ L, wyrazana jest w decybelach.
Z powyzszej definicji wynika, ze stukrotny wzrost ci$nienia akustycznego powoduje wzrost poziomu
ci$nienia akustycznego o 40 dB.

Decybel jest to logarytmiczna miara stosunku wielkosci fizycznej (np. ci$nienia akustycznego,
natezenia lub mocy akustycznej) w odniesieniu do warto$ci odniesienia. Decybel jest rowny 0.1 bela.
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Rys. 52 Przykladowe warto$ci poziomu hatasu [Zrodto: Urzad Miasta Stotecznego Warszawy]

Poziom dzwi¢ku A, L4, jest miarg logarytmiczng stosunku kwadratu ci$nienia akustycznego danego
sygnatu do kwadratu ci$nienia odniesienia (20 pPa), skorygowany krzywa korekcyjng A:

2
L, = IOIOgI{%j . 2)

o

Réwnowazny poziom dzwieku A, jest logarytmem z usrednionego w dlugim przedziale (np. 8 godzin
nocy) kwadratu ci$nienia akustycznego:

o

L, .=10log ljlo"'l'%”dt =10log limdt 3)
Aeq,T 10 TO 10 TO p2 .

Dlugookresowy $redni poziom dZwieku A
Poziom Lpyy definiuje si¢ jako dlugookresowy sredni poziom dzwigku A, wyznaczony dla wszystkich

dob w roku, wg wzoru
1 : ‘ (Lot
Ly = lOlog(ﬁ(U 210%™ 4+ 4.10% ) 18100 M0y “”)j :
gdzie wielkos¢:
e Lpoznacza dtugookresowy sredni poziom dzwigku A, wyznaczony w ciagu wszystkich por dnia
w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6* do godz. 18%),
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o Ly jest dlugookresowym srednim poziomem dzwigku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich por
wieczornych w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18 do godz. 22%),
o Lyjest dlugookresowym $rednim poziomem dzwigku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich por

nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22° do godz. 6°).

Wskaznik M

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegélowych
wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony przed hatasem, w §7 ust. 2 okresla kolejnosé
realizacji zadan programu na terenach mieszkaniowych. Kolejnos¢ dziatan powinna by¢
zdeterminowana przez wskaznik M wg wzoru:

M =0.1m(10%* —1),

gdzie m oznacza liczb¢ mieszkancow na danym terenie lub w budynku, dla ktorego wartos$¢
dopuszczalna jest przekroczona o AL decybeli.
Wskaznik M przyjmuje warto$¢ ,,0” na obszarach, na ktoérych nie ma mieszkancow zagrozonych
hatasem lub gdy nie ma przekroczen warto$ci dopuszczalnych.
Wskaznik M ma trzy istotne wady:

e przepisy nie precyzuja, dla jakiego obszaru nalezy oblicza¢ ten wskaznik,

e przepisy nie precyzuja, w ktorym punkcie obszaru wyznaczy¢ wielkos$¢ przekroczenia AL,

e warto$¢ M nie koreluje z subiektywnym odczuciem hatasu,
dlatego jego zastosowanie jest ograniczone tylko do funkcji pomocniczej, np. w sytuacji gdy na takich
samych obszarach wystepuje rozna liczba oséb lub rozna wartos¢ przekroczenia warto$ci
dopuszczalnej.

Sumowanie poziomoéw dZwieku
Sumg 7 poziomdw cisnien akustycznych oblicza si¢ zgodnie z nastepujaca zaleznos$cig:

L, = 10|og(21o°“pf J (4)

i=1

gdzie L,; oznaczaja kolejne poziomy sktadowe. Ponizej na rysunku przedstawiono wzrost poziomu
wypadkowego w funkcji roznicy dwoch poziomoéw sktadowych. Przy roznicy 0 dB (sumowane
poziomy sg takie same) poziom wypadkowy wzrasta o 3 dB. Dla kazdej réznicy wigkszej od 0 dB
wzrost poziomu wypadkowego jest mniejszy, a przy roznicy wiekszej niz 6 dB poziom wypadkowy
wzrasta o mniej niz 1 dB, tj. ponizej progu percepcji.
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Percepcja zmiany poziomu dZwieku - Skala decybelowa sprowadza zakres styszalny do przedziatu
zawartego pomig¢dzy ok. 0 dB (prog styszalnosci) oraz ok. 130 dB (prog bolu). Wrazenia subiektywne
zwigzane ze zmiang (przyrostem lub spadkiem) poziomu cis$nienia akustycznego przedstawiono na
rysunku ponizej.
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