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zalacznik do decyzii o srodowiskowych uwarunkowaniach zegody na realizacje przedsiewziccia

Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia polegajgcege na budowic Poludniowej
Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezla ,,Pulawska” do wezla ,,Lubelska” dla wariantu
proponowanego przez Inwestora, tj. z droga w tunelu zamknigtym od km 0+800 do km 3+455,
na nasypie na odcinku od wezla ,,Przyczélkowa” do mostu nad rz. Wilanéwky, z mostem na
rz. Wisle o konstrukeji plaskiej.

. INWESTOR

Generalna Dyrekeja Drég Krajowych i Autostrad,
Oddziat w Warszawie

ul. Miriska 25, 03-808 Warszawa

H. OPISTLOKALIZACJA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsigwziecie polega na budowie Poludniowej Obwodnicy Warszawy (POW) na
odeinku od wezta ,Pulawska” do wezta ,,Lubelska™ w wariancie proponowanym przez Inwestora. j.
z droga w tunelu zamknietym od km 0+800 do km 3+455, na nasypie na odcinku od wezla
Przyczétkowa do mostu nad rz. Wilanéwka, z mostem na rz. Wisle o konstrukcji ptaskiej.

Przedsiewzigeic  to  bedzie nowa droga dwujezdniowa o  parametrach  technicznych
drogi ckspresowej i stanowi¢ (bedzie realizowane jako odrgbne zadanie inwestycyjne) element
obwodnicy Warszawy w ciagu drég ekspresowych. Obwodnica ekspresowa bedzie laczy¢ sig
z budowana autostrada A-2: od zachodu - w wezle ,,Konotopa”, od wschodu — w wezle .. Lubelska™.
Umozliwi ona polaczenie pomiedzy dzielnicami Warszawy, rozwdj infrastruktury drogowej obszaru
metropolitarnego, a takze powiazanie sieci drog miejskich z planowang autostrada A -2.

Planowane przedsiewziecie bedzie droga ekspresowg o ograniczonym dostgpie - przeznaczong
wylacznie dla ruchu pojazdéw samochodowych i nie obslugujaca bezposrednio przyleglego terenu.
wyposazona w dwie jezdnie, posiadajaca wielopoziomowe skrzyzowania z przecinajacymi ja innymi
drogami komunikacji.

Dla projektowanego odcinka POW pomiedzy weztem ,Pulawska” a wezlem |, Lubelska” przyjeto 2 x 3
pasy ruchu + pas awaryjny na odcinku od wezla ,,Putawska” do wezla ,Lubelska”, za wyjgtkiem
odcinka przeprawy przez Wislg, gdzie planuje si¢ 2x4 pasy ruchu.

Przedmiotowy odcinek Poludniowej Obwodnicy Warszawy zaczyna sig w km 0+300,00 i konczy
w km 18+950. Calkowita dlugos¢ przewidzianej do realizacji drogi wyniesie 18,65 km.



Wezel . Lubelska” (od km 18+950 do km 20+543,75) realizowany bedzie w ramach przedsigwzigcia
polegajacego na budowie Wschodniej Obwodnicy Warszawy (WOW) od wezla ,Marki — Drewnica”
do wezla .Lubelska”. Wezel ,Pulawska™ przedsigwzigcia polegajacego na budowie Potudniowej
Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezla .Lotnisko” do wezla ,,Putawska.

Administracyjnic omawiany odcinek drogi potozony jest w wojewddztwie mazowieckim - powiecie:
m.st. Warszawy (dzielnica Warszawa — Usynow, dzielnica Warszawa — Wilanéw 1 dzielnica
Warszawa — Wawer) oraz w powiecie otwockim (gmina Wigzowa).

II. PODSTAWOWE ZALOZENIA PROJEKTOWE

Trasa POW przechodzi przez tereny zabudowy mieszkaniowe) wielorodzinnej, jednorodzinne;.
obszary wiejskic na terenie gminy Wigzowna oraz przez teren lesny Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego. Poczatek przedmiotowej drogi znajduje sig w odlegtosci ok. 300 m od ul. Putawskiej
w kierunku wschodnim — jako kontynuacja odcinka Lotnisko — Pufawska. Nastgpnie w rejonie
Ursynowa. gdzie znajduje si¢ najbardziej gesta zabudowa mieszkaniowa w otoczenitl i sgsiedztwie
drogi trasa zostanie poprowadzono w tunefu o dtugosci 2655 m od ok. km 0+800 do ok. km 3+455. Na
tym odcinku trasa przebiega przez tereny mieszkaniowo - usfugowe. Zaréwno po stronie prawej jak
i lewe]j analizowanej trasy wystgpuje zabudowa wielorodzinna. Nastepnie na odcinku ok. 2000 m (od
skarpy doliny Wisly do skrzyzowania z ul. Przyczétkows trasa przebiega przez tereny nie objete
zabudowg. Dalej przebiega przez tereny rolne, nieuzytki i inne tereny zielone. Na odeinku od ul.
Przyczolkowej do rz. Wilanéwki — (za wezlem Przyczdtkowa) wiaduktem o dtugosci ok. 300 m i dalej
nasypem o wysokosci od 1,5 do 5.5 m i dlugosci ok.1100 m i dalej mostem nad Wilanowka. W koncu
odcinka od ul. Syta do ul. Wiéki wystepuje nieliczna - zaréwno po prawej jak i po lewej stronie
— zabudowa mieszkaniowo - zagrodowa jednorodzinna; dalej tereny zielone Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu. Przeprawa przez Wisle zostanie zrealizowana przez most o ptaskiej
konstrukgji, gdzie o$ drogi zostala przesunigta w kierunku pélnocnym o ok. 140 m od przebiegu
pierwotnie ustalonego, w wyniku czego, m.in. nastapi oddalenie trasy od rezerwatu przyrody ,.Kepa
Zawadowska”. Za wezlem ,,Wal Miedzeszyiski” zlokalizowana jest gesto zabudowa jednorodzinna
wraz z zabudowaniami gospodarczymi. Na terenie dzielnicy Wawer w rejonie linii kolejowe]
PKP i ul. Patriotéow zaklada sic poprowadzenie planowanej drogi w tunelu. Nasi¢pnie na
odcinku od granic Mazowieckiego Parku Krajobrazowego (ul. Przelgezy) do wschodniej granicy
projcktowanego rezerwatu przyrody ,,Biaty Lug” (1600 m}) analizowanej trasy wystepuje zabudowa
jednorodzinna, mieszkaniowa | i 11 kondygnacyjna. Trasa na calym analizowanym odcinku przebiega
przez Mazowiecki Park Krajobrazowy. Na terenie Mazowieckiego Parku Krajobrazowego o3 drogi
zostala przesunigta w kierunku potnocnym o ok. 100 m od przebiegu pierwotnie planowanego na
dlugosci ok. 2 km w celu oddalenia trasy od Jez. Torfy. Od wschodniej granicy Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego do wezta ,Lubelska” po obu stronach projektowanej drogi zlokalizowane sg
przewaznie zabudowania mieszkaniowe (budynki jednorodzinne I i 11 kondygnacyjne). Oprécz
zabudowan jednorodzinnych wystepuja zabudowania ustugowe (bary, sklepy, stacje paliw itp.)
zlokalizowane przewaznie wzdluz istniejacej drogi nr 17.

Na omawianym odcinku drogi ckspresowej przewiduje sig obiekty inzynierskie takie, jak: mosty,
wiadukty, estakady oraz kladki pieszo-rowerowe.

Zgodnie z przyjetym do realizacji wariantem przedsigwzigcie polegajace na budowie POW obejmie:
—  budowe tunelu zamknigtego w rejonie Ursynowa z przejsciem pod metrem, o dhugosci 2655 m
od ok. km 0+800 do ok. km 3+455;
—  poprowadzenie drogi na odcinku Lak Wilanowskich na nasypie od km 5+220 do km 7+300 za
wyiatkiem wezla Przyczdtkowa i mostu na rz. Wilanowka;
—  budowe mostu o plaskiej konstrukeji na przeprawie przez Wislg.

Na tercnie Mazowieckiego Parku Krajobrazowego planuje sig¢ budowe estakad. Przejscie Poludniowej
Obwodnicy Warszawy przez obszar Mazowieckicgo Parku Krajobrazowego wynraga przyjecia
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rozwigzan technicznych, ktore zminimalizuja szkodliwy wplyw trasy na ofoczenie. Walory
krajobrazowe, cenna roslinnod$¢ oraz warunki gruntowo - wodne, charakterystyczne dla terendw
bagiennych i podmoktych, wykluczaja prowadzenie trasy po terenie, jak rowniez zaglebianie jej
w tunel. Jednym z wazniejszych obiektow inzynierskich bedzie tunel w dzielnicy Ursynéw od km
0+800 do km 3+450. Tunel wyposazony bedzie w urzadzenia zapewniajace bezpieczenstwo (system
wentylacyjny dla zapewnia oddymiania, oswietlenie, sie¢ wodociagowo — kanalizacyjna, system
sterowania ruchem pojazdéw: monitoring natgzenia ruchu, kontrola ruchu pojazddw: system
1acznoscei, nagloénienia, monitorowania i kontroli, w tym pomiarow stgzenia tlenku wegla), W obecnej
fazie prac projektowych nie rozstrzygnigto szezegofow technologicznych instalacji wentylacyjnej

i sposobu odprowadzania powietrza z tunetu. Mozliwe jest usuwanie za pomocg systemu wentylacji
wzdluznej (emisja odbywaé sig bedzie poprzez portale tunelu) Jub system wentylacji poprzeczne]
i wzdluznej (emisja poprzez portale i wyrzutnie). Wybor zostanie dokonany po przeprowadzeniu
szczegdlowych obliczen.

POW na odcinku objetym projektem bedzie powodowaé kolizjg zaréwno z istniejacq siecia
infrastruktury technicznej ( Jacznie ok. 5.330 m) jak i siecia hydrograficzna obejmujaca cicki naturalne
i sztuczne (taczna dlugosé kolizji ok. 3.290 m).

Zaprojektowany sposob odprowadzania i odbioru wod opadowych z drogi zaklada:

Odprowadzenie wod z trasy rowami otwartymi poza odcinkami trasy przebiegajacymi przez tereny
zabudowane lub skomplikowane wysokodciowo skrzyzowania. Na terenie tunelu, mostdw, wiaduktow
i skrzyzowan wysokosciowych wody z drogi beda odprowadzane kanalizacja deszezowa.
Odbiornikami wod opadowych z trasy POW beda: Kanatl Grabowski, Wisla, Row Zagozdzianski. row
melioracyjny w km 19+740 oraz ziemia. Przed zrzutem wad do odbiornikéw wody opadowe
i roztopowe beda podczyszezane (system rowow trawiastych, osadniki, separatory, zbiorniki
retencyjno-infiltracyjne, zbiorniki infiltracyjne).

POWIAZANIA I OBSLUGA TERENOW PRZYLEGLYCH

Na przedmiotowym odcinku drogi POW w ramach przedsigwzigcia planuje si¢ budowe nastepujacych
wezlow drogowych:

—  wezel , ,Ursyndéw-Zachod™,

- wezel ,,Ursynow-Wschod™;

—  wezel , ,Przyczolkowa";

- wezel ,,Wal Miedzeszynski™;

— wezel , Patriotdw”;
Docelowo przewidziane sa dodatkowe dwa wezly:

~  z projektowang ulica Czerniakowska, ktory usytuowany bedzie na odcinku pomigdzy weziem

— ,Przyczotkowa” a weztem ,\Wat Miedzeszynski”;

—  z projektowang trasa Olszynki Grochowskiej, ktory usytuowany bedzie pomigdzy wezlem

. Wal Miedzeszyfiski” a weztem ,Patriotow™.

Projektowana trasa POW powiazana bedzie z istnigjacym uktadem drogowym za pomocq weztow
drogowych. Trasa bedzie powiazana z nastgpujacymi drogami:

- wezel .Pulawska” ul. Putawska - droga krajowa nr 79;

—  wezet ,,Ursynow-Zachéd” ul. Indiry Gandhi -"droga gminna;

- wezel,,Ursyndéw-Zachod” ul. Plaskowicka - droga gminna;

—  wezel ,,Przyczolkowa” ul. Przyczélkowa - droga wojewddzka nr 724,

- wezel .Czerniakowska-bis” proj. droga Czerniakowska-bis;

—  wezel . ,Wal Miedzeszynski”  ul. Wat Miedzeszynski - droga wojewddzka nr 801
ul. Ogdrkowa - droga gminna;

~ wezel ,,Olszynka Grochowska™ docelowo projektowana droga Olszynka Grochowska;

- wezel ,Patriotdw” ul. Patriotdw - droga powiatowa;

—  wezel ,Lubelska” droga krajowa nr 17, autostrada A2,
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PARAMETRY TECHNICZNE DROGI

klasa techniczna S (droga ekspresowa),
predkosé projektowa 80 km/h,
nosnosé 115 kN/os,

calkowicie ograniczona dostgpnos¢,
jezdnie glowne:

— szerokos¢ pasa ruchu 3.5 m,

— szeroko$¢ pasa awaryjnego 2,5 m (w tunelu pod Ursynowem — 3,0 m),

— szeroko$¢ opasek wewngtrznych 0,5 m,

— szerokos¢ pasa rozdzialu 4,0 m (na odcinku od wezla ,,Ursynow Wschod™ do wezla

.Czerniakowska-Bis” — 11,0 m);

lacznice P1:

— szerokos¢ jezdni 4,5 m,

— szeroko$¢ opaski wewnetrznej 0,5 m,

— szeroko$¢ opaski zewnetrznej 1,0 m;
lacznice P2:

— szerokos¢ jezdni 7,0 m,

— szerokos$¢ opaski wewnetrznej 0,5 m,

— szerokos$¢ opaski zewnetrznej 0,5 m;
lacznice P3:

— szerokos¢ jezdni 7,0 m,

— szeroko$¢ opaski wewngtrznej 0,5 m,

— szeroko$¢ pasa awaryjnego 2,0 m;
lacznice P4:

— szerokos¢ jezdni 7,0 m,

— szerokos$¢ opasek 1,0 m.

Pas awaryjny wystepuje wzdluz calej trasy za wyjatkiem mostu na Wisle i estakady w Mazowieckim
Parku Krajobrazowym, gdzie zastosowane sg opaski zewnetrzne o szerokosci 1,0 m,

Szerokosé w liniach rozeraniczajacych na trasie wynosi okoto:
g2 jacy b

— od wezla ,,Putawska”™ do wezla ,.Ursynéw-Wschod™ 85+ 130m
—  od wezla ..Ursynéw-Wschod™ do wezla ..Przyczotkowa™ 70—165m
—  od wezla ,,Przyczolkowa” do wezla ,Wal Miedzeszynski” 90 - 120 m
—  od wezla . .\Wal Miedzeszynski” do wezla ..Patriotow™ 90-110m
—  od wezla ,,Patriotow” do wezla ,.Lubelska™ 90 - 110 m.

Na odcinku drogowym poza weztami szerokos¢ wynosi 70 — 90 m.
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